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FORORD

For &ret 1967 er der opfert 357 spulykker, hvilket er noget mindre end i 1966 og 1965,
hvor tallene var henholdsvis 383 og 375.

Af danske damp- og motorskibe er i 1967 7 skibe pad ialt 1682 B.R.T. gaet tabt. | 1966
og 1965 var tabene af danske damp- og motorskibe henholdsvis 7 skibe pad ialt 7647 B.R.T.
o0g 3 skibe pa ialt 5618 B.R.T.

Tab af sejlskibe med hjelpemaskinkraft udgjorde i 1967 33 skibe pa ialt 1766 B.R.T. |
1966 og 1965 var de tilsvarende tal henholdsvis 26 skibe pa ialt 795 B.R.T. og 19 skibe pa
ialt 740 B.R.T.

(De forliste skibe er opfert som nr. 5, 10, 27, 46, 61, 88, 93, 95, 98, 133, 158, 159, 176,
191, 228, 229, 232, 235, 236, 237, 239, 240, 243, 244, 245, 246, 247, 251, 252, 253, 254,
257, 270, 278, 289, 299, 300, 311, 312 og 313.

| aret 1967 har der vearet ialt 32 tilfelde af brand i danske skibe, nemlig 0 tilfelde i
dampskibe, 8 tilfelde i motorskibe, 3 tilfelde i sejlskibe med hjelpemaskinkraft, 20 tilfeelde i
fiskeskibe og 1 tilfelde i en motorbad.

I aret 1967 er 19 menneskeliv gaet tabt ved overbordfald. | 1966 og 1965 var de tilsva-
rende tal 11 og 13.
Der er ialt omkommet 59 personer ved sgulykker i 1967. Alle var sgfarende.

I dret 1967 har danske sgretter i 30 tilfeelde afsagt domme eller afgivet udtalelser om sg-
ulykker overgaet danske skibe.

Det i parentes efter haendelsen i hvert enkelt beskrivelse anferte nummer er handels-
ministeriets journalnummer.

Hvor i det efterfglgende intet arstal er anfort ved datoen, er aret 1967.
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SOULYKKER | 1967

GRUNDST@DNING

1. M/S ANNO af Kgbenhavn, 146 B.R.T. Bygget 1924 af stdl. P& rejse fra Frederiks-
havn til Hergya i ballast.

Grundstgdt d. 2. jan. ved Norges S@.-kyst. (10)

Sgforklaring i Porsgunn d. 9. jan.

KI. ca 0515 passerede A. under en VNV.-lig brise Steingrunn lystende ca. /, sm. om bb.,
hvorefter der styredes dv. 20°. Sigtbarheden vekslede mellem dis og tige. KI. ca. 0600 sas
10°-20° om bb. et redt fyr med formgrkelser, som antoges for at veere Argbratten fyr. Roret
blev lagt hérdt stb.,, og skruen Kkantstilledes. Kort efter s& om bb. land, som antoges for at
vere S.-pynten af Gjsters; men umiddelbart efter sds brending forude, og motoren blev sat
pd fuld kraft bak. Skibet blev imidlertid af en SV.-lig degnning sat pd grund. Det viste sig
senere, at skibet stod pd Mplen, gst for Langesund. Om eftermiddagen blev A., der var sprun-
get laek, bragt flot af et tilkaldt bjeergningsfartg;.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tage.

2. Ff. SUSANNE LANNG af Skagen, 96 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. P& rejse fra fiske-
plads i Skagerrak til Farsund.

Grundstgdt d. 5. jan. ved Norges SV.-kyst. (46)

Politirapport fra Norge dat. 5. jan. Sgforklaring i Frederikshavn d. 26. maj. Rapport fra
statens skibstilsyn dat. 29. maj.

KI. ca. 0015, da S.L. i stille, klart vejr efter bestikket befandt sig ca. 40 sm. SV. for
Lista fyr, blev kursen sat N@. mod S. Katland fyr. Vagten blev overladt forskellige medlemmer
af besztningen efter tern med besked om at purre fareren kl. 0400. Da fareren kom pa daekket,
styredes der mod et fyr, som antoges at veere S. Katland. Kort efter blev fareren klar over,
at dette ikke var tilfeldet, og kursen blev @&ndret fra N@. til @S@. samtidig med, at farten
blev mindsket og ekkoloddet startet. Efter at have sejlet i ca. et kvarter mindskedes vandstanden
foruroligende, og motoren blev sldet bak; den gik nasten samtidig istd. Roret blev lagt hardt
stb., men umiddelbart efter tog fartgjet grunden og blev stdende. En senere undersggelse viste,
at S.L. var grundstedt pd Rauna ca. 55 sm. V. for Katland fyr. Ved grundstgdningen skete
der nogen skade pa fartgjets bund. S.L. kom senere flot ved fremmed hjelp og blev slebt ind
til Farsund.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstzdningen skyldes, at foreren efter sin vagtover-
tagelse undlod at foretage en narmere positionsbestemmelse og at kontrollere Kkarakteren af de
fyr, som var i sigte.

3. Ff. MONA af Skagen, 34 B.R.T. Bygget 1926 af tree. Pa rejse fra fiskeplads i Kattegat
til Varberg.

Grundstgdt d. 7. jan. ved Sveriges V.-kyst. (7)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 11. jan. Sgforklaring i Skagen d. 16. jan.

KI. ca. 1800, da M. i stille, klart vejr styrende NN@. formodedes at befinde sig i Varberg
fyrlinie, opdagede fgreren, at han havde taget fejl af ledefyrene. Farten mindskedes, og kursen
@ndredes lidt bb. over, men der sd& da stenet grund om bb. Med langsom fart andredes kursen
stb. over, men Kkort efter stedte fartgjet mod et sker og stod fast. D. 8. jan. kom M. flot ved
fremmed hjelp, hvorefter kursen sattes mod Skagen, hvortil M. ankom d. 9. jan. kl. 0200. Ved
grundstadningen blev kgl og ror sterkt beskadiget.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.
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4. Ff. VESTKLIT af Skagen, 50 B.R.T. Bygget 1961 af tree.

Rart grunden d. 8. jan. ved Sveriges V.-kyst. (12)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 18. jan.

D. 8 jan, da V. der var i ferd med at yde et grundstgdt skib assistance ud for Varberg,
rarte V. grunden med hzlen. Ved grundstagdningen beskadigedes hel og ror.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstgdningen.

5. Ff. ROGVUKOLLUR af Sgrvdg, 22 B.RT. Bygget 1930 af eg. P& rejse fra Torshavn
til Skopun.

Grundstgdt d. 10. jan. ved Feergerne; forlist. (47)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 13. feb. Sgforklaring og sgforhgr i Torshavn d. 2. marts.

KI. 1900, da R. wunder en sver degnning narmede sig Skopun havneindlgh, ramtes fartgjet
af en sver sg, der havde rejst sig over undersgiske skar N. for indlgbet. Herved blev R.s for-
stevn presset i retning mod pieren, hvor fartgjet kort efter grundstedte pa et undersgisk sker
og blev slaet til vrag. Besatningen — 3 mand — samt 3 passagerer blev reddet i land.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes de vanskelige besejlingsforhold.

6. M/S JASON af Antwerpen, 1052 B.R.T. P3 rejse fra Antwerpen til Landskrona med
potaske.

Grundstegdt d. 12. jan. i Holleenderdybet. (6)

Strandingsindberetning dat. 12. jan.

KI. 1738 grundstedte J. under snetykning og med N.-gdende strem pad Smégrundene i den
@.-lige del af Hollenderdybet.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere stremsztning.

7. M/S OLE SIF af Kgbenhavn, 500 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse fra Ayr til
Buckie i ballast.

Grundstedt d. 12. jan. ved Skotlands V.-kyst. (11)

Rapport fra fgreren dat. 15. jan.

KI. 0645 pejledes under en jevn til frisk NV.-lig brise med regnbyger og dis Lismore
Point fyr i rv. 90° afstand 0,75 sm. efter radar, hvorefter der styredes rv. 314°. Motoren gik
fuld kraft frem, og selvstyreren var tilsluttet. KI. 0650, da sigtbarheden pd grund af en kraftig
regnbyge var sterkt aftagende, @ndredes kursen til rv. 300°, og KkI. 0655 til rv. 295° Sigtbar-
heden var nu sd ringe, at Ardtornisk Point fyr ikke kunne ses, medens Glas Eileanan fyr
stadig kunne skimtes. KI. 0700 s&s land tet om stb. Roret blev lagt héardt bb., men kl. 0705
tog O.S. grunden ved Barony Point ved indsejlingen til Sound of Mull. D. 13. jan. kl. 0858
kom skibet, der havde lidt skade pé bund, steevn og ror, flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Ministeriet m antage, at grundstadningen skyldes regntykning.

8. M/S URSEL af Schulau, 174 B.R.T. Pa rejse fra Hamburg til Nakskov med koks.

Grundstgdning d. 13. jan. ved Lollands V.-kyst. (3)

Strandingsindberetning dat. 13. jan.

KI. 1000 grundstedte U. under en V.-lig kuling i Nakskov Fjord. KI. ca. 1400 kom skibet
flot ved hjelp af et bjeergningsskib.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare, at olietrykket i koblingssystemet  svig-
tede, hvorefter U. af vinden blev fart pa grund.

9. S/S ALEXANDRA K. af Panama, 2908 B.R.T. Pa rejse fra Kiel til Wismar med
jern.

Grundstedt d. 16. jan. ved Lollands S.-kyst. (4)

Politirapport dat. 16. jan. Strandingsindberetning dat. 17. jan.

KI. 0630 grundstzdte A.K. under en svag V.-lig Iluftning med tdge ca. 600 m VSV. for
Radby havn. D. 17. jan. kl. 0845 kom skibet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare tige i forbindelse med ekstraordinar
deviation pd kompasset foranlediget af ladningen.

10. M/S BRITONS PRIDE af Klakksvik, 60 B.R.T. Bygget 1898 af eg. Pa rejse fra
Klakksvik til Lervig og Fuglefjord med passagerer.

Grundstadt d. 16. jan. ved Bordoy; forlist. (14)

Saforher i Klakksvik d. 17. jan. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 20. jan.

KI. 0700, da B.P. under en frisk V.-lig brise med N.-gdende stram befandt sig p& Pollen
styrende en V.-lig kurs, overlod fereren styringen til motorpasseren og gik ned pa dekket for
at billettere. Da motorpasseren nogle minutter senere s& lysene fra de sydligste huse i Lervig
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klar af den S.ligste pynt pa Kalsoy, endredes kursen til en S.-lig kurs. Kort efter grund-
stedte B.P. S. for Tangarnar ved Klakkin pd Bordoy, saledes at den kom til at ligge med bb.
sidle mod land og med ca. 45° krengning til stb. KI ca. 0730 kom et over radioen tilkaldt
fartgj til stede og tog den to mand store besetning o0g passagererne med undtagelse af nogle
fa, der gik til Klakksvik over land, om bord og sejlede dem til Klakksvik. Ved grundsted-
ningen blev B.P. sldet lzk i bunden og fyldtes hurtigt med vand.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes uforsigtig navigering.

11. M/S VORWARTS af Hamburg, 297 B.RT. P& rejse fra Alborg til Skelsker i
ballast.

Grundstegdt d. 16. jan. i Limfjorden. (9)

Strandingsindberetning dat. 19. jan.

KI. 1900 grundstedte V. i Kklart vejr med udgédende strem pd den nordre side af Lim-
fjorden @. for Hals havn. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare fejinavigering.

12 SM. HAMMERODDE af Allinge, 149 B.R.T. Bygget 1920 af stdl. Pa rejse fra
Bastad til Ngrresundby med skeerver.

Grundstegdt d. 24. jan. ved Sveriges V.-kyst. (15)

Sgforher i Ngrresundby d. 26. jan.

KIl. ca. 1230 grundstgdte H. under en jevn @.-lig brise med rolig sg i sejllgbet ca. 100 m
fra Bastads havnemole. KI. ca. 1700 kom skibet flot ved egen hjelp. Ved grundstedningen blev
skruen beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes lavvande.

13.  M/S MIRANDA af Marstal, 285 B.R.T. Bygget 1921 af stdl. Pa rejse fra Hobro til
Goteborg.

Grundstedt d. 26. jan. i Mariager Fjord. (22)

Sgforklaring og seforhgr i Grena d. 31. jan.

KI. 1630 passerede M., der havde lods om bord, under N@.-lig kuling Als Odde, hvor-
efter der fortsattes med halv kraft frem pa maskinen gennem renden. Ca. 10 min. senere rarte
skibet grunden. Maskinen beordredes fuld kraft frem, men da skibet ikke lystrede roret, tog det
grunden i rendens S.-side. D. 27. jan. kl. ca. 1700 kom M. flot ved fremmed hjelp. Ved grund-
stadningen opstod en del indtrykninger pa skibsgrunden.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at skibet under de herskende
vejrforhold med maskinen gaende halv kraft frem ikke lystrede roret.

14. SM. FORS@GET af Svendborg, 92 B.R.T. Bygget 1907 af eg. Pa rejse fra Keo-
benhavn til Ystad med soyaskra.

Grundstgdt d. 28. jan. ved Sjellands @.-kyst. (20)

Strandingsindberetning dat. 28. jan.

KI. 0130 grundstedte F. i stille, klart vejr ca. 200 m N. for Lynettelgbet.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare, at fereren tog fejl af farvandsaf-
meerkningen.

15. M/S HERM KIEPE af Haren am Ems, 300 B.R.T. Pd rejse fra Neuss til Horsens
med majsmel.

Grundstgdt d. 29. jan. ved Jyllands @.-kyst. (21)

Strandingsindberetning dat. 1. feb.

KI. 1400 grundstedte H.K. i stille, tadget vejr pd Selgrunden i Horsens Fjord. Skibet kom
senere flot ved hjalp af et bjeergningsfartaj.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vére tage.

16. M/S METEOR af Hamburg, 113 B.R.T. PAa rejse fra Kpgbenhavn til Hamburg
med byg.

Grundstgdt d. 29. jan. i Bggestrammen. (25)

Strandingsindberetning dat. 7. og 9. feb.

KI. 1630 grundstegdte M. under en N@.-lig brise med tdge pd Kinderev. D. 8. feb. kl. ca.
1400 kom skibet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at véere tage.
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17.  Ff. SMED JUL af Arhus, 20 B.R.T. P4 rejse fra Tung havn med fisk.

Rart grunden, drevet pa land d. 29. jan. ved Tung. (41)

Saforklaring i Arhus d. 18. feb.

KI. 0835 da S. J. under en @S@.-lig kuling med N.-gdende stram og god sigtbarhed be-
fandt sig mellem Tung havns moler, stedte fartgjets ksl mod bunden, hvorved roret blokere-
des. Ankeret blev stukket i bund, men fartgjet drev ind pd havnemolens stens@tning, hvorfra
det senere blev bragt flot ved fremmed hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes vejrforholdene.

18.  S/S OPOLE af Stettin, 2557 B.R.T. P4 rejse fra Stettin til Alborg med kul.

Grundstadt d. 30. jan. ved Jyllands &.-kyst. (19)

Strandingsindberetning dat. 1. feb.

KI. 1659 grundstedte O. under en S@.-lig storm med N.-gdende strem og usigtbart vejr
ved Hals Barre. Skibet blev senere bragt flot ved hjelp af et bjaergningsskib.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vére snestorm.

19. Ff. SOLVEIG af Skagen, 20 B.R.T. Bygget 1960. Pa rejse fra Egersund til Hirs-
hals.

Grundstedt d. 3. feb. ved Jyllands V.-kyst. (32)

Sgforklaring i Skagen d. 13. feb. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 20. feb.

KI. 0200, da S., der et par dggn tidligere var blevet ramt af en sg, som havde beskadiget
styrehuset, radio og navigationsinstrumenter, befandt sig i  Skagerrak  styrende @S@.,  overtog
bedstemanden vagten. Kort efter blev det tet tdge, men sejladsen fortsattes med fuld kraft
frem. KI. 0530 tilkaldtes foreren, som skulle overtage vagten, men forinden denne ndede at
orientere sig, tog S. grunden ved Lpgkken og drev ind p& stranden. Fartgjet er senere transpor-
teret pa blokvogn til bedding.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes usigtbart vejr og stramsetning.

20. SM. INGE-LENE af Alborg, 100 B.R.T. Bygget 1916 af eg, beg og fyr. P& rejse
fra Aggersund til Alborg i ballast.

Grundstgdt d. 4. feb. i Limfjorden. (27)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 6. feb. Strandingsindberetning dat. 7. feb. Sgforklaring
i Alborg d. 28. marts.

KI. 1300 afgik I-L. under en VNV.-lig kuling med @.-gdende stram fra Aggersund. Da
skibet befandt sig ud for Ngrholm by, sds forude en kost, som var delvis under is, og som an-
toges for at vere sort. Da skibet narmede sig kosten, opdagedes det, at denne var regd. Roret
lagdes hardt bb.,, men umiddelbart efter, kl. 1415, tog |I-L. grunden pd Ngrholm Hage og stod
fastt D. 5. feb. kI. 1300 kom skibet flot ved hjelp af to bugserbade, efter at 1.-L., der i
nattens lgb havde trukket vand, var blevet pumpet lens.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.

21. M/S NORDWIND af Rendsburg, 384 B.RT. Pa rejse fra Frederikssund til Odense
i ballast.

Grundstedt d. 4. feb. i Odense Fjord. (24)

Strandingsindberetning dat. 4. feb.

KI. 0730 grundstedte N. under en hard NV.-lig kuling i |Igbet wved Hasselgre. Skibet
kom senere flot ved egen hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere, at en lystande ikke var pa plads.

22.  MI/S FINNLITH af Argskebing, 398 B.R.T. Bygget 1956 af stdl. Pa rejse fra Thi-
sted til Alborg i ballast.

Grundstedt d. 8. feb. i Limfjorden. (37)

Sgforklaring i Alborg d. 16. feb.

KI. 1120 grundstedte F. i Kklart wvejr pd Dynen S. for Fruens Holm. KI. 1645 kom skibet
flot ved hjeelp af et bjeergningsskib.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at en af kostene pd grund af is
ikke var pa plads.
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23. SM. SPICA af Nyborg, 120 B.R.T. Bygget 1910 af stdl. Pa rejse fra Kolby Kés
til Kgbenhavn med korn.

Grundstgdt d. 10. feb. i Smalandsfarvandet. (39)

Saforher og sgforklaring i Kgbenhavn d. 15. feb.

KI. 1115 passerede S. i tet tdge den ferste ballon efter lysbgjen ved Vejra. Derefter
sejledes med langsom fart uden sikker kending gstefter. KI. 1530 viste ekkoloddet 9 feet.
Maskinen kastedes fuld kraft bak, men kort efter tog S. grunden pa Masnede NV. Flak og
blev stdende. KI. 1310 d. 11. feb. kom S. flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tage.

24. M/S JURMO af Naantali, 11401 B.R.T. P4 rejse fra Stigsnaes til Naantali med olie.

Grundstaedt d. 14. feb. ved Langelands @.-kyst. (35)

Strandingsindberetning dat. 17. feb.

KI. 0525 grundstgdte J. under en S@.lig brise med godt wvejr og N.-gdende stram ved
Spodshjerg. D. 16. feb. kl. ca. 1545 kom skibet flot ved fremmed hjelp, efter at ca. 1000
tons olie var blevet lzgtret.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere stremsztning.

25. M/S MERKUR Il af Hamburg, 248 B.R.T. P& rejse fra Rotterdam til Frederiks-

vaerk med flusspat.

Grundstedt d. 17. feb. ved Samsgs @.-kyst. (51)

Strandingsindberetning dat. 22. feb.

KI. 0515 grundstedte M. Il under en jevn @S@.-lig briss med N.-gdende strem og Kklart
vejr pd S.-siden af Hatter Rev. D. 19. feb. kom skibet flot ved hjelp af et bjeergningsfartgj.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere skadeslgs navigering.

26. M/S JENS B. af Hamburg, 130 B.R.T. P3 rejse fra Hamburg til Kolding med

foderstoffer.

Grundstgdt d. 23. feb. ved Als S.-kyst. (34)

Strandingsindberetning dat. 24. feb.

KIl. 1545 grundstgdte J. B. wunder en orkanagtig SV.-lig storm ud for Drejet @. for
Kegnaes fyr. D. 26. feb. kl. 1530 kom skibet flot ved hjelp af en bjergningsdamper og slebtes
ind til Sgnderborg.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere vejrforholdene.

27. Ff. S@RUP af Esbjerg, 34 B.R.T. Bygget 1938 af tree. P4 rejse fra Slite til fiske-

plads i @stersgen.

Grundstgdt d. 4. marts i @stersgen; forlist. (67)

Sgforklaring og sgforhgr i Esbjerg d. 11. marts.

KI. ca. 0700, da S. under en jevn til frisk V.-lig brise ankom til en fiskeplads 20-25 sm.
@. for Godska Sanddn, besluttedes det at sejle til en anden fiskeplads V. for linien mellem
Godska Sandon og Kopparstenarne. Bedstemanden, der overtog vagten, fik ordre til at folge
Deccalinien violet 6400. KI. ca. 0830 tog S. grunden i diset wvejr pd S.-enden af Kopparste-
narne og sprang lek. Over radioen udsendtes anmodning om assistance. Det forsggtes at lense
S., men 1 time senere gled fartgjet fri af skeeret, og det viste sig umuligt at lense fartgjet. KI.
ca. 1200, da vandet stod op til skandekket, forlod besaetningen — 4 mand - fartgjet i gumrai-
redningsfladen. KI. ca. 1230 sank S. @. for skeret pd ca. 80 m dybde. KI. ca. 1300 blev be-
s&tningen taget op af en helikopter.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at kursen blev sat for neer
grundene under hensyn til, at vejret var diset.

28 M/S CRESENDO af Rotterdam, 301 B.R.T. P& rejse fra Hamburg til Rudkebing
i ballast.

Grundstgdt d. 12. marts i farvandet S. for Fyn. (64)

Strandingsindberetning dat. 12. marts.

KIl. ca. 1145 grundstgdte C. under en VSV.-lig brise med sterk strem i Segndre lgb ca.
300 m @. for Marstal havn. Skibet kom lidt senere flot ved egen hjelp og fortsatte sejladsen
mod Marstal; men herunder grundstedte skibet pd ny 50 m fra havnemolerne. D. 13. marts
kl. ca. 1100 kom skibet flot ved egen hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningerne angives at veere vind- og stramforholdene.
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29. M/S AMANDA af Sgby, 150 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse fra Fleskegrund
til Sakskgbing med ral.

Grundstaedt d. 15. marts ved Lollands N.-kyst. (70)

Strandingsindberetning dat. 15. marts.

KI. ca. 0945 grundstgdte A. under en frisk VSV.-lig brise med Kklart vejr ud for Oreby-
gard i Sakskabing Fjord. Skibet kom flot ved egen hjelp uden at have taget skade.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare vejrforholdene i forbindelse med, at A.
skulle passere et udgaende skib.

30. M/S MAILITH af Areskebing, 226 B.RT. Bygget 1952 af stil. Pa rejse fra Ke-
benhavn til Quimper med tree.

Grundstgdt d. 18. marts i Storebalt. (72)

Strandingsindberetning  dat. 18. marts. Sgforklaring i Haderslev d. 21. juli. Politirapport
dat. 8. aug. og 29. nov. Sgforklaring og seforhar i Narresundby d. 22. sept.

KI. 0500, da M. havde passeret gennem Omg Sund, sattes kursen mod lys- og flgjtetonde
pkt. 11 i rute 28. Fra dette punkt sattes kursen mod Knudshoved fyr, hvorefter fareren overlod
vagten til bedstemanden og gik under dak. Det bleste en jevn V.lig brise med S.-gaende
strem. Vejret var klart. KI. 0630 tog M. grunden pa Vresen Puller og blev stdende. KI. 0900
fik skibet som fglge af faldende vande slagside pd ca. 12°. KI. 1228 kom skibet flot ved
hjeelp af et bjeergningsfartgj.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes dels, at fareren ikke har givet
bedstemanden tilstreekkelig  instruktion  til p& sikker made at kunne gennemfagre sejladsen  dels,
at bedstemanden har vaeret uopmarksom pa vagten.

3. M/S MARGRET-INGE af Hamburg, 149 B.RT. Pa rejse fra Hamburg til Holbak
med mel.

Grundstgdt d. 25. marts ved Sjeellands NV .-kyst. (79)

Strandingsindberetning dat. 28. marts.

KI. 1630 grundstedte M. under en SV.-lig kuling med tiget vejr p& Sjellands Rev. Skibet
er senere kommet flot ved egen hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at véere tage.

32. M/S SISU af Kgbenhavn, 299 B.R.T. Bygget 1965 af stil. Pa rejse fra Amsterdam
til Alborg med majs.

Grundstgdt d. 25. marts i Limfjorden. (78)

Strandingsindberetning dat. 25. marts. Sgforklaring i Alborg d. 28. marts.

KI. ca. 0900, da S. under en V.lig vind med @.-gdende strem og dis befandt sig i Draget,
sds forude en kost, som havde mistet topbetegnelsen. S. sejlede ganske langsomt neer til kosten,
men tog umiddelbart efter grunden og blev stdende. KI. 1315 kom S. flot ved hjelp af et
bjeergningsfartgj.

Anm.  Ministeriet ma antage, at grundstedningen  skyldes, at farvandsafmerkningen  pa
grund af isforholdene ikke var i orden.

33.  Stf. SKJOLD af Korsgr, 20 B.R.T. Pa rejse til Hgrup Klint i ballast.

Grundstgdt d. 30. marts ved Als S.-kyst. (80)

Strandingsindberetning dat. 30. marts.

KIl. 0330 grundstedte S. under en SV.-lig brise ved Kegnes Ende. KI. 1130 kom skibet
flot ved fremmed hjeelp uden at have taget skade.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vaere motorstop.

34, Ff. RUBJERGKLIT af Skagen, 28 B.R.T. Bygget 1956. Pa rejse fra fiskeplads i
Nordsgen til Hirshals.
Grundstedt d. 1. april ved Jyllands NV.-kyst. (97)
Sgforklaring i Hirshals d. 12. april.
KI. ca. 0215, da R. under en svag til let V.-lig brise befandt sig VSV for Hirshals styrende

mod Hirshals fyr, gik bedstemanden, der havde vagten, ned i motorrummet for at tilse lense-
pumpen. Under dette arbejde, der varede ca. 15 min., gik han flere gange op pa daekket for
at holde wudkig, men gik ikke ind i styrehuset. Da arbejdet var overstdet, opdagedes det, at selv-

styreren, der var stillet til at styre ©@N@., nu styrede S@. Kursen rettedes til NN@. og
Deccaen aflestes, men inden positionen var udsat, tog fartgjet grunden pa kysten mellem Ru-
bjerg fyr og Hirshals fyr. Ved grundstgdningen opstod omfattende skader pa fartgjet.
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35. Ff. BUBI af Frederikshavn, 8 B.R.T. Bygget 1934 af tre. Pa rejse fra Lokken til
fiskeplads i Nordsgen.

Grundstgdt d. 4. april ved Jyllands V.-kyst. (108)

Sgforklaring i Hirshals d. 26. april.

KIl. ca. 2000 afsejlede B. i stille vejr fra fiskeplads mod Lgkken. Da fartgjet neermede sig
Lokken blev det taget, hvorefter man med meget langsom fart nermede sig Lokken havn. Se-
nere sas et lys, som fareren antog for at vere molefyret i Lokken, og kursen sattes mod lyset.

Kort efter tog B. grunden ca. 200 m 0. for Lgkken lemole og blev stdende. D. 5. april kom
B. flot ved fremmed hjelp.
Anm. Ministeriet m& antage, at grundstadningen skyldes tage.

36. M/Fg. SYLT af Havneby, 488 B.R.T. Bygget 1927 af stdl. P& rejse fra Havneby til
List med passagerer.

Grundstedt d. 6. april i Remg Dyb. (91)

Politirapport dat. 25. maj.

KIl. 1310 grundstgdte S. i Regmg Dybs V.-side ca. 15 m @. for den N.-lige fyrpel. KI. ca.
2330 kom feergen flot ved fremmed hjelp uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes fejlmangvrering.

37. Ff. VERA LAU af Frederikshavn, 132 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. Pa rejse fra
Hirshals til fiskepladsen Klondyke.

Grundstegdt d. 7. april ved Norges V.-kyst. (106)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 1. maj. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 3. maj.

KI. ca. 2215 npasserede V.L. med maskinen gdende fuld kraft frem under en @N@.-lig
kuling med N.-gdende strem og klart vejr Lindesnes i en afstand af 1 -2 sm. Kursen blev
@ndret til VNV, og kl. ca. 2300 overtog bedstemanden vagten med ordre om at styre op
langs kysten. KI. ca. 2330 tog skibet grunden p& Rauna og blev stdende. Den 10. maj kom
V. L. flot ved fremmed hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes undladelse af at kontrollere de
ved decca fundne positioner ved hjelp af krydspejlinger.

38. Ff. NONHAMAR af Klakksvik, 276 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. P& rejse fra Tors-
havn til Island.

Grundstedt d. 9. april ved Stramegs V.-kyst; sggt ngdhavn. (109)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 13. april. Sgforklaring i Klakksvik d. 19. sept.

KI. ca. 0300, da N. i stille, diset vejr med N.-gdende stream og med selvstyreanlegget
koblet til styrende mod lysene fra bygden Lejnum, var tvers af bygden Skelling, gik fareren,
der var alene pd broen, ind i bestiklukafet for at se i radaren. Da den ikke viste noget billede,

forsggte han at finde fejlen. Ca. 3 minutter efter at foreren havde forladt broen, grundstadte
N. lidt S. for Lejnum fyr. Skibet kom kort efter flot ved egen hjelp.
Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at selvstyreren svigtede.

39. Ff. EVA THINNESEN af Esbjerg, 59 B.R.T. Bygget 1935 af eg. Pa rejse fra fiske-
plads ved Lofoten til Rgnne med fisk.

Grundstedt d. 12. april ved Norges V.-kyst. (126)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 5. maj. Politirapport dat. 7. sept. Sgforklaring i Es-
bjerg d. 18. sept.

D. 11. april kl. ca. 1900 passerede E.T. i stille vejr Nordgyan fyr i en afstand af 7-8
sm. vest af fyret. Kursen blev holdt rv. SV., men pd grund af tidge fik man ikke kending af
Halten fyr, og d. 12. april kl. 0150 Igb E.T. pa et skaer. Fartgjet kom samme dag flot ved
hjeelp af et bjeergningsfartgj. Ved grundstgdningen blev E.T. lek.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes usigtbart vejr og stremsatning.

40. M/S HANNIBAL af Argsund, 231 B.R.T. Bygget 1959 af stidl. P& rejse fra Ham-
merhavnen til Sakskabing med stenmel.

Grundstedt d. 15. april i Smélandsfarvandet. (93)

Strandingsindberetning dat. 17. april.

KI. 0530 grundstgdte H. i stille vejr med tet tdge i sejlrenden ud for Oreby slot ved
indsejlingen  til Sakskgbing. Skibet er senere kommet flot ved egen hjelp efter legtring af ca
60 tons af ladningen.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere, at da maskinen, far lods skulle tages
om bord, beordredes halv kraft bak, drejede skibet stb. over, hvorved stevnen satte sig fast i
kanten af sejlrenden.
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41. Ff. JENS-IS af Frederikshavn, 38 B.R.T. Bygget 1945 af eg. P& rejse fra fiskeplads
i Nordsgen til Hirshals.

Grundstgdt d. 20. april ved Jyllands NV.-kyst. (121)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 26. april.

Under anduvning af Hirshals havn blev J.-l. gentagne gange af svere sger slaet mod
havnemolerne, hvorved det ogsa rarte grunden. Fartgjet kom i havn ved egen hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.

42.  MI/S GIMLE af Argsund, 498 B.R.T. Bygget 1955 af stdl. P& rejse fra Halsingborg
til Kotka med vejsalt.

Grundstedt d. 25. april i Sundet. (104)

Strandingsindberetning dat. 26. april.

KI. 2305 passerede G. under en svag omlgbende Iuftning med kraftig N.-gdende strem
Tarbzk lystende om stb. Herfra styredes mod Ryggen lystende, der passeredes om bb. KI. 2355
tog skibet grunden pd Smagrundene mellem den rgde et-kost og den rede to-kost og blev
stéende. D. 29. april kl. 2350 kom skibet flot ved egen hjelp og sejlede ind til Kgbenhavn,
hvor en dykkerundersggelse viste, at skibet ikke havde taget skade ved grundstgdningen.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes stremsaztning i forbindelse med
forveksling af farvandsafmarkningen.

43. M/S HASSERIS af Alborg, 299 B.RT. Bygget 1950 af stdl. P& rejse fra Thisted til
Halmstad med synopal.

Rart grunden d. 28. april ved Sveriges V.-kyst. (120)

Sgforklaring i Alborg d. 24. maj.

KI. 0600, da H. i klart vejr befandt sig ca. 10 sm. VNV af Tylo, blev kursen sat mod en
to-kost, som fejlagtigt antoges at std S. for Tylo-Grund. KI. ca. 0700 s&s om sth. en et-kost,
som afmarker grundens S.-side. Motoren blev sat pd langsomt frem, og skibet drejedes til sth.,
men umiddelbart efter rerte H. grunden, hvorefter motoren stoppedes. H., der ikke blev sti-
ende pa grunden, fortsatte rejsen til Halmstad, hvor det viste sig, at der var opstaet ret store
bundbeskadigelser.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at skibets sgkort ikke var fart
ajour.

44, M/S N. O. PETERSEN af Marstal, 300 B.R.T. Bygget 1966 af stdl. P& rejse fra
Pireeus til Marseille i ballast.

Rart grunden d. 30. april ved Sardiniens N@.-kyst. (115)

Sgforklaring i Marseille d. 9. maj.

D. 29. april kI. 2315 passerede N.O.P., der styrede rv. 327°, under en svag NV.-lig
briss med rolig s og markt vejr Timone Pt. fyr i en afstand af 4 sm. og kl. 2345 passeredes
C. Figari fyr i 6 sm. afstand. D. 30. april kl. 0100 pejledes Ferro fyr i rv. 257°, afstand 5,5
sm., og kursen endredes til rv. 260°. KI. 0130, da skibet befandt sig mellem C. Ferro og Biscie
Island, opdagedes det, at skibet var kommet for N.-ligt. Motoren sattes pd fuld kraft bak, men
samtidig merkedes et stgd i skibet. En undersggelse viste, at bundtank nr. 5 wvar sprunget lek,
men da skibet igvrigt var teet, fortsattes rejsen.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes fejloedemmelse af afstanden til
Biscie Island, muligvis i forbindelse med stremseetning.

45, M/S KIMIK af Godthdb, 73 B.R.T. Bygget 1962 af eg. P& bjergningsarbejde i
Godthab havn.

Grundstgdt d. 12. maj i Godthab havn. (163)

Sgforher i Godthab d. 13. maj.

KI. ca. 1130, da K. wunder en frisk S@.-lig brise med regn forsggte at narme sig en
trawler, der var grundstedt pad et skar i Godthdb havn, tog K. grunden pa skeret ved siden
af trawleren. Det forsggtes at bakke skibet fri af grunden, og senere forsggte et andet skib
at slebe K. fri af grunden. KI. 1825, da vandstanden var steget, kom K. flot ved egen hjelp.
Ved grundstadningen fik K. ca. 2 m af strékalen revet af samt kalen beskadiget midtskibs.

Anm. Arsagen til grundstedningen fremgér af det ovenfor anfarte.
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46. M/S NUDDE af Korsgr, 150 B.R.T. Bygget af stdl. P& rejse fra Arhus til Korser
med slagger.

Grundstgdt d. 17. maj ved Fyns N.-kyst; forlist. (113)

Strandingsindberetning dat. 19. maj. Sgforklaring i Korsgr d. 25. maj.

KI. 1855, da N. i stille, diset vejr med svag V.-gdende stram passerede den rode 3-kost
pd Paludans Flak styrende 150°, overtog bedstemanden vagten sammen med en dreng, og
foreren gik under deek, idet han gav bedstemanden ordre til at holde wudkig efter den rode
lystande ved Lillegrund, hvor skibet forventedes at wveere kl. 1930, samt til at wvarsko fareren,
dersom han var i tvivl om noget. Noget senere kom fagreren, der pd |lyden fra skruen kunne
here, at skibet var pa lavt vand, op i styrehuset og startede ekkoloddet, som ikke viste vand
under kglen. Maskinen bakkedes med fuld kraft, men kort efter, kl. 1935, tog skibet grunden
pd V.siden af Lillegrund og blev stdende. KI. 2015 forsggtes det ved fremmed hjelp at fa N.
af grunden. KI. 2230 blev det tet tage. | Igbet af formiddagen d. 18. maj bleste det op fra V.
og seen rejste sig. KI. 1200 kom et bjergningsskib til stede. Efter forgeves forsgg pd at treekke
skibet af grunden opdagedes det kl. ca. 1430, at der var opstdet lekage i forskibet. N. huggede
voldsomt i grunden, og segen slog ind over skibet. Pludselig vandfyldtes maskinrum og lukafer.
KI. 1800, da N. 14 med sveer slagside, opgav man yderligere bjeergningsforsgg.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at loddet ikke blev benyttet som
kontrol for bestikket.

47. M/S ALFRED TRIGON af Kagbenhavn, 498 B.R.T. Bygget 1967 af stdl. P rejse
fra Jeddah til Port Sudan.

Grundstedt d. 18. maj pa Sudans @.-kyst. (136)

Seforklaring i Beirut d. 14. juni.

KI. 1603, da A. T. der gik med maskinen pa fuld kraft frem, under en S@.-lig brise med
diset wvejr befandt sig ud for Port Sudan, maltes p& radar afstanden til East Wingate fyr til
at vere 2 sm. Kursen blev derefter @ndret til 260 rv. mod Port Sudans havneindlgh. KI. 1625
observeredes forude en merk stribe i vandet. Maskinen blev straks stoppet og derpd beordret
fuld kraft bak; men inden denne mangvre var udfert, tog skibet kl. 1629 grunden pd et koral-
rev ca. 1 sm. S. for havneindlgbet og blev stdende. KI. 1951 kom skibet flot ved fremmed
hjeelp. Ved grundstgdningen skete der en del skade pa skibshunden.

48. M/S FLORA S. af Svendborg, 399 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. P& rejse fra Rotter-
dam til Hornafjord med foderstof og majs.

Grundstgdt d. 30. maj ved Islands @.-kyst. (135)

Seforklaring i Reykjavik d. 14. juni.

KI. ca. 1830, da F. S, der netop holdt styrefart, og hvis ekkolod holdtes géende, i stille
vejr befandt sig pad Hornafjords inderred, og ekkoloddet viste 20 m vand, beordredes stb. anker
i bund, men da ankerspillets bremse lgsnedes, ville ankeret ikke falde. Motoren sattes pa fuld
kraft bak, og ca. 1 minut senere bragtes bb. anker til at falde. Motoren stoppedes, men da
skibet svajede for stemmen, hvis fart var ca. 3-4 knob, kunne ankeret ikke holde, og F. S, der
nu stevnede rv. 102°, tog grunden med bb. side. Efter grundstedningen pejledes Hellir fyr i
rv. 40°, afstand 05 sm. D. 5. juni KkI. 1550 kom skibet flot ved fremmed hjelp, tilsyneladende
uden at have taget skade.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.

49.  MJ/S ELSE REITH af Hamburg, ca. 1300 B.R.T.

Grundstgdt d. 10. juni ved Lollands S.-kyst. (137)

Strandingsindberetning dat. 11. juni.

KI. 0200 grundstgdte E. R. under en jevn VNV.-lig brise ca. 15 sm. af Hyllekrog fyr.
Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vaere fejlnavigering.

50. M/S MARCO af Kgbenhavn, 299 B.R.T. Bygget 1967 af stdl. P& rejse fra Kagben-
havn til Géteborg med en restladning fiskeolie.

Grundstodt d. 12. juni ved Sveriges V.-kyst. (199)

Sgforklaring d. 15. sept. i Kgbenhavn. Politirapport dat. 19. og 23. okt.

KI. 0415 tog M., der styredes ved hjelp af selvstyrer, med maskinen géende fuld kraft
frem under en svag @.-lig brise og Kklart wvejr grunden pa& Koholmen og blev stdende. Ved
grundstgdningen  opstod der lekage i forskibet. KI. 0833 kom skibet flot wved hjelp af et
bjergningsf artgj.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes, at styrmanden, der havde vagten,
var faldet i savn.
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51. M/S BERG af Sibbo, 880 B.R.T. Pa rejse fra Koverhav til Grimsby med jern.

Grundstedt d. 18. juni pa Sjellands @.-kyst. (139)

Strandingsindberetning dat. 18. juni.

KI. 1300 blev B. wunder en let S@.-lig brise med N.-gdende stram sat pa grund ved
Kastrup Kne, efter at det var Kkonstateret, at skibet var lek og havde 3 meter vand i laste-
rummet.

52. M/S HEINRICH HAUSCHILDT af Hamburg, 425 B.R.T. Pa rejse fra Stening-
sund til Rudkebing med skeerver.

Grundstgdt d. 21. juni ved Fyns N.-kyst. (142)

Strandingsindberetning dat. 27. juni.

KI. ca. 1400 grundstedte H.H. pa& Lillegrunden. Skibet er senere kommet flot ved hjalp
af et bjergningsskib.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstgdningen.

53.  M/S S@RTUN af Mandal, 293 B.R.T. P rejse fra Orehoved til Odense med tree.

Grundstgdt d. 25. juni ved Fyns N.-kyst. (140)

Strandingsindberetning dat. 26. juni.

KIl. 1215 grundstedte S. i stille, klart vejr mellem Flintholm og Harehage i Odense Fjord.
Skibet kom senere flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere forveksling af farvandsafmarkningen.

54. MI/S WILHELMINA af Brake, 168 B.R.T. Pa rejse fra Goteborg til  Cuxhaven
med sten.

Grundstedt d. 25. juni ved Sjaellands NV.-kyst. (141)

Strandingsindberetning dat. 25. juni.

KI. 0500 grundstedte W. under en SV.-lig briss med S.-gdende stram og klart vejr pa
Rasnzes Puller. Skibet er senere kommet flot ved hjeelp af et bjeergningsfartgj.

Anm. Der er intet oplyst om &rsagen til grundstedningen.

55. M/S VILLA ANDREASEN af Kgbenhavn, 399 B.R.T. Bygget 1963 af stdl. Pa rejse
fra Kgbenhavn til Valkan med Soda.

Grundstgdt d. 7. juli ved Sjeellands @.-kyst. (151)

Strandingsindberetning dat. 7. juli.

KI. 0600 grundstedte V. A. wunder en svag omlgbende brise i Lynettelgbet. Skibet er
senere kommet flot.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere, at fareren blev blandet af solen.

56. M/S MYLLE af Helsinki. 2495 B.R.T. P& rejse fra Uledborg til Grimsby med
cellulose.

Grundstaedt d. 16. juli ved Sjeellands @.-kyst. (162)

Strandingsindberetning dat. 17. juli.

KI. 2325 grundstgdte M. under en S@.-lig brise med N.-gende strgm pa Smégrundene.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere stremsztning.

57. M/S ULLA BARS@E af Abenrd, 300 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. Pa rejse fra Ant-
werpen til Odense med stykgods.

Grundstedt d. 16. juli pd Odense Fjord. (152)

Strandingsindberetning dat. 17. juli. Sgforklaring i Kgbenhavn d. 18. juli.

KI. 0710 passerede U. B. under en svag brise fra skiftende retninger med regnbyger og god
sigtbarhed mellem bygerne Gabet. Der styredes med sikker kending. KI. 0737, da Lindgbgjen
var tvaers om bb. i en afstand af 100-150 m, begyndte skibet at dreje sth. over. Roret lagdes
bb., men skibet fortsatte drejningen stb. over. Da det var konstateret, at skibet ikke lystrede
roret, sattes maskinen, der havde gdet med fuld kraft frem, p& fuld kraft bak, men kl. 0740
tog skibet grunden pa Harehage. Skibet er senere kommet flot ved hjeelp af bjeergningsskibe.

Anm. Ministeriet ma antage, at  grundstedningen  skyldes  brudskader pa  hovedkablet
mellem magnetkompasset og autopiloten.

58. Ff. ANNA LOUISE af Thyborgn, 20 B.R.T. Bygget 1937 af tree. Pa fiskeri i Nord-
sgen.

Grundstgdt d. 17. juli ved Jyllands V.-kyst. (158)

Sgforklaring i Lemvig d. 24. juli.

KI. ca. 1430, da A. L. i stille vejr trak vod langs kysten udfor hgfde nr. 45, tog fartgjet
grunden p& den under vandet liggende del af hgfden og blev stdende. A. L. er senere kommet
flot ved fremmed hjelp.
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59. Ff. KLITTEN af Thyborgn, 18 B.R.T. Bygget 1916 af tree. P4 fiskeri i Nordsgen.

Grundstgdt d. 17. juli ved Jyllands V.-kyst. (159)

KI. ca. 1300, da K. med maskinen gdende fuld kraft frem under en let NV.-lig brise med
klart wvejr befandt sig mellem 75 og 100 m fra den S.-lige del af hgfte 39 ved Thyborgn, tog
fartgjet grunden og blev stdende. Maskinen blev straks skiftet til bak og K. kom fri. Det kon-
stateredes, at fartgjet havde faet en lekage i forskibet, men med assistance af to mand fra et
tililende fartgj lykkedes det at holde K. flydende, til man Kkl. ca. 1500 ankom til Thyborgn.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes ukendskab til  hgfdens  under-
sgiske udstraekning.

60. Ff. KLITTEN af Esbjerg, 39 B.RT. Bygget 1942 af tre. P& rejse fra Esbjerg til
fiskeplads i Nordsgen.

Grundstgdt d. 22. juli p& Jyllands V.-kyst. (179)

Sgforklaring i Esbjerg d. 29. aug.

KI. ca. 1550 afsejlede K. i stille vejr med udadgdende strem og god sigtbarhed fra Es-
bjerg. Fareren stod til rors, men da det blev varskoet, at maskinen gik i vand, overlod han
roret til trediemanden med besked om at styre efter bgjerne i Gradyb. Ca. 10 min. senere
hertes en raekke brag, og inden fgreren kom op i styrehuset og fik sldet bak, tog K. kl. ca. 1630
grunden pé Tarre Bjzelke og blev stdende. K. er senere kommet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at K. er sejlet for tet til kanten
af sejllgbet.

61. Ff. JUNI af Runavik, 58 B.R.T. Bygget 1901 af eg. P& rejse fra Egedesminde til
Sukkertoppen.

Grundstedt d. 1. aug. ved Grgnlands V.-kyst; forlist. (183)

Saforhgr i Egedesminde d. 4. aug.

KI. ca. 0740 grundstgdte J., der fulgte den indenskaers rute, i stille, klart vejr pd 68°15'N.,
53°37'V. Skibet bakkede straks fri af grunden, og sejladsen fortsattes mod S., men Kkort efter
opdagedes det, at skibet som fglge af en sterre lekage var ved at synke. Kursen @ndredes mod
land, og skibet sattes pa grund ved Amartut. Ved grundstedningen blev kelen revet lgs over
en leengde af ca. 6 m, og stevnen blev fleekket. KI. ca. 1920 kentrede J. til bb. og sank.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes, at skipperen faldt i sgvn pa
vagten.

62. Lf. RAUNA. P4 rejse fra Faborg til Abenré.

Grundstedt d. 2. aug. i farvandet syd for Fyn. (169)

Rapport fra fgreren dat. 7. aug.

I en S@.-lig frisk brise med sigtbart wvejr tog R. grunden pa Hesteskoen og blev staende.
Fartgjet kom senere flot ved egen hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere manglende farvandsafmaerkning.

63. M/S KNUDSVIG af Abenrd, 400 B.R.T. Bygget 1967 af stdl. P4 rejse fra Drogheda
til Arklow i ballast.

Grundstgdt d. 3. aug. ved Irlands @.-kyst. (195)

Sgforklaring i Odense d. 11. og d. 15. sept.

D. 2. aug. kl. 2345 pejledes Kish Bank fyrskib i rv. 96°, afstand 1,4 sm. efter radar. KI.
2400 overlod foreren vagten til styrmanden med ordre til, at farten skulle nedsattes, nar
Wicklow var passeret. Vejret var stille, sigtbart og letskyet, og skibets radar, Decca-Navigator
og selvstyreanleg var tilsluttet. KI. 0100 blev motoren sat pa halv kraft frem. Pludselig sas
lysene i Wicklow ret forude i en afstand af ca. 1 sm., og det viste sig, at man havde Wicklow
fyr om bb. Motoren stoppedes, og kl. 0145 tilkaldtes fareren, der straks satte motoren pa fuld
kraft bak, men samtidig grundstedte K. Skibets agterende slog ud til stb. og ternede mod en
sten, hvorved motoren gik i std. KI. 0640 kom K. flot ved fremmed hjzlp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes, at de ombordverende navige-
ringsmidler ikke blev benyttet til kontrol af bestikket.

64. M/S SIRI Il af Svendborg, 346 B.R.T. Bygget 1939 af stdl. P& rejse fra Svendborg
til Skarrehage i ballast.

Grundstedt d. 3. aug. i Limfjorden. (170)

Strandingsindberetning dat. 3. aug.

Om eftermiddagen grundstedte S. 1l i stille, diset vejr med @.-gdende strem i N.-siden
af Draget, V. for Klitgard. Skibet kom flot ved fremmed hjelp.
Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare, at S. 1l matte foretage en drejning

for at undga at pasejle et foransejlende skib, der pludselig mindskede fart.
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65. M/S LEISA af Skive, 200 B.R.T. Bygget 1953 af stdl. P& rejse fra Helsingar til Renne
i ballast.

Grundstgdt d. 10. aug. ved Bornholms V.-kyst. (172)

Strandingsberetning dat. 11. aug. Sgforklaring og sgforhgr i Renne d. 14. aug.

KI. 0130, medens L. befandt sig i @stersgen ud for Bornholms V.-kyst, gik fereren ned
i motorrummet. Under arbejdet med at tilse motoren snublede han, slog hovedet og be-
svimede. KIl. 0245 kom fagreren til bevidsthed og bemearkede sterke rystelser i skibet. Det viste
sig, at skibet wvar grundstgdt nogle hundrede meter N. for Hasle havn. Den 11. aug. Kl
0655 kom skibet flot ved hjalp af et bjeergningsfartgj. KI. 0855 fortgjedes L. i Ranne havn.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.

66. Lf. YONDER Il af Humlebaek, 4,5 N.R.T. P4 rejse fra Randers til Humlebak.

Grundstedt d. 10. aug. ved Sjellands N.-kyst. (173)

Strandingsindberetning dat. 12. aug.

KI. ca. 2400 grundstedte Y. II. under en frisk NV.-lig brise med regndis og S@.-gdende
strem pa Hesselg NV.-rev. Fartgjet er senere kommet flot ved fremmed hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere usigtbart vejr.

67. Lf. LUCKY STAR af Thurg, 26 B.R.T. Bygget 1939 af mahogni.

Grundstgdt d. 23. aug. ved Avernakg. (300)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 24. aug.

KI. 1830 grundstzdte L.S. pd et stenrev ved Korsgre ud for Korshavn. D. 24. aug. Kl
0100 kom fartgjet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstedningen.

68.  MI/S ALJA V af Delfzijl. Pa rejse fra Hengelo til Halmstad med salt.

Grundstedt d. 25. aug. ved Langelands @.-kyst. (177)

Strandingsindberetning dat. 28. aug.

KI. ca. 0530 grundstedte A. V i stille, tdget vejr umiddelbart N. for Traneker fyr ca.
500 m fra land. KIL ca. 1830 kom skibet flot ved fremmed hjelp, efter at en del af lad-
ningen var kastet over bord.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere tige.

69. SM. RANDAROS af Randers, 147 B.R.T. Bygget 1933 af stdl. P3 rejse fra Randers
til Libeck i ballast.

Grundstgdt d. 25. aug. ved Abelg's Nd.-kyst. (175)

Strandingsindberetning dat. 26. aug. Seforklaring i Frederiksverk d. 31. aug.

KI. 0035, da R. befandt sig mellem Samsg og Endelave, blev det meget tet tige. Ra-
daren tilsluttedes, men viste sig at wvere i uorden. KI. 0130, da R. efter bestikket havde
Endelave tvers i en afstand af 1 sm., blev kursen sat til 239°. KIL 0230 tog R., som sejlede
med moderat fart, og hvis ekkolod var i gang, grunden 05 sm. @. for /belg fyr. Kl 1625
kom skibet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tage.

70. M/S MATHEA af Kgbenhavn, 499 B.R.T. Bygget 1956 af stdl. Pa rejse fra Flekke-
fjord til Frederiksstad med sildeolie.

Grundstgdt d. 30. aug. ved Norges S.-kyst. (204)

Sgforklaring i Sarpshorg d. 2. sept.

KI. 2142 passerede M. under en stiv VSV.-lig kuling Vidgrunn lystende tv. om bb.
Herfra styredes en nordlig kurs med fyret pd Fugletangskeret lidt om bb. Kort efter
skiftedes radarens range fra 3 sm. til 1Y, sm. KI. ca. 2155 beordredes kursen endret lidt
til stb. for at gd klar @ om Fugletangskeret, men umiddelbart efter grundstedte M. pa
skeret lidt S. for fyret. D. 31. aug. kl. 0606 kom skibet flot ved fremmed hjelp. Ved grund-
stadningen fik M. lekager i lasttank nr. 4 i stb. side, forpeaken, dybtanken og forreste cof-
ferdam.

Anm.  Ministeriet ma antage, at grundstedningen  skyldes  vejrforholdene i  forbindelse
med den omstendighed, at man om bord i M. ikke sa fyret pA Habytangen.

71. Ff. JASPIS af Skagen, 73 B.R.T. Bygget 1967. Pa rejse fra Kirkehavn til Flekke-
fjord.

Grundstadt d. 5. sept. ved Norges V.-kyst. (231)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 13. okt.

Kl. ca. 1030 afsejlede J. under en stiv SS@.-lig kuling med regnbyger fra Kirkehavn.
Da J. befandt sig ved Grgnnes fyr, blaeste det en V.-lig storm med kraftig regn, og der sas
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nu et rgdt fyr forude. Farten formindskedes til ca. 3 knob, og fyret holdtes pa bb. side.
Ca. 3 minutter efter, kl. ca. 1400, grundstedte J. . for fyret, der skulle have varet holdt
pa stb. side. D. 6. sept. kI. ca. 2000 kom J. flot ved fremmed hjelp. Strdkelen var blevet
lettere beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes vejrforholdene i forbindelse —med
de vanskelige belysningsforhold i styrehuset.

72.  Lf. TAJ af Baerum, Norge. Pa rejse fra Kiel til Svendborg.

Strandet d. 5. sept. ved Args S.-kyst. (191)

Politirapport dat. 6. — 8. sept.

KI. ca. 2300 strandede T., hvis mast var knakket, under en stiv S.-lig kuling ud for
Haven ved Args S.-kyst. Fgreren, der var alene om bord, reddede sig i land i gummirednings-
fladen. D. 7. sept. blev T. bragt blot ved fremmed hjzlp.

Anm. Havariet og strandingen angives at skyldes vejrforholdene.

73.  M/S ASSEL af Hamburg, 424 B.R.T. Pa rejse fra Lysekil til Bremen med brosten.

Grundstgdt d. 8. sept. ved Lollands V.-kyst. (187)

Strandingsindberetning dat. 8. sept.

KI. 0130 grundstedte A. under en svag skiftende briss med S@.-gdende strem ca. 1,7 sm.
NNV af Onsevig. KI. 1615 kom skibet flot ved fremmed hjelp, efter at en del af ladningen
var kastet over bord.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere fejlnavigering.

74.  Ff. SRT 82 af Kleipeda, 265 B.R.T. Pa rejse fra fiskeplads i Nordsgen.

Grundstgdt d. 17. sept ved Saltholms V.-kyst. (200)

Strandingsindberetning dat. 17. sept.

KI. 0752 grundstedte SRT 82 under en svag N@.-lig brise med S.-gdende strem pa
Smaégrundene.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstgdningen.

75. SM. CLEMENS af Kerteminde, 167 B.R.T. Bygget 1898 af stdl. Pa rejse fra Augu-
stenborg til Orehoved med kavler.

Grundstgdt d. 18. sept. ved Als' @.-kyst. (211)

Saforklaring i A£rgskebing d. 28. sept.

Kl. 0530 afsejlede C. wunder en svag S@.-lig brise fra Augustenborg. Da skibet havde
passeret den rgde 3-kost pa Hesteskoen, blev kursen sat lidt N. om 3-kosten pa Segndre Stenrgn,
men kI. 0900 tog C grunden pa S.-spidsen af Hesteskoen og blev stéende. D. 19. sept. kl. 1500
kom skibet flot ved hjalp af et bjeergningsfartgj, tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes, at kosten pd Segndre Stenrgn
ikke kunne findes.

76. SM. LEO af Horsens, 149 B.R.T. Bygget 1919 af stdl. P& rejse fra Arhus til Pors-
grunn med koks.

Grundstedt d. 18. sept. ved Hjelm. (203)

Politirapport dat. 19. sept. Sgforklaring i Grena d. 20. sept.

KIl. 2200 passerede L. under en let SS@.-lig brise bgje 3 i rute 28 d, hvorefter kursen blev
sat mod Hjelm i fyrets hvide vinkel, og selvstyreanlegget blev tilkoblet. KI. ca. 2300 tog L.
grunden ved Hjelms S.-spids. Det Iykkedes at bakke skibet fri af grunden, men som folge af
strem og palandsvind kunne skibet ikke ved egen hjelp komme wud fra kysten. D. 19. kl. ca.
0630 kom L. flot ved fremmed hjelp, tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes, at den vagthavende faldt i savn.

77. MIS IBEN THEILGAARD af Kpgbenhavn 499 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. Pa
rejse fra Ellesmere Port til S6lvesborg med jern.

Grundstadt d. 19. sept. ved Sjellands @.-kyst. (202)

Strandingsindberetning dat. 19. sept. Politirapport dat. 20. dec.

KI. 1703 grundstedte I. T. under en let brise med N-géende strem 1 sm. N. for Sgndre-
hoved tende pa& Middelgrundens @.-side. Skibet er senere kommet flot wved egen hjelp til-
syneladende uden at have taget skade.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere regntykning.

2
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78. M/S ROMEO af Kpgbenhavn, 299 B.R.T. Bygget 1966 af stdl. Pa rejse fra Karls-
hamn til Newry med tree.

Rert grunden d. 22. sept. i Sundet; sggt nadhavn. (222)

Sgforklaring i Renne d. 10. okt.

Om morgenen, da R. under en S@.-lig kuling befandt sig S. for Falsterbo, fik skibet, der
havde taget meget vand over, ca. 15° bb. slagside. KI. 0525 fyldtes for- og agterskarp med
vand, men slagsiden @&ndredes ikke, hvorefter der styredes imod Falsterbo for at ankre. Da
skibet befandt sig ca. 1%, sm. N. for Falsterbo Rev fyrskib, rorte skibet grunden hardt. KI.
0910 ankredes. Det forsggtes ved flytning af vandballast at rette skibet op, men det lykkedes
ikke. KI. 1220 lettedes, og rejsen fortsattes mod Kgbenhavn. Under rejsen endredes slagsiden
til sth. slagside. KI. 1545 ankom R. til Kgbenhavn, hvor deekslasten lossedes.

79. SM. PAX af Rudkgbing, 135 B.R.T. Bygget 1919 af eg. Pa rejse fra Mantyluoto
til Rudkebing med tree.

Grundstedt d. 25. sept. ved Sveriges @.-kyst; sagt nedhavn. (214)

Sgforklaring i Rudkgbing d. 5. okt.

KI. 0800, da P. wunder en jevn NNV.-lig brise var pad vej gennem Herrhamraleden, sés
om sth. en sort/hvid prik med en opadvendt trekant. Skruen blev straks koblet fra, og roret
lagdes hérdt stb., men umiddelbart efter tog skibet grunden og blev stéende. KI. 1620 blev
skibet bragt flot ved fremmed hjelp og bugseret ind til Nynashamn. Ved grundstgdningen fik
P. en mindre leekage, og steevnen og strakelen blev svaert beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes manglende farvandskendskab.

80. M/S BUUR af Randers, 299 B.R.T. Bygget 1911 af stdl. Pa rejse fra Newport til
Goteborg med tin og stal.

Rert grunden d. 1. okt. i den caledonske Kanal. (261)

Sgforklaring i Fredericia d. 8. nov.

KI. 1415 tog B. lods ved indsejlingen til den caledonske Kanal. Da Capock sluse var
passeret, tog skibet grunden, men kom flot ved egen hjelp. Ved Cairlochy sluse tornede B.s
stb. bov hérdt mod slusepieren, hvorefter agterskibet svingede over og ramte kanalsiden hardt.
Der opstod en indtrykning i stb. bov. Under den fortsatte sejlads gennem kanalen rgrte B.
grunden gentagne gange, selv midt i kanalen. D. 3. okt kI. 0920 viste det sig, at motoren gik
uregelmaessigt.  Skibet gik ind til Inverness havn, hvor en undersggelse viste, at roret var be-
skadiget, og at tryklejet var blevet slaet lgs.

Anm.  Ministeriet ma antage, at grundstedningerne  skyldes unormal lav  vandstand i
kanalen.

8l. M/S KARIN LUDKE af Cuxhaven, 817 B.R.T. P& rejse fra Stralsund til Legster
i ballast.

Grundstgdt d. 2. okt. i Limfjorden. (215)

Strandingsindberetning dat. 2. okt.

KI. 0457 grundstedte K. L. wunder en stiv til hard S.-lig kuling med klart vejr og
kraftig N.-gdende  strem pa S@.-spidsen af  Nordmandshage.  Skibet kom  senere  flot  ved
fremmed hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere vejrforholdene.

82. SM. ESTHER af Npgrresundby, 100 B.R.T. Bygget 1906 af eg og fyr. Pad rejse fra
Goteborg til Moss.

Grundstedt d. 4. okt. ved Sveriges V.-kyst. (236)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 12. okt. Sgforklaring i Ngrresundby d. 12. okt.

KI. 1715 skulle E. wunder en stiv SV.-lig kuling med regndis passere en grund mellem
Valon og Heestrand. Da den ene af to sorte prikker, som udger styrbordsafmerkningen ved
grunden, var bortdrevet, holdtes der rigeligt bb. over. Herved grundstedte E. pa lgbets bb.
side, hvorved der opstod mindre skader pd kglen. KI. 0530 d. 5. okt kom E. flot ved frem-
med hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen fremgér af det ovenfor anfarte.

83. M/S MIRANDA af Marstal, 285 B.R.T. Bygget 1921 af stil. Pad rejse fra Halm-
stad til Branden i ballast.

Grundstedt d. 5. okt. i Limfjorden. (218)

Strandingsindberetning dat. 5. okt.

Kl. ca. 0330 grundstedte M. wunder en SV.-lig kuling med regntykning ca. 100 m @.
for Langesminde og blev stdende. KI. 1530 kom M. flot ved fremmed hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere, at ankerspillet svigtede, da skibet
pé grund af nedsat sigtbarhed skulle opankres.
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84. M/S FALKUR af Torshavn, 300 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. P& rejse fra Alborg
til Halmstad.

Grundstedt d. 12 okt. ved Jyllands @.-kyst. (249)

Sgforklaring i Torshavn d. 19. okt.

KI. ca. 0000, kort efter at F. i diset vejr havde passeret Hals, opdagedes det, at skibet
ikke lystrede roret, og det Kkonstateredes, at F. havde taget grunden. KI. 0630 kom skibat
flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at F. har holdt for langt til
bb. i sejllgbet.

85. M/S IDA BAAG@ af Odense. 150 B.R.T. Bygget 1957 af stdl. Pa rejse fra Odense
til Frederiksveerk med gammelt jern.

Grundstedt d. 13. okt. ved Sejergs S.-kyst. (237)

Sgforklaring i Odense d. 20. okt.

Kl. 0040, da I. B. i roligt vejr med ca. 3 sm.s sigtbarhed passerede anduvningstgnden
i rute 27 wud for Odense Fjord, overlod foreren vagten til bedstemanden, der blev instrueret
om sejladsen for de kommende 3 timer, og som fik ordre til at kalde pa fareren, der sov pa
en sofa i bestiklukafet, hvis noget sarligt indtraf. KI. 0345 vagnede fgreren ved voldsomme
rystelser i skibet og fandt bedstemanden sovende i en stol ved radaren. Det viste sig, at skibet
havde taget grunden pd Sejerss S.-kyst ca. 1 sm. S@. for Sejers fyr. KI 0520 kom skibet
flot ved egen hjelp. Ved grundstedningen fik I. B. mindre lekager.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.

86. M/Fg. TRAVEMUNDE af Gedser, 2498 B.R.T. P& rejse fra Gedser til Trave-
minde.

Grundstedt d. 13. okt. ved Falsters S.-kyst. (256)

Sgforklaring i Nykebing F. d. 3. nov. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 20. dec.

Da T. ved afgang fra Gedser havn havde bakket til svajepladsen wuden for havnemolen,
svigtede omskiftningen til maskinen, saledes at skibet fortsatte med at bakke, hvilket i for-
bindelse med kraftig SSV.-lig vind og @.-gdende stram farte T. pd grund. Skibet kom senere
flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgér af det ovenfor anfarte.

87.  MI/S ARPE af Hamburg, 233 B.R.T. Pa rejse fra Kappeln i ballast.

Grundstedt d. 17. okt. ved Sjellands S.-kyst. (230)

Strandingsindberetning dat. 18. okt. og 14. nov.

KI. 1800 grundstedte A. under en orkanagtig VSV.-lig storm med @.-gdende strem pa
Masnede Kalv. Skroget beskadigedes, s& der trengte vand ind i lastrummet, og motor og ror
blev gdelagt. D. 11. nov. kl. 1200 blev A. der i mellemtiden var blevet solgt til en dansk
reder, bragt flot ved fremmed hjeelp og indbragt til Bogg for midlertidig reparation.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere vejr- og stremforholdene.

88.  Ff. BRITTA af Nakskov, 12 B.R.T. Bygget 1905 af tre. Pa fiskeri i Sundet.

Strandet d. 17. okt. ved Amagers SV.-kyst; forlist. (345)

Politirapport dat. 17. okt.—18. jan. 1968.

Om  eftermiddagen, da B. var beskeftiget med fiskeri  svigtede  motorens  petroleums-
pumpe, og motoren gik i std. Ankeret blev stukket i bund med 20 fv. kede og 30 fv. tovverk,
med tovet sprangtes, og B. drev pd land ved Sandklapperne. KI. ca. 1930 blev bes®tningen -
2 mand - reddet af en helikopter.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.

89. M/S CATRIN af Bremen, 299 B.R.T. Pa rejse fra Esbjerg til Odense med stykgods.

Grundstedt d. 17. okt. i Odense Fjord. (228)

Strandingsindberetning dat. 18. okt.

KI. 1900 grundstedte C, der havde lods om bord, under en orkanagtig storm med Kklart
vejr ved Lindg knz. Skibet er senere kommet flot ved hjelp af et bjeergningsfartgj.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veere vejrforholdene.

90. SM. LOTTE af Frederikshavn, 37 B.R.T. Bygget 1944 af eg. Pa rejse fra Thyborgn.

Grundstgdt d. 17. okt. i Limfjorden. (302)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. okt.

D. 17. okt. tog L. grunden i Salhundelgh. Ved grundstedningen breekkede helen ved
agtersteevnen, og kalen beskadiges.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstegdningen.
2*
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91. Ff. TERNEN af Frederikshavn, 6 B.R.T. Bygget 1938. P& rejse fra fiskeplads i
Kattegat til Grena.

Grundstegdt d. 17. okt. i Ebeltoft Vig. (227)

Strandingsindberetning dat. 18. okt. Sgforklaring i Grena d. 25. okt.

KI. ca. 0600, da T. under en S@.-lig storm befandt sig ud for Jernhatten, besluttedes
det at efterlade fiskegrejerne og sejle til Ebeltoft. Da T. var ca. 1Y, times sejlads fra Ebel-
toft hertes et knald i motoren, hvorefter koblingen ikke fungerede mere. KI. 0730 strandede
fartgjet pa @rhage ca. 600 m NV. for Gésehage. Besatningen - 2 mand - gik i land. Fartgjet
er senere bragt flot, men sank under bugsering mod Ebeltoft. Fartgjet er senere blevet havet
og bragt ind til Ebeltoft.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.

92. M/S HERM MARGRET af Haren am Ems, 246 B.R.T. Pa rejse fra Ejerslev, Mors,
til Wesel med moler.

Grundstedt d. 21. okt. i Limfjorden. (245)

Strandingsindberetning dat. 24. okt.

Om aftenen grundstedte H. M. i stille, diset vejr ved Nakken S@. for Gjgl by. D. 24.
okt. kom skibet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere forveksling af farvandsafmarkningen.

93. M/S DENIA af Odense, 145 B.R.T. Bygget 1923 af stdl. P& rejse fra Halden til
Kiel med papir.

Grundstedt d. 28. okt. ved Sveriges @.-kyst; forlist. (254)

Sgforklaring i Odense d. 1. nov.

KI. ca. 1815, da D. under en stiv SSV.-lig kuling med regnbyger befandt sig i Stillingd
fyrlinie mellem Stillingd og Ledskar, rev den agterste lossebom sig lgs fra bomstetten og be-
gyndte at svinge  kraftigt fra side til side. Fgreren overlod styringen til bedstemanden med

ordre til at holde skibet i fyrlinien, og gik derpd ud pad daekket for at fastgere lossebommen.
Da fareren, efter at have fastgjort lossebommen, pd ny kom ind i styrehuset, grundstgdte
skibet pd Ydre Ledskdr. Over radioen tilkaldtes hjelp fra land, og kl. 1850 konstateredes
det, at skibet trak wvand i lasten. Lensning med skibets lensemidler blev straks  pabegyndt,

og kl. 1855 kom skibet flot wved egen hjelp og fortsatte sejladsen mod Goteborg, men KI.
1913, da skibet befandt sig tvaers af Salo fyr, havde det trukket sd meget vand, at det be-
sluttedes at satte det pd grund pd Roro. Da D. befandt sig ca. %, sm. fra Kullens sydspids,
havde skibet trukket s& meget vand og fdet s& meget slagside, at vandet stod op pa lugen,

hvorfor besetningen gik i jollen og kort efter blev taget om bord i et redningsfartgj. KI.
1940 sank D.
Anm.  Ministeriet ma antage, at grundstedningen  skyldes  vejrforholdene i  forbindelse

med forveksling af fyrafmaerkningen, og at lossebommen rev sig lgs.

94. M/S STEFFE af Libeck, 237 B.RT. P& rejse fra Rudkebing til Graave med
lucernepellets.

Grundstedt d. 2. nov. i Farvandet syd for Fyn. (252)

Strandingsindberetning dat. 4. nov.

KI. 0930 grundstgdte S. wunder en frisk S.-lig brise med god sigtbarhed S. for Lille Eg-
holm. D. 4. nov. kl. 1630 kom skibet flot ved hjeelp af et bjeergningsfartgj.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes manglende farvandskendskab.

95. SM. INGE-LENE af Alborg, 100 B.R.T. Bygget 1916 af tree. P& rejse fra Kolberg
til Oslo med dreenrar.

Grundstgdt d. 11. nov. ved Lasg V.-kyst; forlist. (263)

Strandingsindberetning dat. 14. nov. Sgforklaring i Alborg d. 24. nov.

KI. 0330, da |I.-L. under en let til jevn VNV.-lig brise med klart wvejr befandt sig N.
for Hals Barre fyr styrende NN@. mod et punkt ca. 1 sm. @. for Less Rende fyr, overlod
foreren vagten til bedstemanden med ordre til at holde kursen NN@, indtil Lesg Rende fyr
var passeret, hvorefter der skulle styres N. KI. ca. 0530 tog skibet grunden pa Lasg NV.-Rev.
Ved grundstedningen var kursen @N@. KI. ca. 1130 kom et bjergningsskib til stede, men

kunne intet udrette. Der bleste nu en VSV.-lig kuling. Af besetningen - 4 personer - blev
3 reddet ved hjelp af helikopter, medens 1 blev reddet af redningsbaden fra @sterby.
Anm. Ministeriet ma antage, at grundstzdningen skyldes, at bedstemanden faldt i sgvn

pa vagten.
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96. M/S SUFFOLK af Kgbenhavn, 1000 B.R.T. Bygget 1966 af stdl. Pa rejse fra
Kgbenhavn til Goole.

Grundstgdt d. 11. nov. ved Mgens N.-kyst. (262)

Politirapport dat. 21. nov. Sgforklaring i Kebenhavn d. 21. nov.

Kl. 2051, da S. under en jevn SS@.-lig brise med klart wvejr passerede Drogden fyr,
overlod fgreren vagten til  overstyrmanden efter at have givet denne sdvel mundtlig som
skriftlig instruktion om den videre sejlads. Ca. '/, time senere gik foreren atter p& broen og

fandt alt i orden. KI ca. 2350 blev fareren veekket og underrettet om, at skibet stod pa
grund. Det viste sig, at skibet stod pa 55°01'6 N., 12°26°08. ud for Borre Mose pa Megen,
samt at overstyrmanden, der var faldet i segvn, havde undladt at endre kursen fra 195° rv.

til 177° rv. ved |lystende nr. 7 pa 55°156 N. 12°34°0 @. ud for Stevns. Efter at det var
konstateret, at skibet var tet, forsggtes det, dels ved at bakke med maskinen, dels ved at
fore ankrene ud, at fa skibet af grunden. D. 13 nov. kl. 0915 kom skibet flot ved fremmed
hjeelp.

Anm. Ministeriet ma& antage, at grundstedningen skyldes, at styrmanden faldt i sgvn
pé vagten.

97. M/S AMELAND af Emden, 490 B.RT. P4 rejse fra Antwerpen til Kastrup med
sand.

Grundstgdt d. 13. nov. ved Sjellands @.-kyst. (267)

Strandingsindberetning dat. 13. nov.

KI. 0700 grundstgdte A. under en V.-lig kuling med N.-gaende strgm pa Kastrup Red.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere stremforholdene.

98.  Ff. CLAUS ANKER af Mommark, 18 B.R.T. Pa rejse fra Mommark til Assens.

Grundstgdt d. 13. nov. ved Zrgs SV.-kyst; forlist. (259)

Strandingsindberetning og politirapport dat. 13. nov. Sgforklaring i Abenré d. 22. nov.

KI. 0100 grundstedte C. A., hvis motor var gdet i std& pd grund af indtrengende vand,
under en VNV.-lig storm med regnbyger ca. 600 m V. for Voderup Klinter. Fgreren, der
var alene om bord, svemmede i land. Fartgjet er senere forlist.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes le&kage i maskinrummet i for-
bindelse med vejrforholdene.

99. SM. VOLO af Fakse Ladeplads, 129 B.R.T. Bygget 1911 af stdl. P& rejse fra Fakse
Ladeplads til Varberg med kalk.

Grundstgdt d. 23. nov. pa Saltholm. (273)

Strandingsindberetning dat. 23. nov. Sgforklaring i Fakse d. 27. nov.

KI. 1525 passerede V., der havde selvstyreanleegget koblet til, i Klart stille vejr Stevns Fyr,
hvorefter ~ foreren overlod vagten til bedstemanden med ordre om at styre mod Drogden og
om at varsko foreren ved ankomsten hertil. KI. 1730 tog V. grunden pd det SSV-lige hjerne
af Saltholm og blev stdende. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgnningen skyldes, at bedstemanden faldt i sgvn.

100. M/S INSULA af Sgbhy, 368 B.R.T. Bygget 1958 af stdl. Pa rejse fra Stettin til
Ballina med kul.

Grundstedt d. 25. nov. ved Hesselg. (281)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 27. nov. Sgforklaring i Z£rgskabing d. 4. dec.

KIl. 2110 npasserede 1. under en jevn SV.-lig brise med overskyet vejr lystenden Gilleleje
Flak N. tet om bb. Kort efter pejledes Hessels i rv. 271. KI. ca. 2300 Konstateredes, at
skibet var blevet forsat N.-over, og kursen @&ndredes til rv. 230° og senere til rv. 210°. Kort
efter, kl. 2320, tog skibet grunden umiddelbart N. for sgmerket Hessels S@. og blev staende.
D. 26. nov. kl. ca. 1000 kom I. flot ved fremmed hjelp. Ved grundstedningen fik 1. lekager
i maskinrum og i forepeaktank, og rorstammen lgftedes ca. 2 cm.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgér af det ovenfor anfarte.

101. Ff. G@TE af Hirshals, 39 B.RT. Bygget 1960 af eg. P& rejse fra Skagen til
fiskeplads i Nordsgen.

Grundstgdt d. 30. nov. ved Jyllands NV.-kyst. (290)

Sgforklaring i Hirshals d. 6. dec. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. dec.

KI. 0000 passerede G., der gjorde ca. 8 knobs fart, under en let @N@.-lig brise med
klart wvejr og ringe sg Hirshals i en afstand af 15 sm. Kl ca. 0100 befandt fartgjet sig 9
sm. V.t.S. af Hirshals havn, hvorefter der styredes SV.%,V. KI. 0200 viste en decca-aflas-



22

ning, at fartgjet befandt sig i den fastsatte kurslinie. KI. 0300 bemerkede den vagthavende,
der var alene i styrehuset, at motorens olietryk faldt, hvorefter han gik i motorrummet. KI.
ca. 0400, medens den vagthavende stadig befandt sig i motorrummet, tog G. grunden ved

Thorupstrand og blev stédende. KI. ca. 1000 kom G. flot ved fremmed hjelp, efter at ca. 8,5
tons is var blevet kastet over bord. VVed grundstadningen opstod der brud pa G.s agterstevn.

Anm.  Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at den vagthavende opholdt
sig under daekket.

102. Ff. KODAN af Neksg, 14 B.R.T. Bygget 1918. Pa rejse fra fiskeplads i @ster-
sgen til Neksg.

Grundstgdt d. 30. nov. ved Bornholms S.-kyst. (289)

Politirapport dat. 30. nov. Sgforklaring i Neksg d. 6. dec.

Da K. d. 29. nov. kI. ca. 2200 wunder en SV.-lig kuling med hgj sg afsejlede fra en
fiskeplads ved Adlergrund, overlod fareren roret til medhjelperen med ordre til at styre 60°
efter kompasset og til at varsko ham, ndr de narmede sig Dueodde. Derefter gik fareren ned
i lukafet for at hvile sig. KI. ca. 2245 Kontrollerede fareren, at kursen blev holdt, hvorefter
han atter gik ned i lukafet. Den 30. nov. KkI. 0030 tog K. grunden ca. 400 m fra land NV.
for Dueodde og blev stéende. Besztningegn - 2 mand - reddede sig i land i redningsfladen,
bistdet af redningsvaesenet. Ved grundstzdningen opstod der skade pa strdkelen og Kalfatringen
i yderklaedningen agter. K. kom senere flot ved fremmed hjelp.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstzdningen skyldes, at medhjelperen uden at ind-
hente besked eller ordre fra fgreren lagde kursen naermere ind under land.

103. M/S JAN af Marstal, 289 B.R.T. Bygget 1939 af stdl. P& rejse fra Sarpshorg til
Odense med papir.

Grundstgdt d. 1. dec. i Oslofjorden. (296)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 5. dec. Sgforklaring i Odense d. 6. dec.

KI. ca. 1815, da J. under en let NV.-lig brise med klart vejr befandt sig ved Habutangen,
gik lodsen fra borde, hvorefter der styredes 185° rv. mod lystenden pad Vidgrunden. KI. 1820
observeredes land ret forude, og roret lagdes hardt sth., men da J. ikke drejede tilstreekkeligt
hurtigt, beordredes maskinen fuld kraft bak. Kort efter tog skibet grunden pd Kvernsker med
sterkt nedsat fart og blev stdende. J. kom senere flot ved fremmed hjelp, hvorefter der
sejledes  tilbage til  Frederiksstad  for  dykkerundersggelse. ~ Ved  grundstedningen  fik J.  flere
indtrykninger i skibshunden.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes stremsaztning i forbindelse med
den omstzendighed, at lystanden pé skaeret var slukket.

104. M/S KAREN LINDINGER af Esbjerg, 400 B.R.T. Bygget 1965 af stil. Pa rejse
som forsyningsskib i Adriaterhavet.

Grundstedt d. 1. dec. ved Italiens @.-kyst. (282)

Sgforklaring i Grend d. 8. jan. 1968.

KIl. 2045, da K. L. under en let N@-lig brise med ringe sg befandt sig ca. 15 sm. fra
havneindlgbet til  Brindisi, blev maskinen, der havde gaet for fuld kraft frem, sat p& halv
kraft frem. KI. 2100 sattes maskinen pa langsomt frem. Herved forsvandt lyden fra maskineriet.
Farten sattes op, men lyden udeblev. En narmere undersggelse viste, at driviremmen til
dynamoen var faldet af, og at skibets ror ikke kunne drejes. Hjalpemotoren startedes, og
maskinen beordredes bakket, men samtidig kI. 2105 tog skibet grunden pd St. Andrea Rev
ud for Brindisi havn. Ved grundstgdningen blev skibet laek til nr. 3 D.B.T., og roret beska-
digedes. D. 6. dec. kom K. L. flot ved fremmed hjelp efter, at en del af ladningen var blevet
leegtret.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.

105. M/S KATHE MAC af Kgbenhavn, 499 B.R.T. Bygget 1964 af stal.

Grundstedt d. 4. dec. ved Bornholms V.-kyst. (304)

Rapport fra statens skibstilsyn dat.7. dec.

KI. ca. 1730, da K. M. var pd vej ud af Renne havn, ternede skibet mod havnens N.-lige
molehoved, og blev hangende fast pd belgebryderen, der wvar under reparation. Skibet blev
kort efter bragt flot ved hjelp af lodsbdden i forbindelse med en bakmangvre. Ved pasejlingen
fik K.M. en svar indtrykning i steevnen ca. 2 m over vandlinien.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes de vanskelige besejlingsforhold.
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106. M/S BREVIK af Ockerd, 499 B.R.T. P& rejse fra Goteborg til Kastrup med
olie.

Grundstgdt d. 5. dec. ved Sjeellands @.-kyst. (297)

Strandingsindberetning dat. 5. dec.

KI. ca. 0515 grundstgdte B., der havde lods om bord, under en stiv VNV.-lig kuling med
S.-gaende strgm pé Kastrup Red.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere vind- og stremforholdene.

107. M/S RENATE af Hamburg, 224 B.R.T. Pa rejse fra Hamburg til Struer med majs.

Grundstgdt d. 6. dec. ved Jyllands @.-kyst. (293)

Strandingsindberetning dat. 12. dec.

KI. 2020 grundstzdte R. under sterk strem pd Hjelms SV.-kyst. Skibet er senere kommet
flot ved hjelp af et bjergningsfartgj.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veare stramforholdene.

108. M/S JENS B. af Hamburg, 113 B.R.T. Pa rejse fra Hamburg med majs.
Grundstgdt d. 9. dec. ved Jyllands @.-kyst. (292)
Strandingsindberetning dat. 9. dec.

KI. 0430 grundstedte J. B. wunder en stiv til hard @S@.-lig kuling i Haderslevs fjord-
mundings S.-side. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjeelp.
Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere vejrforholdene i forbindelse med, at

ankeret ikke kunne holde.

109. M/S RITA-FUNCK af Hamburg, 132 B.R.T. Pa rejse fra Hamburg med expellers.

Grundstgdt d. 9. dec. ved Jyllands @.-kyst. (291)

Strandingsindberetning dat. 9. dec.

KI. 0430 grundstedte R.-F. under en stiv til hard @S@.-lig kuling med byger ved S.-
siden af Haderslev Fjords munding. Skibet kom senere flot ved fremmed hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere vejrforholdene i forbindelse med darlig
holdebund for ankeret.

110. M/S FJERHOLMEN af Tansberg, 299 B.RT. Pa rejse fra Sauda til Frederiks-
vark med silicomangan.

Grundstgdt d. 11. dec. ved Sjeellands N.-kyst. (298)

Strandingsindberetning dat. 13. dec.

KI. 1130 tog F. under en let SV.-lig briss med klart vejr grunden pad Kirkegrund og
blev stdende. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere, at styremaskinen svigtede.

111. M/S TUMLINGEN af Kgbenhavn, 300 B.R.T. Bygget 1967 af stdl. P& rejse fra
Horsens til Vejle med stykgods.

Grundstadt d. 15. dec. ved Jyllands @.-kyst. (320)

Sgforklaring i Kgbenhavn d. 21. dec.

KI. 1117 passerede T. under en frisk V.-lig brise med moderat sg og svag modgaende
strom samt diset vejr tet S. om den sorte lystende V. for Selgrund i Horsens Fjord, hvor-
efter der styredes rv. 58°. Samtidig sattes motoren, der gik med nedsat fart, pad neesten fuld
kraft frem. KI. 1120 passeredes den rgde 1-kost V. for Selgrund, hvorefter kursen &ndredes
til rv. 140° idet fgreren fejlagtig antog 1-kosten for at wvere den rgde 2-kost N. for Sealgrund.
Straks efter opdagedes fejltagelsen, og roret lagdes héardt bb. samtidig med, at motoren stop-
pedes, men umiddelbart efter tog T. grunden pd 55°50°7 N., 10°00°7 0. og blev stdende.
KI. 2345 kom skibet flot ved hjalp af et bjergningsfartaj.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.

112. Ff. BELLEHOCK af Stavanger, 75 N.R.T. Pa rejse fra Skagen til Egernsund med
tomme fiskekasser.

Grundstgdt d. 19. dec. ved Jyllands NV.-kyst; forlist. (310)

Strandingsindberetning dat. 22. dec.

KI. 0200 tog B. under en frisk brise grunden ved @ster Klit og blev stdende. Besatningen
— 2 mand - reddedes af et bjergelav fra land. B. blev vrag.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vaere motorstop.
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113. M/S BELLAHOCK af Stavanger. 65 B.R.T. Pa rejse fra Skagen til Egersund.

Grundstgdt d. 20. dec. ved Jyllands NV.-kyst. (337)

Politirapport dat. 20. dec.

KI. ca. 0000, da B. befandt sig i Skagerak, gik motoren i std og skibet drev ind mod
Tannis Bugt. Der opsendtes 7-8 ngdraketter. Kort efter tog skibet grunden i Tannis Bugt wud
for Skiveren. Besztningen — 2 mand — blev bjeerget af helikopter og redningsbad.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere fejl i breendstof tilfarslen til motoren.

114. M/S POMMERN af Flensburg, 421 B.RT. Pa rejse fra Emden til Halmstad med
koks.

Grundstgdt d. 22. dec. pé Sjellands Rev. (316)

Strandingsindberetning dat. 23. dec.

KI. ca. 1300 grundstedte P. under en let SV.-lig briss med tdge og svag @.-gaende strgm
pa Sjellands Rev. Skibet er senere kommet flot ved hjelp af bjergningsfartgj.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere tige.

115. Ff. VESTERSUND af Esbjerg, 12 B.R.T. P4 rejse fra Grena til Esbjerg.

Grundstgdt d. 27. dec. ved Jyllands @.-kyst. (349)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 2. jan. 1968.

KI. ca. 2300, da V. under en frisk S.-lig briss med snebyger og sterk N.-gdende strgm
befandt sig wved indsejlingen til den gravede rende ved Hals Barre, blev sigtbarheden meget
ringe, hvorfor farten nedsattes for at afvente, bedre sigt. KI. ca. 2320 tog fartgjet grunden pa
rendens N.-side. Under forsgg pad at bakke fartgjet fri huggede dette flere gange hardt mod
grunden og blev sldet lek, hvorfor man lod ankeret gd og forsggte at pumpe lens. Den 28.
dec. kl. ca. 0200 kom lodshaden fra Hals til stede. Ankeret blev stukket ud, og V. sejlede til
Hals ledsaget af lodsbdden. Ved grundstedningen opstod skade pa kel og agterstevn samt pa
de tre nederste planker agter.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere strgmsetning i forbindelse med den
darlige sigtbarhed.

116. SM. IB af Egernsund, 94 B.R.T. Bygget 1914 af jern. Pa rejse fra Flensburg til
Ballen med koks.

Grundstgdt d. 28. dec. ved Samsgs @.-kyst. (322)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 3. jan. 1968. Sgforklaring i Grasten d. 13. jan. 1968.

D. 27. dec. kl. 2320, da I. under en frisk SSV.-lig brise med Kklart vejr befandt sig ud

for Ballen havn styrende lige mod havnefyrene, gik motoren pludselig ned i omdrejningstal.
Skruen kobledes fra, og det undersggtes, om der var vand i olien. Da der ikke var vand i
olien, og da det viste sig, at skibet kunne holde styrefart, fortsattes mod havnen. Da skibet
nermede sig indsejlingen, gik motoren i std, og skibet lystrede ikke roret. Det forsggtes at

sette  varpankret, men d. 28. kI. ca. 0000 tog skibet grunden N. for havnen. KI. 0815 kom
skibet flot ved fremmed hjelp, og kI. 1020 ankom skibene til Ballen havn. Ved grundsted-
ningen blev skibet lek til lastrummet i bb. side, og ca. 13 tons koks, som fartes pa daekket,
blev skyllet over bord, medens skibet stod pa grunden.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at en nylontrosse, som ikke
hidrgrte fra skibet, havde viklet sig om skruen.

117. M/S LEE af Schulau, 834 B.R.T. Pé rejse fra Stettin til Ngrresundby med gibssten.

Grundstedt d. 28. dec. i Limfjorden. (318)

Strandingsindberetning dat. 28. dec.

KI. 1810 grundstedte L. under en svag SV.-lig brise med klart vejr ved Bredhage og
blev stdende. Skibet er senere kommet flot ved hjelp af et bjergningsfartaj.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veere, at L. for at give plads for et ind-
hentende skib, kom uden for sejlrenden.

118. Ff. VADAKLETTUR af Oyndarfjedur, 21 B.R.T. Bygget 1946 af eg.

Grundstgdt d. 28. dec. ved Oyndarfjadur. (341)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 5. jan. 68.

KI. ca. 0730, da V. under en sterk NV.-lig storm 14 til ankers i Oyndarfjgdur, sprangtes
ankerkeden, og fartgjet drev pd land. Motoren startedes, og kort efter kom V. flot ved egen
hjeelp. Der opstod skader pa forstaevnen og pa skansekladningen om stb.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere vejrforholdene.
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KOLLISION, PASEILING o. 1.

119. Ff. VIBEKE JORG af Frederikshavn, 149 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. P& rejse
fra Hirshals til fiskeplads i Nordsgen.

Kollideret d. 5. jan. i Nordsgen. (30)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 7. feb.

KI. 0720, da V. J., der ved hjelp af selvstyreanleeg styrede VNV., og som gjorde ca. 8
knobs fart, under en let til jevn @N@.-lig briss med god sigtbarhed befandt sig ca. 18 sm.
SSV. af Lindesngs, tornede fartgjet med stevnen mod bb. bov af et skib, der senere viste sig
at veere norsk Ff. ,STEINVIK®, og som stevnende omtrent SSV. 13 stille med tendte lan-
terner. Ved pésejlingen trykkedes S.s lgnning ind over en lengde pd ca. 2 m og V. J fik
en indtrykning i steevnen.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollissionen skyldes manglende udkig om bord i V. J.

120. Ff. GR@NSUND af Ebeltoft, 14 B.R.T. Bygget 1939 af tree. Pa fiskeri i Kattegat.

Kollideret d. 12. jan. i Kattegat. (26)

Sgforklaring i Ebeltoft d. 26. jan. Politirapport dat. 6. feb.

KI. ca. 1300, da G. i sigtbart vejr med maskinen gaende halv kraft frem var beskaftiget
med trawlfiskeri i farvandet mellem Elsegdrde og Hjelm, sas Ff. ,ZEUS“ af Ebeltoft pludselig
ret forude ganske tet pd, og i det samme ternede G. med stevnen mod Z. Af den af Zs be-
setning afgivne forklaring fremgdr, at da dette fartgj befandt sig pé& fiskeri i farvandet wud for
Elsegdrde ca. 800 m fra kysten, sds G. i en afstand af 60-70 m styrende ret mod Z. Maskinen
blev stillet bak, men kort efter skete kollisionen som ovenfor navnt. Ved kollisionen sank Z.,
der senere er blevet havet.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at der ikke holdtes behgrig udkig
om bord i G.

121. Ff. ZEUS af Ebeltoft, 10 B.R.T. Bygget 1918 af trz. Pa fiskeri i Kattegat.
Kollideret d. 12. jan. i Kattegat. (26)

Sgforklaring i Ebeltoft d. 26. jan. Politirapport dat. 6. feb.

Senr. 120.

122. SM. LIBELLE af Kolding, 100 B.R.T. Bygget 1930 af stdl. P3 rejse fra Neastved til
Odense med hvede.

Kollideret d. 12. jan. i Odense Kanal. (5)

Sgforklaring i Abenré d. 18. jan.

KI. ca. 1055, da L. i godt vejr med god sigtbarhed befandt sig ved Stige, sas forude et
uddybningsfartgj. Skruen kobledes fra, og da L. 1& neasten stille, satte uddybningsfartgjet signal
for, at L. skulle tage fartgjet p& sin sth. side. Motoren blev sat pad langsomt frem, og roret
lagdes bb. Et skib, der senere viste sig at vere M/Bgs. ,SIRIUS“ af Odense, med en pram pa
sleb pd sin bb. side sds nu komme frem bag uddybningsfartgjet. Fra prammen blev der givet
tegn til, at L. skulle dreje til stb., og roret lagdes stb. samtidig med, at motoren sattes pa fuld
kraft frem, og der blev afgivet en kort tone med flgjten. Umiddelbart efter tornede L. med
bb. bov mod prammen, hvorved der opstod en del ovenbords skader pé L.

Af den af S besetning afgivne forklaring fremgar, at dette skib kl. ca. 1130 afsejlede fra
uddybningsfartgjet med en pram p& sin bb. side. Straks efter sds L. for indgdende. S.s motor
blev sat pd langsomt frem, og da afstanden mellem skibene var ca. 50 m., sds L. dreje til bb.
Senere sés L. dreje til stb., og umiddelbart efter indtraf kollissionen som ovenfor anfart.

Anm. Ministereriet ma antage, at kollisionen skyldes, at skibsfarerne misforstod hinandens
mangvrer.

123. Ff. NEKTON af Listed, 20 B.R.T. Bygget 1956 af eg. Pa fiskeri i @stersgen.

Ternet Mole d. 14. jan. i Gdynia havn. (23)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 24. jan. Sgforklaring i Neksg d. 26. jan.

KI. 0530, da N. under en stiv til hadrd NV.-lig kuling med snebyger var sggt ind i Gdynia
havn, ternede fartgjet mod en mole, som 1& under vand, og som ikke blev set far umiddelbart
far pasejlingen. Ved pasejlingen blev staevnen knust.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasejlingen skyldes merke og snetykning i forbindelse
med manglende lokalkendskab til havnen.

124, M/S HESSEL@ af Kgbenhavn. 861 B.R.T. Bygget 1962 af stil. Pa rejse fra
Kgbenhavn til ralsugning i Kattegat.

Kollideret d. 20. Jan. i Kattegat. (18)

Sgforhgr i Kgbenhavn d. 7. feb.

KI. 0700 afgik H. i stille, taget vejr fra Kabenhavn. Da Lappegrund fyrskib var passeret.
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styredes 297° rv. Noget efter observeredes pa radar et skib, der senere viste sig at vere M/S

JHELENA LUPE“ af Argsund, ca. 8 om stb. i en afstand af 3 sm. Maskinen blev beordret
meget langsomt frem, og da H. L.s kurs ikke kunne konstateres, blev maskinen stoppet. H. L.
sds lidt senere pd radar 45° om stb. i en afstand af 1 sm., hvorefter maskinen beordredes fuld

kraft bak. Da H. 13 stoppet i vandet, af gaves to lange toner med flgjten. Kort efter sas H. L.
visuelt ca. 45° om stb. med kurs mod H. samtidig med at der hgrtes en lang tone fra H. L.
Umiddelbart efter ternede H. L. med stevnen mod H.s sth. side. Ved Kollisionen fik H.
nogen ovenbords skade.

Af den af H. L.s besetning afgivne forklaring fremgdr, at da dette skib i stille, taget
vejr med kraftig N.-gdende strem befandt sig mellem Nakkehoved og Ellekilde Hage styrende
121° rv., observeredes H. p& radar forude om bb. i en afstand af ca. 6 sm. Gentagne pejlinger
viste, at H. trak lidt bb. over. Da H. sds pd radar i en afstand af ca. 3 sm., var pejlingen
uendret, og kursen @&ndredes derefter ca. 20° til stb. Da pejlingen til H. fortsat ikke foran-
drede sig, @ndredes kursen yderligere 40° til stb. samtidig med, at skruen blev koblet fra. Der
hertes nu tagesignaler forude om bb. og noget efter sds H. forude om bb. med kurs mod
H. L. Roret blev lagt héardt bb. og maskinen beordret frem og kort efter fuld kraft bak; men
kort efter indtraf kollissionen som ovenfor anfert. Ved kollisionen skete der nogen overbords
skade pad H. L.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes tage.

125. M/S HELENA LUPE af Argsund, 296 B.R.T. Bygget 1930 af stdl. P& rejse fra
Kalundborg til Kgbenhavn med varnolene.

Kollideret d. 20. jan. i Kattegat. (18)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 23 jan. Sgforhgr i Kgbenhavn d. 27. jan.

Senr. 124.

126. Ff. MARY af Tejn, 15 B.R.T. Bygget 1955 af eg. Pa fisken i @stersgen.

Pasejlet d. 20. jan. i @stersgen. (17)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 21. jan. Sgforklaring og seforhgr i Rgnne d. 24. jan.

KI. 1230, da M. i stille, sigtbart vejr 1& opankret ca. 18 sm. SS@. af Renne, sas forude
2 modgdende trawlere, som fiskede med tvillingtrawl, nerme sig M. Da det sia ud til, at
trawleren ville passere en p& hver side af M., blev besetningen kaldt p& dekket for at hive
ankeret ind, men pludselig sds den ene trawler, som befandt sig ca. 1 sm. fra M., endre kurs
og styre lige mod M. Kort efter tgrnede trawleren, som viste sig at vere et tysk skib, W. O. G.
120, med staevnen mod M.s sth. bov. Ved pésejlingen fik M. en del ovenbords skader.

Anm. Sgforklaring fra W. O. G. 120 foreligger ikke.

127. M/S MASCOT af Marstal, 200 B.R.T. Bygget 1911 af stdl. P& rejse fra Karls-
hamn til Lubeck med bloksten.

Kollideret d. 28. jan. i @stersgen. (52)

Sgforklaring og sagforher i Marstal d. 21. feb.

KI. 1240 passerede M. med ca. 7 knobs fart under en SSV.-lig kuling med ca. 2 sms
sigtbarhed over Plantagenet Grund styrende mv. 256°. KI. 1430 reduceredes farten som falge
af nedsat sigtbarhed, og der afgaves tagesignaler. KI. 1525 hgrtes tagesignal om bb. Maskinen
stoppedes, og der afgaves tagesignal. KI. 1533 sds et andet skib, som med en fart af ca. 3
knob styrede lige mod M.s bb. side, og som senere viste sig at vere M/S ,FINNHAWK® af
Kotka. Maskinen beordredes forceret bak, hvilket tilkendegaves ved 3 korte toner; men kort
efter tornede F. med stevnen mod M.s bb. side midtskibs, herunder ramte F.s stevn M.
fokkemast ved godset. M. bakkede fri af F., og kort efter kom skibene wudenfor synsvidde.
Kursen sattes mod Falsters kyst for at komme i le. D. 29. jan. kl. 2020 ankom M til Stubbe-
kabing.

Anm. Sgforklaring fra F. foreligger ikke.

128. M/S PEDER MOST af Svendborg, 399 B.R.T. Pa rejse fra Connah's Quay, Eng-
land, til Oslo med pladejern.

Kollideret d. 3. feb. i Oslofjorden. (36)

Saforklaring i Oslo d. 6. feb., seforklaring i Arhus d. 14. feb.

KI. 2013 passerede P. M., der havde lods om bord, med en nedsat fart i diset vejr afgi-
vende tagesignaler Ildjernflu fyrskib tet om stb. Et ekko sds pa radarskermen forude om sth.
i en afstand af ca. 1,5 sm. Farten blev reduceret til langsomt frem. Kort efter sds forude om
stb. i en afstand af ca. 0,5 sm. den rede sidelanterne fra et skib, der senere viste sig at vere
M/S ,BORRE“ af Oslo. Der blev sldet stop p& maskinen og umiddelbart efter fuld kraft bak,
samtidig med at der med flgjten blev afgivet mangvresignaler, og roret blev lagt stb. Umid-
delbart efter ternede B., der nu viste den grgnne sidelanterne, med boven P. M.s bb. side under
en vinkel pé ca. 15°. Ved kollisionen skete der nogen ovenbords skade pa P. M.

Anm. Sgforklaring fra det andet fartgj foreligger ikke.
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129. M/S BORNHOLMERPILEN af Rgnne, 2000 B.R.T. Bygget 1967 af stdl. P& rejse
fra Rgnne til Kgbenhavn med passagerer og stykgods.

Ternet fyr d. 4. feb. i Falsterbokanalen. (33)

Sgforhgr i Kgbenhavn d. 10. og 23. feb.

KIl. 2128 passerede B. wunder en frisk NV.-lig brise med god sigtbarhned den sidste rode
lysbgje i Hollviken rende. Hollviken fyr holdtes om bb. Da B. n&nnede sig fyret, fik rors-
manden ordre til at holde bedre klar af fyret, og Kkort efter beordredes roret lagt hérdt sth.,
men umiddelbart efter ternede skibet med sin bb. side mod fyret. Roret lagdes hérdt bb. over,
hvorefter agterskibet svingede klar af fyret. Ved pasejlingen gik fyret ud. Maskinen, der gik
fuld kraft frem, beordredes meget langsomt frem. KI. 2142, da det var Konstateret, at rejsen
kunne  fortsettes, beordredes  maskinen  fuld  kraft frem. KI. 2320 fortgjedes i Kgbenhavns
havn. Ved pasejlingen fik B. en del skader.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes stramsatning.

130. M/S NORDIA af Hasseris, 226 B.R.T. Bygget 1938 af stdl. P& rejse fra Alborg il
Kgbenhavn i ballast.

Tarnet bro d. 4. feb. i Alborg. (28)

Sgforklaring i Alborg d. 8. feb.

KI. 0945 afgik N. wunder en stiv V.-lig kuling med sterk @.-gdende stram fra Skude-
havnen i Alborg. Da skibet 14 stoppet og ventede p& passagesignal fra jernbanebroen, blev
det pludseligt grebet af en pakisstribe, som af stremmen blev fort mod broen. Det forsggtes at
komme fri af isen, men Kkort efter blev N. af isen presset mod jernbanebroens pille nr. 6.
Noget efter blev N. af to bugserbade trukket fri af broen. Ved kollisionen skete der mindre
ovenbords skade pa N.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes isforholdene.

131. Ff. GLYNG@RE af Skagen, 18 B.R.T. Bygget 1912. Pa rejse fra Skagen til fiske-
plads i Kattegat.

Kollideret d. 7. feb. i Skagen havn. (57)

Sgforklaring i Skagen d. 16. feb.

KIl. ca. 0945 afgik G. under en V.-lig kuling med klart vejr fra pier nr. 1. Da G. befandt
sig ud for tvermolen ved udsejlingen til yderhavnen, sds et andet fartgj, som senere viste sig
at vaere Ff. ,SKUTSKAR *“af Honé Rod for indgéende i |Igbets bb. side. Roret lagdes hérdt
stb., men kort efter tgrnede S. med sin stevn mod G.s bb. bov. Ved kollisionen knazkkede 21
udenbordsplanker og en del spanter. G., der hurtigt trak vand, holdtes oppe mod kajen af et
andet fartgj indtil hjelp kom til stede og foretog en midlertidig tetning, hvorefter G. sattes
pé bedding.

Anm. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.

132. M/S FIONIA af Odense, 398 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. P& rejse fra Alborg il
Torshavn med cement og stykgods.

Kollideret d. 9. feb. i Nordsgen. (45)

Sgforklaring i Farsund d. 10. feb. Sgforklaring og sgforhgr i Odense d. 10. marts.

KI. 1725 passerede F., der gjorde ca. 9 knobs fart, i stille vejr med ringe se¢ og god sigt-
barhed Lindesnes fyr i en afstand af 6 sm., hvorefter der styredes rv. 293°. Da F. befandt sig
ca. 8 sm. S. for Katland sas et skib, der senere viste sig at vere M/S ,L,GERORE, af Kri-
stiansand S., komme op pa F.s stb. side, idet det afgav flgjte- og lyssignaler. F.s ror blev lagt
til bb., og motoren blev sat pa bak, men umiddelbart efter, kI. 1750, ternede G. med bb. side
mod F.s stb. bov, hvorved F.s anker blev trykket ind gennem skibssiden, og klyds og skibsside
blev beskadiget. G. fik indtrykninger i skibssiden ved brodakket.

Anm. Sgforklaring fra G. foreligger ikke.

133. Ff. ULLA DORTHE af Esbjery, 37 B.R.T. Bygget 1937 af eg, beg og fyr. Pa
fiskeri i Dstersgen.

Pasejlet d. 9. feb. i @stersgen; forlist. (60)

Sgforklaring og sagforher i Esbjerg d. 15. feb.

KI. 0030, da U. D. i stille vejr med god sigtbarhed 14 opankret pad 55°09'N., 16°20'@.,
blev fartgjet, der stevnede V., og som ferte reglementeret ankerlanterne samt et dakslys agten
for styrehuset, pasejlet agterude af et mindre motorskib, der ikke blev identificeret. Ca. 5
minutter senere sank U. D. pd ca. 40 fv. vand, efter at besetninggn — 3 mand — var géet i
gummiredningsfladen. D. 10. feb. kI. ca. 1140 blev de skibbrudne taget op af et forbipas-
serende skib.

Anm. Sgforklaring fra det pasejlende skib foreligger ikke.
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134. SM. SPICA af Nyborg, 120 B.R.T. Bygget 1910 af stdl. P& rejse fra Kolby Kas til
Kgbenhavn med korn.

Kollideret d. 12. feb. i Kgbenhavns havn. (48)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 13. feb.

KI. ca. 1630, da S. skulle legge til kaj i Redhavnen, blev maskinen sléet bak, da skibet
var ved at terne mod Sandkajen. Skibet havde imidlertid s& meget fart fremover, at det med
stb. bov ternede mod SM. ,GRAY“ af Esbhjery, der 14 fortgjet uden pad et andet skib ved
kajen. Maskinen blev stoppet, og da skibene var klar af hinanden, blev maskinen sat frem,
hvorefter S. med stevnen tornede mod SM. ,FULTON“ af Alborg, der 1& fortgjet foran G.
Ved kollisionen knakkede en vantskrue om bord i S.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at fagreren af S. bedgmte afstanden
til Sandkajen forkert.

135. SM. FULTON af Alborg, 106 B.R.T. Bygget 1915 af eg.
Pasejlet d. 12. feb. i Kgbenhavns havn. (48)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 13. feb.

Se nr. 134.

136. SM. GRAY af Esbjerg, 95 B.R.T. Bygget 1920 af eg.
Pasejlet d. 12. feb. i Kgbenhavns havn. (48)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 13. feb.

Senr. 134.

137. SM. ELNI af Nastved, 189 B.R.T. Bygget 1931 af stdl. P& rejse fra Stralsund til
Arhus.

Kollideret d. 13. feb. i Smalandsfarvandet. (38)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 16. feb. Sgforklaring i Arhus d. 16. feb.

KI. ca. 2330, da E. i Klart vejr befandt sig i Orehoved vinkelfyrs klare vinkel, andredes

kursen til  345° mod Bredegrund. Kort efter passerede M/S WINDSBRAUT Il af Hamburg
agterfra uden om E. i en afstand af ca. 2 m fra Es bb. sidee Da W. Il befandt sig lidt foran
for tvers af E., sas skibet dreje bb. over, og E.s maskine blev sat langsomt frem. Kort efter
sds W. Il dreje héardt stb. og maskinen blev derefter stoppet, og roret lagt hardt stb. Umiddel-
bart efter tornede W. 1l med stb. ldring mod E.s stevn. Ved kollisionen fik E. en mindre

leekage i steevnen.
Anm. Sgforklaring fra W. 11 foreligger ikke.

138. SM. SATU af Kpgbenhavn, 60 B.R.T. Bygget 1924 af eg, bgsg og fyr. Pad rejse fra
fiskeplads i Sundet til Tuborg Havn.

Kollideret d. 13. feb. i Sundet. (54)

Sgforhar i Kgbenhavn d. 23. feb.

KI. ca. 1535 passerede S. under en S@.-lig brises med N.-gdende stram lys- og flgjtetanden
Lous Flak styrende dv. 200°. Straks efter sds 4-5 streger agten for tvaers om stb. og i en af-
stand af ca. 200 m et skib, der senere viste sig at vere M/S ,L,CALTEX CARDIFF* af
London, og som tilsyneladende styrede en S@.-lig kurs. Roret blev straks lagt hardt bb., men
umiddelbart efter ternede S. med stb. bov mod C.Cs bb. ldring, hvorved skansekledningen
og 6 statter forude om sth. blev steerkt beskadiget, og forstaget sprangtes.

Anm. Sgforklaring fra C.C. foreligger ikke.

139. M/S KOREA af Kgbenhavn, 9945 B.R.T. Bygget 1939 af stdl. Pa rejse fra Gote-
borg til Kgbenhavn med partladning stykgods.

Kollideret d. 23. feb. i Kattegat. (55)

Sgforher i Kgbenhavn d. 17. maj.

KI. 1855, da K. der styrede rv. 145°, under en hard S@.-lig kuling med meget sver sg
havde Fladen Grund fyrskib ret forude i en afstand af 9 sm., sas overet med fyrskibet lysene
fra et andet skib, der senere viste sig at vere M/S ,LSEREBJANSK" af Kaliningrad. K. dre-
jede 5° til bb. for at passere @. om fyrskibet. Da S. befandt sig 10° om stb. i en afstand af
4 sm. sa& kun adskillige kraftige daekslys, men ingen sidelys. Pejlingen til S. trak stadig stb.
over, og kl. 1921, da afstanden mellem skibene var ca. 05 sm. drejede S., hvorved skibets
rede sidelys kom til syne. Afstanden mellem skibene mindskedes hurtigt, og da S. stadig be-
fandt sig p& K.s sth. side, beordredes K.s ror hardt bb. Der afgaves opmarksomhedssignal og
straks efter 2 korte toner med flgjten. Motoren blev sat pa langsomt frem, men Kkl. ca. 1924
ternede S. med stevnen mod K.s stb. bov og senere mod K. stb. laring, hvorved der opstod
indtrykninger i K.s bov og laring.

Anm. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.
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140. SM. UNO af Fredericia, 141 B.R.T. Bygget 1927 af stdl. P& rejse fra Wismar til
Fredericia med Kali.

Tgrnet mod Christian X’s bro d. 23. feb. (69)

Sgforklaring i Fredericia d. 16. marts.

KI. ca. 1400, da U. under en SV.-lig storm med kraftig sg befandt sig i den V.-lige del
af stersgen, besluttedes det at anlgbe Sgnderborg. Ved passagen af slottet var gennemsejlings-
signalet pa broen endnu ikke tendt, og U. drejede derfor stb. over, og maskinen blev sat pa
bak. Ved denne mangvre Kkonstateredes det, at stremmen var kraftig imod. Da broen blev abnet,
drejede  U. bb. over for at f& hgjde til passagen; nu var strammen imidlertid kraftigt med-
gdende, og U. fartes af stremmen ned mod den ene bropille. U. svingede rundt, og agterenden
kom ind under broen. KI. ca. 2200 wvar U. fri af broen. Ved pasejlingen skete der en del
ovenbords skade pa U.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes stramforholdene.

141. M/S @STBORNHOLM af Nekss, 300 B.RT. Bygget 1966 af stil. Pa rejse fra
Odense til Ballen med stykgods.

Kollideret d. 2. marts i Odense Kanal. (71)

Sgforklaring i Odense d. 14. marts.

KI. ca. 1710, da ., der havde lods om bord, og som gjorde ca. 4 knobs fart, under en
stiv. til  hard NV.-lig kuling med kraftige sne- og hagloyger befandt sig i Odense Kanals
midte ud for Fynsvaerkets kaj, sds et skib, der senere viste sig at vere S/S ,KOLNO“ af
Stettin, pad wvej ind til kajen. Motoren blev sat pa langsomt frem. Da K. syntes at treekke ind
mod Kkajanleegget, blev @.s fart forgget, og @. trak over i kanalens V.-side. KI. ca. 1715 be-
merkedes det, at K. der stadig gjorde fart fremover, bakkede med skruen. @. trak helt over
mod kanalens V.-bred, men tgrnede herved med bb. bov mod kanalbredden, hvorved stevnen
kastedes ud mod K. Motoren blev sat pd fuld kraft bak, men umiddelbart efter ternede @.
med stb. bov mod K.s stb. agterskib. Ved kollisionen opstod der en 6-7 m lang revne i @.s
sth.  skansekledning samt indtrykninger i barkholtsrangen og brud p& adskillige lgnningsstatter.
Pa K. fremkom en indtrykning i den forreste del af overbygningen agter.

Anm. Sgforklaring fra K. foreligger ikke.

142. M/Fg. SYDFYN af Faborg, 959 B.R.T. Bygget 1965 af stal. P4 rejse til Kastrup.

Tornet kaj d. 5. marts i Kastrup havn. (77)

Sgforklaring d. 20. marts i Kgbenhavn.

D. 5 marts, da S. under en svag S.-lig brise befandt sig udenfor Kastrup havns moler,
blev bb. skrue indstillet til stigning O og stb. skrue til stigning 12 for at dreje skibet ind i
feergelejet. Da  stb. skrue herefter skulle indstilles pd stigning O, virkede servogearet ikke,
hvorfor maskinen stoppedes, og bb. maskine sggtes bakket, men servogearet virkede heller ikke
her. Begge ankre beordredes i bund, men inden dette kunne udfgres, tarnede skibet mod kajen
under en vinkel pd ca. 90°. Ved kollisionen led kajen en del skade, hvorimod S. tilsyneladende
ikke led skade.

Anm.  Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at omstyringsmekanismen  svigtede
bl. a. p& grund af et spreengt olierar.

143. M/S GUNHILD TORM af Kgbenhavn, 9261 B.R.T. Bygget 1958 af stdl. Til
ankers i Keelung yderhavn.

Kollideret d. 6. marts i Keelung yderhavn. (82)

Seforklaring i Tokyo d. 20. marts.

KI. 0958, da G. T., der havde lods om bord, under en stiv N.-lig kuling var iferd med
at hive begge ankre op, viste det sig, efter at bb. anker var let, at stb. anker var uklar af
ankerkeden fra M/S ,TAITSING* af Keelung, som 1& agten for G. T. Under de efter-
folgende mangvrer ternede G. T. med sin stb. side mod T.s stevn og bb. side, hvorved G. T.
fik indtrykninger ud for nr. 2 mellemdek, medens T. ligeledes fik indtrykninger ud for 2-lugen
og bb. brovinge.

Anm. Sgforklaring fra T. foreligger ikke.

144. M/Bgs. BULBIDER af Arhus, 143 B.R.T. Bygget 1943 af stél.

Kollideret d. 1. marts i Arhus havn; grundstedt. (68)

Seforklaring i Arhus d. 9. marts.

KI. ca. 1100 assisterede B. under en stiv V.-lig kuling sammen med M/S ,HERMES“
af Arhus M/S LABU“ af Oslo fra kaj 120 i Arhus havn. Da B., som befandt sig pd As sth.
side, narmede sig Vestre mole, drejede A. pludselig stb. over. hvorfor sleberen blev sluppet,
og maskinen sat fuld kraft frem for at forsgge at komme forbi seenkekassen udfor Vestre
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mole. Umiddelbart efter kom B. imidlertid i klemme mellem sankekassen og A.s sth. side.
Ved kollisionen blev B. sldet lek, og da det ikke var muligt at holde skibet lens, blev det
kort efter sat p& grund ved Vestre mole. KI. ca. 1945, da lezkagen var tetnet, kom B. flot
ved fremmed hjelp.

Af den af As ferer afgivne rapport fremgar, at dette skib, der havde lods om bord kl. ca.
1100 afgik fra kaj 120 assisteret af B. og H. A. blev bugseret med agterenden forrest ud af
havnen. Da As agterskib  befandt sig mellem dekmolerne, flovede vinden pludseligt, hvorfor
A. drejede stb. over. Der blev straks givet ordre til at lade B.s sleber gd, men kort efter
indtraf kollisionen som ovenfor anfart. Ved kollisionen skete der mindre ovenbords skade pa A.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes vejrforholdene.

145. M/S NORDVEST af Kpgbenhavn, 4766 B.R.T. Bygget 1949 af stdl. Pa rejse fra
Arhus til Nakskov i ballast.

Tornet havnemole i Arhus d. 16. marts. (76)

Saforklaring i Nakskov d. 20. marts. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 16. marts.

KI. 1000 afsejlede N., der havde lods om bord og blev assisteret af 2 slebebdde, under en
VNV-lig storm fra pier 119. Efter svajning i bassinet blev maskinerne stillet pa langsomt
frem. Da flydedokken, der havde givet le, var passeret, kunne slebeddene ikke holde skibet,
der begyndte at falde af. Maskinen blev straks beordret fuld kraft bak samtidig med, at bb.
anker blev stukket i bund; men umiddelbart efter ternede N.s stb. bov kraftigt mod g@stre
molehoved. Ved pasejlingen skete der en del ovenbords skade pa N.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes vejrforholdene.

146. Ff. VARPID af Klakksvik, 27 B.R.T.

Pasejlet d. 17. marts i Klakksvik. (102)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 18. marts og 29. marts.

KI. 2100, medens V. under en storm 14 fortgjet i Klakksvik havn, bakkede engelsk Ff.
.EPHESIAN* af Grimsby, der var ved at ga til kaj, op i V., som led betydelig skade.
Anm. Arsagen til pasejlingen angives at vaere, at E.s maskintelegraf svigtede.

147. M/Fg. HELSING@R af Helsinger, 1123 B.R.T. Bygget 1955 af stdl. Pa rejse fra
Helsinger til Halsingborg med passagerer, jernbanevogne og biler.

Kollideret d. 3. april i Halsingborg havn. (94)

Sgforklaring i Helsinggr d. 14. april.

KI. ca. 2230, da H. under indsejling i Halsingborg havn passerede ,Skralden* med
skruerne géende langsomt frem, sds forude om bb. i en afstand af 150-200 m et skib, der var
pd vej ud af Nordhavnen, og som senere viste sig at vaere M/S ,JIRGEN PRIESS* af Ny-
kebing M. Forskruen beordredes langsomt bak, og agterroret lagdes hardt stb., hvilket til-
kendegaves ved 1 kort tone med flgjten. Fra J. P. hgrtess nu 2 Korte toner med flgjten, hvor-
efter  farst forskruen og derpd  agterskruen beordredes fuld kraft bak, hvilket tilkendegaves

ved 3 korte toner med flgjten. Kort efter — KkI. 2235 — tegrnede H. med stevnen mod J. P.s
stb. side lidt foran for midtskibs. Ved kollisionen fik H en mindre indtrykning i steevnpladen.
Af den af J. P.s besetning afgivne forklaring fremgadr, at da dette skib i stille, klart vejr

med langsom fart var p& vej ud fra Nordhavnen, sads H. forude lidt om sth. Roret lagdes sth.,
og der afgaves 1 kort tone med flgjten. H. hgrtes nu afgive 1 kort tone med flgjten; men da
feergen imidlertid drejede til bb., siledes at begge faergens sidelanterner kunne ses  samtidig,
kastedes motoren fuld kraft bak, hvilket tilkendegaves ved 3 korte toner med flgjten. Kort
efter skete kollisionen som ovenfor anfert. Ved kollisionen fik J. P. beskadiget stb. skanse-
kledning samt et mindre hul i stb. skibsside over vandlinien.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at skibene har misforstdet hinandens
mangvrer.

148. M/S JBRGEN PRIESS af Nykebing M., 369 B.R.T. Bygget 1963 af stal.
Kollideret d. 3. april i Halsingborg havn. (94)

Sgforklaring i Fredericia d. 13. april.

Se nr. 147.

149. M/S PARTNER af Vordingborg, 294 B.R.T. Bygget 1963 af stdl. Pa rejse fra
Rotterdam til Halsingborg med soda.

Kollideret d. 6. april i Kielerkanalen. (99)

Saforklaring i Arhus d. 14. april.

KI. ca. 0555 da P. der havde lods om bord, under en let brise med tdge med ma-
skinen gaende langsomt frem, befandt sig i den S.-lige side af Kielerkanalen ud for feerge-
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stedet Riterbergen, observeredes tet forude et modgéende skib, der senere viste sig at vare
M/S ,VELOS* af Pireus. Maskinen blev sat pa fuld kraft frem samtidig med, at roret blev
lagt hardt stb., men umiddelbart efter ternede V. med stevnen mod P. forude om bb. Ved
kollisionen skete der mindre ovenbords skade pa P.

Anm. Sgforklaring fra V. foreligger ikke.

150. M/S C. F. TIETGEN af Arhus, 2782 B.R.T. Bygget 1928 af stdl. P& rejse fra
Kgbenhavn til Arhus med passagerer og stykgods.

Kollideret d. 14. april i Kgbenhavns havn. (101)

Sgforhar i Kgbenhavn d. 28. april.

KI. 2330 afsejlede C. F. T. i stille, tiget vejr med en sigtbarhed pd ca. 75 m fra Kvast-

husbroen og stod med motoren géende langsomt frem havnen wud i sin stb. side af sejllgbet.
Der afgaves forskriftsmaessigt  tagesignal. Efter at  Toldoodbommen  var  passeret, styredes  rv.
12°. Der observeredes nu pa radaren et objekt ca. 10° om bb. i 06 sm. afstand, hvorefter

kursen e@ndredes til 15°. Da ekkoet af det andet skib, der senere viste sig at vere M/S ,DAN
VIKING* af Kgbenhavn, trak ind mod C. F. T.s kurslinie, blev motoren kl. 2334 beordret
meget langsomt frem, og der drejedes yderligere til stb., til der styredes rv. 22°. KI. 2339
beordredes motoren fuld kraft bak, og samtidig sds D. V.s toplys og grenne sidelys tet om
bb. D. V. hertes nu afgive to korte toner med flgjten. C. F. T. afgav derefter 3 Kkorte toner,
og roret beordreres hardt bb., men kl. 2340, da skibene befandt sig ud for Lystbéddehavnen,
tornede D. V. med sin stb. side mod C. F. Ts sth. stevn og anker. Ved kollisionen mistede
C. F. T. sit anker og fik en mindre indtrykning i stb. bov ved ankerklydset.

Af den af D. V. besztning afgivne forklaring fremgdr, at dette skib kI. 2326 under en
svag NV.-lig brise med tige med <ca. 2 skibslengders sigtbarhed passerede tet forbi  Kron-
lgbets grenne fyr. Kort efter passerede D. V. der gik med langsom fart, og som afgav for-
skriftsmeessig  tdgesignal, det forreste af Langeliniemolens ledefyr i ca. 180 m afstand, hvor-
efter der styredes 193°. KI. 2340, da D. V. befandt sig ud for Langeliniekajens S.-lige ende
og V. for Bomlgbets grgnne fyrlinie, @ndredes kursen til 185°, og der holdtes netop styrefart
pd skibet ved jevnlige endringer i skruens stigning. Der hgrtes nu en lang tone forude, hvilken
besvaredes af D. V. med en lang tone, og samtidig sds pad radaren ekkoet af et skib, der
senere viste sig at vaere C. F. T. bevege sig ud fra Nordre Toldbod ca. 1 streg pd D. V.s stb.
side. Samtidig sds ca. 1 streg om stb. top- og sidelys fra C. F. T., der syntes at narme sig med
god fart. Roret lagdes hardt bb., motoren blev sat pa frem, og der afgaves 2 korte toner med
flgjten. Da D. V. var kommet i bb. drej, opstod der fare for, at agterskibet skulle komme under
C. F. Ts bov, hvorfor roret lagdes hardt stb.,, men umiddelbart efter, kl. 2342, indtraf kol-
lisionen som ovenfor anfert, hvorved D. V.s sth. skibsside og baddek blev revet op over en
leengde pa ca. 10 m.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes tage.

151. M/S DAN VIKING af Kpgbenhavn, 483 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. Pa rejse fra
Landskrona til Kgbenhavn med passagerer.

Kollideret d. 14. april i Kabenhavns havn. (101)

Rapport fra Statens skibstilsyn dat. 17. april. Sgforhgr i Kgbenhavn d. 28. april.

Se nr. 150.

152. M/Sdp. AVANCE af Kgbenhavn, 479 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. Pa rejse fra
Disken til Kgbenhavn med sand.

Kollideret d. 15. april i Kabenhavns havn. (105)

Saforhgr i Kgbenhavn d. 20. og 27. april.

KI. 1016 passerede A., hvis radar var tilsluttet, i stille tiget wvejr 0,4 sm. V. om Tarbak
Rev lys- og flgjtetende, hvorefter der styredes rv. 195°. Senere passeredes 0,4 sm. @. om
to-kosten  Stubben N@. Pa dette tidspunkt var sigtbarheden 50-75 m, og motoren gik skiftevis
meget langsomt frem og langsomt frem, sd at der holdtes en fart, hvorved skibet netop kunne
styres. Da A. befandt sig mellem et- og to-kosten pad Stubben endredes kursen til rv. 220°,
hvorved  radarens  kurslinie  pegede mod  Kronlgbets  S.-lige  molehoved. Da  to-kosten ifglge
radaren var et par streger foran for tvers om stb. i 50-75 m afstand, sd&s pa radaren ekkoerne
af 2 skibe, det ene mellem molehovederne, men ekkoet af skibet mellem molehovederne for-
svandt igen. Der afgaves hyppigt tagesignal. KI. 1100 s3s forude et skib, der senere viste sig
at vere motortorpedobdd ,MAKRELEN“. Motoren blev straks beordret fuld kraft bak, men
umiddelbart efter tgrnede A. med stevnen mod M. bb. side midtskibs under en vinkel pa
ca. 90°. P& kollisionstidspunktet viste det rgde deccometer J 80,88, og skibene befandt sig ca.
75 m S. for to-kosten. A. tog senere M. pa siden og bugserede den til Holmen.

Af den af M.s besztning afgivne forklaring fremgar, at dette skib kl. 1045 under en



32

svag VSV.-lig luftning med tagedis afsejlede fra Holmen. Straks efter blev det tdge med
sigtbarhed 30-40 m. KIL 1058, da M., der styrede rv. 12°, og som gjorde 8 knobs fart,
befandt sig ca. 30 m fra det rgde havnefyr, stoppedes motorerne, hvorefter farten hurtigt
faldt til ca. 1 knob. KI. 1059 beordredes motorerne langsomt frem, og Kkursen endredes il
50°. P& radaren s&s i pejling ca. 35° afstand 05 sm., ekkoet af et skib, der nermede sig pa
kollisionskurs.  Samtidig hgrtes et tagesignal foran for tvers om bb. Roret blev beordret 10°
til  stb.,, og sidemotorerne stoppedes samtidig med, at der afgaves tdgesignal. Der hgrtes nu
atter  tagesignal foran for tveers om bb. Roret beordreres midtskibs, o0g motorerne  stoppedes.
KI. ca. 1102 var M.s fart 2 til 1 knob kursen var 100°. Straks efter sas et skib, som senere
viste sig at vere A. ca. 4 str. om bb. As fart skennedes at veere 5-6 knob. Roret beordredes
hardt stb., og da A. sds at vere i stb. drej, beordredes motorerne langsomt frem, men umid-
delbart efter, da kun midtermotoren var begyndt at treekke, ternede A., hvis fart pa dette
tidspunkt antoges at veere ca. 2 knob, med stevnen mod M.s bb. side under en vinkel pa
80°, hvorved der opstod e ca 15 m langt og 20 m hgjt hul i Ms side.
Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes tage.

153. Motortorpedobdd ~ MAKRELEN, 115 B.RT. Pa rejse fra  Kgbenhavn til  Frede-
rikshavn.

Kollideret d. 15. april i Kgbenhavns havn. (105)

Sgforher i Kgbenhavn d. 20. og 27. april samt d. 9. maj.

Se nr. 152.

154. M/S KLINTBERG af Kgbenhavn, 424 B.R.T. Bygget 1958 af stdl. Pa rejse fra
Jossingfjord til Mantyluoto.

Kollideret d. 15. april i Sundet. (118)

Indberetning dat. 17. maj.

KI. 0338 passerede K. som afgav tagesignaler, i stille vejr med tet tdge Svinbadan fyr
i en afstand af 11 sm., hvorefter der styredes mod Lappegrund fyrskib. Kort efter obser-
veredes pa radar forude om bb. i en afstand af ca. 3 sm. et skib, der senere viste sig at veere
amerikansk M/S ,MOOREMAC LYNNX“  Maskinen blev sat halv kraft frem. Da M. L. pa
radar sds i en afstand af ca. 1% sm., blev maskinen sat langsomt frem, ligesom der blev
afgivet hyppige tagesignaler. Da M. L. pd radar s& i en afstand af '/, sm. blev roret lagt

hardt stb., og maskinen kastet fuld kraft bak samtidig med, at der blev afgivet tre Kkorte
toner med flgjten. KI. 0344 tornede K. med stevnen mod M. L. stb. side. Ved kollisionen skete
der nogen ovenbords skade pé K.

Anm. Sgforklaring fra M. L. foreligger ikke.

155. Ff. SATURN af Bremerhaven, 757 B.R.T.

Kollideret d. 15. april i Godthab. (338)

Politirapport dat. 15. april, saforhgr i Godthéb d. 15. april.

KI. ca. 1200, da S. under en N.lig kuling skulle forhale fra Marinenaesset til skonnert-
kajen i Godthdb havn, sprengtes treekwiren til ankerspillet. Inden wiren kunne udskiftes, drev
S. med ankeret, som fiskede ankerkaederne fra en raekke opankrede skibe, der fik mindre
skader. S. fortsatte over havnen og tgrnede mod M/S ,KLAPMYDSEN®“ samt flere mindre
fartgjer, der 14 fortgjet ved Atlantkajen. Ved kollisionen skete der nogen overbords skade pé K.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionerne skyldes vejrforholdene i  forbindelse — med
den omsteendighed, at traeekwiren til ankerspillet spraengtes.

156. M/S MARGRETHE af Sgnderborg, 57 B.R.T., bygget 1926 af eg og bgg. Pa rejse
fra Langballed til Senderborg med passagerer.

Kollideret d. 12. maj i Sgnderborg havn. (122)

Politirapport dat. 12. maj. Sgforklaring i Senderborg d. 26. maj.

Kl. ca. 2145 tgrnede M. under mangvrer i Sgnderborg havn med stevnen mod Lf.
~NORDLICHT*“ af Hamburg, som 14 fortgjet ved kaj. Ved pasejlingen led N. s& betydelig
skade, at det straks sank.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasejlingen skyldes, at M’s farer var pavirket af spiritus.

157. M/S CARL OFFERSEN af Abenr, 5450 B.R.T. Bygget 1966 af stdl. P& rejse
fra Rangoon til Tsingtao med bly og bgnner.

Kollideret d. 18 maj i Det kinesiske Hav. (148)

Sgforklaring i Osaka d. 4. juli.

KI. 0128, da C. O. i klart vejr befandt sig 5 sm. 65° af Barren Islands, e&ndredes Kkursen
til 356°. KI. 0220 observeredes pa radar et skib, der senere viste sig at vere S/S ,,BAHADUR*
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af London, 22° om stb. i en afstand af 10 sm. KI. 0237 observeredes B. 20° om stb. i en
afstand af 6 sm., hvorfor kursen endredes til 27°. Da det begyndte at blive tiget, nedsattes
maskinens omdrejningstal fra 300 til ca. 250, samtidig med at der blev afgivet tagesignaler.
Da pejlingen til B. ikke @endrede sig, @ndredes Kkort efter kurs til 35°. KI. 0253 observeredes
B. i en afstand af 1 sm. hvorpA maskinen blev stoppet. Kort efter hgrtes tagesignal fra B.
om bb. KI. 0256 blev maskinen beordret meget langsomt frem og roret lagt stb. Kort efter
sds om bb. B.s toplys og grenne sidelys. Maskinen blev beordret fuld kraft bak, og roret lagt
hardt stb., men umiddelbart efter, kl. 0258, ternede B. med stb. bov mod C. O.s bb. bov.
Ved kollisionen skete der nogen skade pé C. O.

Anm. Sgforklaring fra B. foreligger ikke.

158. Ff. CHR. KYNDE af Lemvig, 31 B.R.T. Bygget 1949. Pa fiskeri i Nordsgen.

Pasejlet d. 20. maj i Nordsgen; forlist. (123)

Sgforklaring i Lemvig d. 24. maj.

KI. ca. 0645 da C. K. der forude farte en kurv, under en jevn til frisk VSV.-lig brise
med klart vejr 14 opankret 90 sm. V.tN.Y,N. af Thyboren, og besatningen var iferd med
at hale voddet ind, sa& M/S ,STATENLAAN“ af Rotterdam nerme sig agter fra. Da S. kom
nermere og ikke viste tegn pa at ville vige, sattes motoren pa fuld kraft frem, og anker-
grejerne kastedes los, men kort efter tegrnede S. med sin stevn mod C. Ks sth. laring. C. K.
kastedes derefter ind mod S.s sth. side og krengede over. Ca. 15 min. senere sank C. K
Besetningen - 3 mand - gik i gummiflidden og blev kort efter taget om bord p& et andet
fiskefartgj.

Anm. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.

159. Ff. KIDHOLM af Hanstholm, 47 B.R.T. Bygget 1954 af eg. Pa fiskeri i Nordsgen.

Pasejlet d. 29. maj i Nordsgen; sunket; 1 mand omkommet. (125)

Saforklaring og sgforhar i Esbjerg d. 8. juni.

KI. ca. 2340, da K. i stille vejr med rolig sg 1a opankret pa 53°35'N., 2°21'@., sds i
N@.-lig retning i en afstand af ca. 2 sm. toplyset og det grgnne sidelys fra et skib, der
syntes at ville gd godt klar af K. Den vagthavende gik derefter under dek, men kl. ca. 2350
blev K. der farte forskriftsmassig ankerlanterne samt lys under mesanbommen, pasejlet  af
det andet skib, der senere viste sig at vaere M/S ,L,BOTNO“ af Mandal, hvorved K.s agterskib
blev  knust. Gummiredningsfliden blev  delvis frigjort, men da K. sank ca. 1 minut efter

pasejlingen, sprang 2 af de 3 ombordvaerende i vandet, medens foreren - fiskeskipper ~Anders
Christensen af Hanstholm - forblev om bord og gik ned med fartgjet. Efter ca. 20 minutters
forleb blev de to fiskere taget om bord i B., som derefter forgeves sggte efter K.s farer indtil
kl. ca. 0600.

Anm. Sgforklaring fra B. foreligger ikke.

160. Ff SINIKA af Hirshals, 42 B.R.T. Bygget 1944 af eg og begg. Pa rejse fra fiske-
plads i Nordsgen til Hirshals med fisk.

Tarnet kaj d. 6. juni i Hirshals havn. (157)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 9. juni. Sgforklaring i Hjgrring d. 17. juli.

KI. ca. 2300, da S. narmede sig kajen i Hirshals havn, svigtede omstyringsmekanismen,
som  umiddelbart forinden var blevet afprevet under en bakmangvre i  forhavnen, hvorved
skibet ternede med stevnen mod kajen. Ved Kkollisionen  knakkede stevnen, og en del af
forskibet  knustes. En undersggelse af omstyringsmekanismen viste, at Dbolten i det gverste Kkar-

danled havde frigjort sig og var faldet ud.
Anm. Arsagen til kollisionen fremgér af det ovenfor anfarte.

161. Ff. LEKKAKLETTUR af Midvég, 44 B.R.T. Bygget 1945 af eg.

Pasejlet d. 15. juni i Midvag. (145)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 16. juni.

Natten til d. 15. juni blev L. der 1& fortgjet ved kaj i Midvag, pésejlet af en engelsk
trawler. Ved pasejlingen blev skandak og baddaek pé bb. laring en del beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra den engelske trawler foreligger ikke.

162. Ff. GIDEON af Agger, 24 B.R.T. Bygget 1937 af tree. Pa rejse fra fiskeplads i
Nordsgen til Thyboran.

Kollideret d. 16. juni i Limfjorden. (156)

Seforklaring i Lemvig d. 18. juli.

KI. ca. 0100, da G., der sejlede fuld kraft frem, under en NV.-lig brise med indgdende
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stram og klart vejr befandt sig udfor indsejlingen til Thyborgn havn, blev fartgjet ramt pa
stb. laring af et fartgj, der viste sig at veere Ff. ,JETTE MARIE" af Thyborgn.

Af den af J M.s besetning afgivne forklaring fremgar det, at efter at dette fartgj havde
passeret den sorte et-kost ved indsejlingen til Thyborgn Kanal med en fart af ca. 9 knob,
blev kursen sat mod indlgbet til Thyborgn. Da J. M. befandt sig i en afstand af ca. 30 m
fra havnemolen, drejede G. stb. over ind foran J. M. Motoren blev straks sat pa fuld kraft
bak; men umiddelbart efter skete kollisionen som ovenfor anfert. Efter  Kollisionen  ternede
begge fartgjer mod havnemolen. Ved kollisionen skete der nogen ovenbords skade pa G.

163. Ff. JETTE MARIE af Thyborgn, 32 B.R.T. Bygget 1966 af tree. P4 rejse fra
fiskeplads i Nordsgen til Thyborgn.

Kollideret d. 16. juni i Limfjorden. (156)

Sgforklaring i Lemvig d. 18. juli.

Senr. 162.

164. Motorbdd AGNETE af Kgbenhavn. P4 fisken i Sundet.

Pasejlet d. 28. juni i Sundet; sunket; en omkommet. (198)

Sgforklaring i Kgbenhavn d. 14. sept.

Kl. ca. 2030, da A. befandt sig mellem Middelgrunden og Prgvestenen, forsggtes det
forgeeves at starte motoren. Efter nogen tids forlgb begyndte de to ombordvaerende at ro A.
mod land, samtidig med at der tendtes to mindre lygter. KI. ca. 2300 sds i en afstand af
ca. 100 m et skib, der senere viste sig at vere M/S L, SVANEHOLM* af Goteborg med kurs
mod A. Det forsggtes at advare S. ved rdb, men umiddelbart efter tgrnede S. med stb. side
mod A., som blev sldet lek og kort efter sank. Den ene af de ombordvaerende blev taget op
af et tilkaldt fartgj, mens den anden forsvandt.

Af den af S.s besztning afgivne forklaring fremgédr, at kl. 2313, da dette skib, der havde
lods ombord, og hvis radar var i funktion, befandt sig tvers af Trekroner, varskoede en mand
pd bakken, at en badd med 2 mand var tgrnet mod S.s stb. bov for derefter at forsvinde langs
skibssiden.  Maskinen blev  straks stoppet og en redningskrans med lys Kkastet overbord. KI.
2314 blev skibet stoppet, samtidig med at der over radio tilkaldtes hjelp. KI. 2350 fortsattes
rejsen, efter at en eftersggning af den forsvundne havde vist sig resultatlgs.

Anm. 1. Den omkomne var Kaj Ingemann Jensen af Kghenhavn.

Anm. 2. Ministeriet ma& antage, at kollisionen skyldes, at A.s lanterner ikke wvar til-
streekkeligt kraftige.

165. M/Fg. TRAVEMUNDE af Gedser, 2498 B.R.T. Bygget 1964 af stal.

Pasejlet d. 3. juli i Travemiinde havn. (171)

Sgforklaring i Lubeck d. 3. juli.

KI. ca. 0502, da T. & fortejet i fergelejet ved Skandinavienkai, blev fargen pasejlet af
M/S  ,,CHESTERBROOK® af London, hvorved der opstod 25 fod lange og 13 tommer
brede indtrykninger i 2 pladerange pa stb. side af T.s bak.

166. Ff. JONNA HVAS af Thyborgn, 40 B.R.T. Bygget 1960 af eg og beg. Pa rejse
fra Hirshals til fiskeplads i Nordsgen.

Kollideret d. 4. juli i Nordsgen. (150)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 10. juli. Segforklaring i Lemvig d. 10. juli. Politirapport
dat. 18. juli.

D. 3. juli kI. 0130 afgik J. H. fra Hirshals, hvorefter der styredes mod Hanstholm og
senere mod Jydske Rev. KI. ca. 2200, da vejret var stille og klart, overlod fareren vagten til
en fisker med ordre til at styre VSV. D. 4. juli kl. ca. 0020 ternede J. H. med stevnen mod
Ff. ,FALKE*" af Shulau. Ved kollisionen skete der nogen skade pa J. H.

Af den af F.s besetning afgivne forklaring fremgar, at da dette skib, som var beskeftiget
med trawlfiskeri pd en @.-lig kurs, befandt sig i Nordsgen, observeredes forude om bb. i en
afstand af ca. 5 sm. et skib, som senere viste sig at vaere J. H. Lidt senere sds J. H. andre
kurs stb. over og senere bb. over, for derefter tilsyneladende at styre klar af F. Da J H. var
tet forude om bb., @ndrede skibet pludselig kurs stb. over, og kort efter indtraf kollisionen
som ovenfor anfart. Ved kollisionen skete der nogen ovenbords skade pa F.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at J. H.s rorsmand faldt i sgvn.



35

167. M/S NORDGLIMT af Kgbenhavn, 4944 B.R.T. Bygget 1956 af stdl. P& rejse fra
New York til Port Alfred i ballast.

Kollideret d. 9. juli pa St. Lawrence floden. (161)

Sgforklaring i Montreal d. 12. juli.

KI. 0500 lettede N. under en let SV.-lig briss med udgdende strem og t®t tdge fra en
ankerplads 5 sm. SV. af Bic Island og sejlede mod lodsstationen Escoumains, idet der afgaves
reglementeret  tagesignal. KI. 0545 @ndredes kursen til rv. 240°, og der sds pad radaren 2
objekter forude, der antoges for at vere skibe. Det ene skib passeredes om stb. i en afstand
af 1 sm. Det andet ekko, der senere viste sig at hidrere fra M/S ,NEW YORK NEWS* af
Montreal, pejledes forude 5° om sth.,, og et plot viste, at N. Y. N. narmede sig pd N.s stb.
side og styrede en kurs parallel med N.s KI 0603 blev motoren beordret langsomt frem,
og kursen @ndredes til rv. 230°. KI. 0618 sds over tdgen N. Y. N.s master ca. 30° om stb.,
og masternes stilling viste, at N. Y. N. styrede tvers pd N.s kurs med stevnen mod N. Mo-
toren blev beordret stoppet og derpd halv kraft bak samtidig med, at der afgaves 3 Korte
toner med flgjten. Der hgrtes nu 2 korte toner fra N. Y. N. som derefter sds dreje til bb.
KI. 0619 blev motoren beordret fuld kraft bak og straks efter forceret fuld kraft bak, og der
afgaves 2 gange 3 Kkorte toner. N.s stevn svajede nu langsomt til stb., og N. Y. N. der var
kommet over pd N.s bb. side, gik hurtigt frem samtidig med, at skibet svingede til bb. KI. 0621,
da N. & stille, ternede N. Y. N.s agterskib mod N.s stevn. N. Y. N. ramtes i sth. side ca. 10
m foran for agterbygningen. Ved kollisionen, der fandt sted ca. 3% sm. N@. for lodsstationen
Escoumains, opstod der et hul i N.s steevn over vandlinien.

Anm. Sgforklaring fra N. Y. N. foreligger ikke.

168. Ff. OTTO E. Pa rejse fra Narssak til Itivdlek med passagerer.

Tarnet isskosse d. 9. juli ved Grgnlands V.-kyst; en mand kommet til skade. (305)

Sgforhar i Narssak d. 10. juli.

KI. 1615 afsejlede O. E., der havde 2 pramme pd sleb, under en svag brise med rolig
sg oy megen kaivis fra Narssak. Slaebetrosserne var kun ca. 1 m lange. Ca. Y/, time senere
sds en stgrre isskosse. Roret blev lagt stb., og farten reduceredes, men O. E. lystrede ikke
roret og tornede straks efter imod isskossen, hvorved et medlem af besztningen, der opholdt

sig i motorrummet, blev slynget mod motorens svinghjul og padrog sig kraniebrud samt andre
kvastelser. Den pagaeldende blev i en speedbad sejlet til Narssak og bragt til sygehuset.
Anm. Ministeriet mé& antage, at pasejlingen skyldes, at prammene slebtes i for korte

slebetrosser.

169. M/S JAN MARGRETHE af Vejle, 300 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. P& rejse fra
Karlshamn til Ramsgate med tree.

Ternet pier d. 10. juli i Ramsgate. (154)

Sgforklaring i Struer d. 18. juli.

KI. 0130, da J. M., der havde lods om bord, under en svag SV.-lig brise med @-gaende
strom, der Igb med en fart af 3-4 knob, styrede ind mod Ramsgate med West Pier fyr lidt
om sth., blev skibet i havneindlgbet af idvande sat over mod West Pier. Motoren, der gik
halv  kraft frem, kastedes straks halv kraft bak, og roret lagdes hérdt stb., men umiddelbart
efter ternede skibet med boven mod West Pier, hvorved boven blev sterkt beskadiget, og der

opstod en lekage i yderkledningen over vandlinien under bakken. Ved fortgjningen i slusen
umiddelbart  efter ternede skibet kajen, hvorved der opstod en indtrykning i stb. side agten
for bakken.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasejlingen skyldes vanskelige besejlingsforhold.

170. SM. LAES@BOEN af Vesterg Havn, Leasg, 100 B.R.T. Bygget 1925 af stdl. P&
rejse fra Alborg til Vesterg, Lasg, med stykgods.

Kollideret d. 12. juli i Limfjorden. (155)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 12. juli. Sgforklaring i Alborg d. 17. juli.

KI. 1230, da L., hvis motor gik halv kraft frem, og som sejlede i sin stb. side af fyr-
linien, under en jevn til frisk V.lig brise med sterk @.-gdende strom befandt sig tvers af
og tet ved Alborg Verfts flydedok nr. 3, s&s stevnen af et skib, der senere viste sig at vere
M/S ,LIDA* af Helsinki, komme frem ved dokkens @.-lige ende. Roret lagdes hardt bb., og
motoren sattes pd fuld kraft frem, men umiddelbart efter tegrnede ,LIDA“ med stevnen mod
Ls side wud for agterkant af storlugen, hvorved skibsside, lgnning og opstdende blev  trykket
ind, ligesom radiomast, lanterne og gashus blev beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra ,,LIDA" foreligger ikke.

3*
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171. Ff. OKE af Skagen, 28 B.R.T. Bygget 1946 af tre.
Kollideret d. 17. juli i Skagen havn. (166)
Rapport fra statens skibstilsyn dat. 17. juli. Sgforklaring i Skagen d. 21. juli.

KI. ca. 0345 afsejlede O. med maskinen gdende langsomt frem i stille og Klart wvejr fra
tvermolen mellem pier I og pier Il i Skagen havn, hvor skibet havde ligget med stevnen
mod SV. Da O. passerede midten af pier Il, drejedes der bb. over for at holde klar af agter-
stavnen af et fartgj, der 1& med stevnen til pier 1ll. Samtidig observeredes der et andet

fartgj, der senere viste sig at vere Ff. ,META KIRSTINE“ af Skagen ret forude i en afstand
af ca. 2 m. En kollision kunne ikke afvaerges, og fartgjerne tgrnede stevn mod stevn, hvorved
begge fik en del ovenbords skade.

Af den af M. K. besetning afgivne forklaring fremgar, at da dette fartej var pa vej fra

gsthavnen til vestsiden af pier |1l, observeredes flere kuttere pd wvej ud. For at give plads for
disse ventede M. K. ud for det S@.-lige hjerne af pier 1. M. K. 1& stille i en afstand af
et par skibslengder fra kajen med stevnen vendt mod tverkajen. O. observeredes i en af-

stand af ca. 20 m styrende en kurs, sa den ville passere langs M. K. sth.-side. Senere drejede
O. stb. over og styrede ret pd M. K., som straks stillede maskinen p& bak, men inden fartgjet
fik fart agterover indtraf kollisionen.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes de vanskelige besejlingsforhold.

172. Ff. META KIRSTINE af Skagen, 16 B.R.T. Bygget 1945 af tre.
Kollideret d. 17. juli i Skagen havn. (166)

Sgforklaring i Skagen d. 21. juli.

Senr. 171.

173. M/Fg. NAJADEN af Helsinger, 1553 B.R.T. Bygget 1967 af stdl. P& rejse fra
Halsingborg til Helsinggr med passagerer.

Kollideret d. 30. juli i Sundet. (184)

Sgforklaring i Helsinger d. 31. aug.

KI. 1735, da N. i stille vejr med let N.-gdende strem befandt sig ca. 500-600 m fra
Halsingborgs havnemoler, s&s o. stb. og i en afstand af 500-600 m en motorbad, der styrede
en S.-lig kurs, og som senere viste sig at vere motorbdd ,SONJA“ af Halsingborg. Kursen
@ndredes nu sd meget til stb., at S. havdes godt klar om bb. Da S. var ca. 4 streger o. bb.
og i en afstand af ca. 150 m, drejede den pludselig til bb. N.s ror blev lagt til stb., og mo-
torerne  blev  beordret fuld kraft bak, ligesom der blev afgivet et opmarksomhedssignal, men
umiddelbart efter tarnede motorbdden med steevnen mod N.s bb. side lidt foran for midtskibs.

Anm. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.

174. Ff. HANNE-BIRTHE af Hadsund, 19. B.R.T. Bygget 1962.

Kollideret d. 14. aug. i Hvide Sande havn. (197)

Sgforklaring i Hadsund d. 15. sept.

Om eftermiddagen, da H.-B. 1a fortgjet i Hvide Sande havn, skulle det indenfor liggende
fiskefartgj afgd, hvorfor H.-B. bakkedes ud i havnebassinet. Da H.-B. derefter skulle g3 til
kaj, drejede bedstemanden, der foretog mangvren alene, den forkerte vej pd skruens omsty-
ringshjul, saledes at H.-B. fik for stor fart fremover og ternede kl. 1915 mod Ff. ,F@NIKS*
af Hvide Sande med sd stor kraft, at F.s agtertrosse sprang, og F. tegrnede mod Ff. ,SYN@VE"
af Hvide Sande. Ved kollisionen led F. og S. nogen ovenbords skade.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgér af det ovenfor anfarte.

175. M/IS KAPTAIN NIELSEN af Kgbenhavn, 1911 B.R.T. Bygget 1961 af stdl. Pa
rejse fra Disken til Kastrup med sand.

Kollideret d. 16. aug. i Sundet. (247)

Sgforklaring i Kgbenhavn d. 23. okt. Politirapport dat. 23. okt.

KIl. 2150, da K. N. under en jevn SV.-lig brise med ringe sg befandt sig ca. 2 sm. N. for
Tarbek lys- og flgjtetande, overtog foreren vagten. Fra lystenden styredes mod bgje 21 pa
55°44'4 N., 12°412 @. Kort efter s& om sth. de 2 hvide toplys og det regde sidelys fra et
skib, som senere viste sig at vare russisk M/S L,MORSKOJ 3“ og som trak @.-over i Kron-
lobet. Da M. havdes 1%-2 str. om stb., trak pejlingen af M. agterover, og samtidig s&s en
lodsbdd i narheden af M. Skellet i M.s hvide toplys endrede sig séledes, at M. antoges at
dreje stb. over. K. N. holdt kurs og fart. Kort efter konstateredes det, at pejlingen af M.
ikke forandrede sig, samt at M. kom narmere og drejede bb. over. Maskinen, der gik fuld
kraft frem, stoppedes, og roret lagdes hardt bb., hvilket tilkendegaves ved 2 korte toner med
flgjten.  Umiddelbart efter hgrtes 3 korte toner fra M. Kkl. 2225, da skibene befandt sig ca.
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200 m SV. for bgje 21, ternede M. med bb. side mod K. N.s sth. side. Efter Kkollissionen
fortsatte K. N. mod Kastrup havn, hvortil skibet ankom kl. 2345. M. sejlede ind til Lange-
liniekajen.

Anm. Sgforklaring fra M. foreligger ikke.

176. SM. LINNEA af Mariager, 90 B.R.T. Bygget 1918 af tree. P& rejse fra Alborg il
Kgbenhavn med cement.

Pasejlet d. 16. aug. i Kabenhavns havn; forlist. (182)

Sgforklaring i Kagbenhavn d. 24. aug.

KI. ca. 1335 da L. under en let SV.lig brise med svag N.-gdende stram var for ind-
gdende til Kgbenhavn og med ca. 7 knobs fart befandt sig i Kronlgbet ca. 2 skibslengder
indenfor  baglgebryderne i lgbets  stb.  side, blev  skibet pésejlet agterfra af  hydrofoilbaden
,SUNDFOIL I“ af Oslo. Ved pasejlingen fik L. en stor lekage. Lensning pabegyndtes, og kort
efter fortgjedes L. i Frihavnen; men inden hjelp ankom fra land, sank skibet ved kajen. Be-
seetningen — 3 mand - reddede sig op pa kajen.

Af den af S besetning afgivne forklaring fremgar, at da dette fartgj, der var pa rejse
fra Landskrona til Kgbenhavn med passagerer, kl. ca. 1340 ville passere L. pd dennes bb.
side, blev roret lagt héardt bb. S. 1. fortsatte imidlertid lige frem, hvorfor maskinen stoppedes,
og roret lagdes hérdt stb. Umiddelbart efter blev maskinen beordret fuld kraft bak; men kort
efter indtraf kollissionen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, dels at S. I. i strid med § 10b i
Ministeriets  bekendtgerelse af 11. marts 1965 om serlige regler for sejlads m. m. i visse
danske farvande wundlod at passere L. med en efter forholdene afpasset langsom fart. dels at
S. I. mistede styringen af uopklaret arsag.

177. Ff. ESTER MARIE af Lemvig, 20 B.RT. Bygget 1963 af tree. P& fiskeri i
Nordsgen.

Pasejlet d. 17. aug. i Nordsgen. (178)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 22. aug.

Sgforklaring i Lemvig d. 29. aug.

KI. ca. 2315, da E. M. under en stiv VSV.-lig kuling med Kklart vejr 14 opankret 22 sm.

N.t@. af Hanstholm fyr uden vagt pa daekket, blev fartgjet ramt i stb. side af en trawler -
,ROSS EAGLE“ af Grimsbhy - som var drevet ind pd E. M. Ved kollisionen blev E. M.s
ankertrosse  braekket, og der skete betydelig skade pd E. M. som blev sldet lzk. Det for-
sggtes forgeeves at komme i forbindelse med R. E., som Kkort efter kollisionen fortsatte sej-

ladsen, hvorefter E. M. sejledes mod Thyboran.
Anm. Sgforklaring fra R. E. foreligger ikke.

178. M/S KRONPRINSESSE INGRID af Eshjerg, 3985 B.R.T. Bygget 1949 af stél.
Pa rejse fra Newcastle til Eshjerg med passagerer.

Kollideret d. 25. aug. i Nordsgen. (181)

Sgforklaring i Esbjerg d. 4. sept.

KI. 1018, da K.Il. i stille, overskyet vejr styrende 88° rv. passerede Vyl fyrskib, s&s M/S
LWINSTON CHURCHILL* 3-4 sm. agterude. KI. 1115, da lys- og flgjtetende nr. 2 pas-
seredes, var W.C., der styrede lidt nordligere end K.., nasten ndet op pd K.ls bb side. K.
holdt nu over i den S.-lige del af sejlruten. Mellem lys- og flgjtetanderne nr. 2 og nr. 1 naede
W.C. helt op pad siden af K., og skibene sejlede pa parallelle kurser med en indbyrdes af-
stand pd ca. 100 m. K.l hvis fart aftog pad grund af aftagende vanddybde, drejede nu lidt
til  stb., indtil afstanden mellem skibene var ca. 250 m, hvorpd der atter styredes rv. 88°.
KIl. 1122 passeredes lys- og flgjtetende nr. 1 om bb. Da K.. befandt sig ca. 350 m fra lys-
og flgjtetende nr. 0, blev roret lagt lidt bb., og kI. 1130 passeredes O-tenden 30-35 m om sth,
hvorefter der styredes rv. 60°. Under drejningen aftog afstanden mellem skibene til ca. 175 m.
samtidig med at W.Cs bro befandt sig udfor et punkt 10-15 m foran for K..s bro. Lystenden
G.Y.B. sds da neasten ret forude. KI. 1133, da K.. passerede lystenden G.Y.B. tet om sth,
formindskedes  afstanden til W.C. foruroligende hurtigt, hvorfor stb. motor stoppedes og roret
lagdes hardt stb. Bb. motor blev nu stoppet, men straks efter beordret fuld kraft frem. Umid-
delbart efter fordrsagede W.C.s bovbglge, at K.. krengede sterkt til stb., samtidig med at
K.l.s forskib faldt ind mod W.C. og ternede imod dette skibs sth. side lidt agten for agter-
masten under en vinkel pd ca. 30° | kollisionsgjeblikket 1& K.. rv. 51° an, og farten sken-
nedes at veere 10-12 knob. Ved kollisionen blev skansekledningen pad bb. bov trykket ind over
en lengde pé ca. 4 m, og bb. ankerklyds blev sprangt.

Af den af W.Cs besetning afgivne forklaring fremgar, at dette skib, der var pa rejse fra
Harwich til Esbjerg med passagerer og gjorde 21 knobs fart, kl. 1019 under en svag N@.-lig
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briss med rolig se passerede Vyl fyrskib. Under sejladsen til lys- og flgjtetande nr. 1 over-
haledes K.., og da navnte tende passeredes, befandt K.I. sig 2 str. agten for tvers om stb.
W.C.s fart aftog efterhdnden pd grund af aftagende vanddybde til ca. 14 knob. Da W.C. be-
fandt sig ca. 1 sm. fra Bar lys- og flgjtetande, péabegyndtes en kursendring til bb., og lidt faor
lystenden G.Y.B. passeredes, befandt W.C. sig midt i sejllgbet styrende 53°. K.. befandt sig
nu i en afstand af ca. 70 m om sth. styrende samme kurs som W.C., og K.l.s stevn var 2 str.
agten for tvers af W.Cs bro. KI. 1131% drejede K.I. faretruende til bb., hvorfor W.C.s ror
blev beordret hardt stb. og motorerne stoppet; men kl. 1133 indtraf kollisionen som  ovenfor
nevnt under en vinkel p& 35°-40°. Ved kollisionen fik W.C. stb. side ud for vogndakket revet
op i en lengde af 3 m samt indtrykninger af skibssiden.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes dels, at fgreren af W.C, der i forhold
til K.. var et indhentende skib, sdledes som dette er defineret i regel 24, litra b, i de inter-
nationale sgvejsregler, i strid med naevnte regels litra a, undlod at give forngden plads for K.I.

ved G.Y.B.-bgjen, subsidiert at han ikke pa tidligere tidspunkt opgav overhalingen.

179. M/S WINSTON CHURCHILL af Esbjerg, 8658 B.R.T. Bygget 1967 af stal. Pa
rejse fra Harwich til Esbjerg med passagerer.

Kollideret d. 25. aug. i Nordsgen. (181)

Sgforklaring i Esbjerg d. 4. sept.

Senr. 178.

180. Ff. NAUTIK af Hirshals, 15 BRT. Bygget 1958 af tree. P& rejse fra Hirshals til
fiskeplads.

Kollideret d. 29. aug. i Hirshals havn. (196)

Sgforklaring i Hjerring d. 8. sept.

KI. 0430, da N. med en fart af ca. 3 knob i stille vejr med god sigtbarhed var pa vej
ud fra den S.-lige del af vestbassinet, sas et fartgj, der senere viste sig at vaere Ff. ,DAN-
MARK* af Hirshals, pludselig dreje ud fra nordsiden af vestbassinet. En kollision kunne ikke
undgas, og N blev ramt i bb. side ud for maskinrummet.

Af den af D.s besetning afgivne forklaring fremgdr, at netop da dette skib gik fra kajen
i et bbs drej, sas N. pludselig forude i en afstand af ca. % skibslengde, og inden det lykkedes
at stille maskinen pa bak, skete kollisionen.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes de vanskelige besejlingsforhold.

181. Ff. DANMARK af Hirshals, 36 B.R.T. Bygget 1959 af tree. P& rejse fra Hirshals
til fiskeplads.

Kollideret d. 29. aug. i Hirshals havn. (196)

Sgforklaring i Hjgrring d. 8. sept.

Se nr. 180.

182. Ff. DAN-HARDING af Frederikshavn, 36 B.R.T. Bygget 1926 af eg. Pa rejse fra
fiskeplads til Frederikshavn.

Ternet kaj d. 30. aug. i Frederikshavn havn. (240)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 31. aug.

KI. 1715, da D.-H. var ved at gd til kaj i Frederikshavn, kunne skruen ikke stilles om
til bak og fartgjet ternede med forskibet mod kajen, hvorved der opstod skade pa kledning,
waterbord, skandzk og lgnningsstatter.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasejlingen skyldes, at en bolt i gaffeltreekket til kob-
lingen pa grund af en montagefejl var faldet ud.

183. M/S LEHNSKOV af Svendborg, 177 B.R.T. Bygget 1906 af stdl. Pa rejse fra Tu-
borg havn til Horsens med koks.

Kollideret d. 7. sept. i Sundet. (212)

Sgforklaring i Kolding d. 15. sept.

KI. 1630, da L. under en let S.-lig Iuftning med svag N.-gdende strem styrende dv. 4°
med en fart af ca. 7 knob befandt sig ca. 3,5 sm. SV. for Hven, sas ret forude i en afstand
af 25-30 m lystfartgjet ,DAFNIS* af Flensburg. Foreren, der havde vagten alene, og som
havde veeret beskaeftiget med at kalde Lyngby Radio, satte motoren pa fuld kraft bak og
lagde roret hérdt stb., men Kkort efter ternede L. med stevnen mod agterkant af D.s bb. side.
D. keentrede og sank. D.s besztning — to segtepar — sprang i vandet og blev taget om bord pa L.

Af den af D.s farer angivne forklaring fremgar, at da dette fartgj, der under en svag
@.-lig luftning for sejl alene gjorde ringe fart, befandt sig ca. 10 sm. N for Hellerup havn
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styrende en N.-lig kurs, sds L. nzrme sig. Da afstanden mellem skibene var 500-600 m, og L.
ikke foretog nogen kursendring, afgaves opmarksomhedssignal med et mundhorn. Da  afstan-
den var 50-100 m, lagdes roret bb., men kort efter indtraf kollisionen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes utilstreekkelig udkig om bord i L.

184. M/S BELLAN af Odense, 414 B.R.T. Bygget 1944 af stdl. P& rejse fra Odense
til Stigsnaes i ballast.

Kollideret d. 8. sept. i Store Balt. (193)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 9. sept. Sgforklaring i Frederikshavn d. 15. sept.

KI. 2045, da B. under en svag V.lig brise med N.-gdende strem og god sigtbarhed be-
fandt sig i rute 28 ca. 2 sm. N. for Halsskov Rev fyrskib, sds 4 str. agten for tvers om bb. et
medgéende  skib, som senere viste sig at vere M/S ,CHARLOTTE“ af Hamburg, og som
viste toplys og det grenne sidelys. KI. 2100, da B. passerede Halsskov Rev fyrskib i en afstand
af ca. 300 m styrende rv. 144°, kom C. tet op langs B.s bb. side. B.s projekter rettedes mod
B.s forskib og tendtes et gjeblik, og B.s kurs endredes et par streger stb. over, og kort efter
stoppedes maskinen og bakkedes med fuld kraft. C. @endrede kurs hardt bb. over og ternede
derved med sin stb. laring mod B.s bb. side umiddelbart agten for bakken. Efter kollisionen,
hvorved B. havde fdet indtrykninger i skansekledning og daek, kunne begge skibe fortsette
sejladsen.

Anm. Sgforklaring fra C. foreligger ikke.

185. Ff. RUBJERG af Hirshals, 113 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. Pa rejse fra Hirshals
til fiskeplads i Nordsgen.

Kollideret d. 10. sept. i Nordsgen. (210)

Sgforklaring i Hirshals d. 25. sept.

KI. 0200 afsejlede R. i stille, sigtbart wvejr fra Hirshals. Der styredes NV., farten var
8 knob, og skibet farte forskriftsmessige lanterner. KI. 0400 sds i fd meters afstand et skib,
der senere viste sig at vere M/S FREYA af Brake, og som ikke farte lanterner. Roret blev
lagt bb., men umiddelbart efter tgrnede R. med stb. side af stevnen mod F.s bb. side foran
for overbygningen. VVed kollisionen opstod der indtrykninger i begge skibes kladninger.

Anm. Sgforklaring fra F. foreligger ikke.

186. M/S HERDIS af Kgbenhavn, 21.004 B.RT. Bygget 1965 af stdl. Pa rejse fra
Genova til Amerika for ordre.

Kollideret d. 12. sept. i Atlanterhavet; sggt nedhavn. (194)

Sgforklaring i Lissabon d. 22. sept.

KI. ca. 0513, da H. under en svag VNV.-lig brise befandt sig pa 35°57'N. 12°44'V. styrende
retv. 270° ved hjelp af selvstyreanleg, sds omtrent ret forude i ganske kort afstand et skib,
der ikke tidligere var observeret, og som styrede en N.-lig Kkurs. Skibet viste sig senere at vere
M/S ,REA“ af Pireus. Der blev straks skiftet over til handstyring, og roret lagdes hardt stb,;
men fa sekunder senere tgrnede H. med stevnen mod R.s stb. bov. Derefter blev motoren be-

ordret stoppet. Ved kollisionen fik H. stevnen beskadiget, og R. fik et stort hul i stb. bov,
hvorved den forreste del af skibet efterhdnden fyldtes med vand. H. ledsagede R. mod land,
men d. 13. sept. kl. 1236 sank R., og den 30 mand store besztning, der var gaet i rednings-

badene, blev taget om bord i H.
Anm. Sgforklaring fra R. foreligger ikke.

187. Ff. HIJORTEN af Skagen, 26 B.R.T. Bygget 1916 af eg. Pa rejse fra Skagen til
fiskeplads.

Kollideret d. 14. sept. i Skagerrak. (206)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 25. sept.

KI. 0445 afgik H. i stille, klart wvejr fra Skagen havn samtidig med en del andre fiske-
fartgjer. Da H. var kommet lidt uden for molerne, s&s i en afstand af ca. 30 meter Ff.
~RAAGN“ af Stocken for indgdende. Der slekkedes pad motoren for at bakke, men inden
mangvren var udfert, ternede H. med stevnen mod R.s bb. side. Ved kollisionen blev H. en
del beskadiget, og skibet sejlede tilbage til Skagen havn.

Anm. Sgforklaring fra R. foreligger ikke.
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188. Ff. STARDUST af Esbjerg, 50 B.R.T. Bygget 1953 af eg.

Kollideret d. 14. sept. i Thyborgn havn. (229)

Sgforklaring i Esbjerg d. 17. okt.

KI. ca. 0430 kolliderede S. under mangvrer i Thyborgn havn med Ff. ,LELLY R@N“ af
Thyborgn, der 1& fortgjet ved kaj. Ved kollisionen blev E. R. sterkt beskadiget, medens S.
ikke fik synlige skader.

Anm. Ministeriet ma& antage, at Kkollisionen skyldes, at en bolt i to samlemuffer pa
stangen, der forbinder omstyringsmekanismen med omstyringshjulet, var faldet ud, hvorved S.
ikke kunne bakke.

189. M/S A.E.S. af Svendborg, 1579 B.R.T. Bygget 1957 af stdl. Pa rejse fra Svendborg
til London i ballast.

Kollideret d. 16. sept. i Kielerkanalen. (201)

Sgforklaring i London d. 19. sept.

KI. 0140 skiftede A.E.S. under sterkt diset vejr kanallods ved Nibbel og fortsatte sejlad-
sen i sin sth. side af kanalen med radaren tilsluttet, idet der afgaves reglementeret tigesignal.
Senere sds pad radaren et modgéende skib forude, der senere viste sig at vare M/S ,DARS*
af Rostock, og da sigtbarheden samtidig nedsattes til ca. 150 m, blev motoren sat pa meget
langsomt frem. Da D.s lanterner kom til syne, holdt A.ES. sd langt til stb. som muligt, men
umiddelbart efter, kI. 0220, skrensede D. mod kanten af A.E.S.s bak, hvorved der opstod skade
pa gelender, luftventiler, ligesom daekket fik indtrykninger ud for formasten.

Anm. Sgforklaring fra D. foreligger ikke.

190. Ff. INGE-MARIE af Skagen, 17 B.R.T. Bygget 1965 af tre. Pa rejse fra Neksg
til fiskeplads i Dstersgen.

Kollideret d. 16. sept. i Neksg havn. (208)

Politirapport dat. 16. sept. Sgforklaring i Neksg d. 28. sept.

KI. ca. 0030, da I.-M. under en frisk N@.-lig brise skulle afgd fra tvermolen i Neksg
havn, blev skruen koblet bak og kort efter frem for at wvende i havnebassinet. Under ven-
dingen tgrnede I.-M. med stevnen mod to mindre fartgjer, som 13 fortgjet ved @stkajen og
senere med haekken mod Ff. ,,STORNOWAY*“ af Neksg, der I3 fortgjet ved vestkajen.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes vejrforholdene.

191. Ff. ULLA MARIE af Thorsminde, 17 B.R.T. Bygget 1964. Til ankers i Nordsgen.

Pasejlet d. 16. sept. i Nordsgen; forlist; 4 omkomne. (176)

Politirapport dat. 17. sept. Sgforklaring i Lemvig d. 20. sept.

KI. ca. 0630, da U. M. under en let @.-lig briss med klart vejr 1& opankret pd 56°55'N.,
7°50'@., sds et skib, der senere viste sig at veere norsk M/S ,NORSE TRANSPORTE®, narme
sig pd en N@.-lig kurs styrende lige mod U. M. Da der syntes fare for sammensted, forsggte
U. Ms forer ved hjelp af Iluftflgjten at tiltrekke sig N. T.s opmearksomhed, medens en fisker
varskoede de gvrige besetningsmedlemmer, der sov i lukafet. Kort efter ternede N. T. mod
U. Ms sth. side agten for vantet, hvorved fiskeren kastedes overbord. Da U. M., der havde
faet skibssiden svaert beskadiget, kom fri af N. T. kom den overbordfaldne fisker atter om
bord, hvor han undersggte lukaf, styrehus og maskinrum uden at finde nogen, hvorpd han
reddede sig i den oppustelige redningsflide. Da han var kommet lidt bort fra kutteren, sank
denne i lgbet af 15 sek. Kort efter blev han taget op af en motorredningsbdd fra N. T. En
eftersggning af den gvrige besatning gav intet resultat.

Anm. 1. De omkomne var: Fiskeskipper Leif Bjerregaard Petersen samt fiskerne  Oluf
Bjerregaard Petersen, Charles Sten Henriksen og Kurt Lauritsen; alle af Thorsminde.

Anm. 2. Sgforklaring fra N. T. foreligger ikke.

192. M/S ANNA MATTHIESEN af Eshjerg, 299 B.RT. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse
fra Eshjerg til Hamburg med stykgods.

Kollideret d. 18. sept. pa Elben. (209)

Sgforklaring i Esbjerg d. 27. sept.

Kl. ca. 0630, da A. M. i stille vejr befandt sig ved bgjen Vogelsand styrende mv. 130°,
satte det ind med tet tdge. Der sattes udkig pa bakken, afgaves reglementeret tagesignal, farten
reduceredes til ganske langsom, og radaren var tilsluttet. KI. 0650 observeredes den @.-lige
vraghgje tet om bb., og samtidig sds p& radaren lidt om bb. ekkoet fra et skib, der nearmede sig,
0g som senere viste sig at vere M/S ,LLEOPARD*“ af Cuxhaven. Kort efter forsvandt ekkoet
fra radarskermen, og samtidig hertes tigesignal fra L. Maskinen beordredes straks fuld  kraft
bak, men inden mangvren virkede, ternede L. med bb. bov mod A. M. bb. bov, hvorved A. M.
drejedes stb. over og blev ternet igen foran for styrehuset. Ved kollisionen fik A. M. trykket
ca. 20 spanter ind i bakken, en af brovingerne blev beskadiget, og alt opstdende fra midtskibs
til agter veeltede.

Anm. Sgforklaring fra L. foreligger ikke.
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193. M/Fg. GEDSER af Gedser, 2494 B.R.T. Bygget 1963 af stdl. P& rejse fra Gedser
til Travemiinde med passagerer.

Kollideret d. 18. sept. i Travem{inde havn. (246)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 27. sept. Sgforklaring i Liibeck d. 23. okt.

KI. ca. 2240, da G. som afgav tagesignaler, og hvis maskine gik langsomt frem, i stille
vejr med tet tdge befandt sig ved bgje C i indsejlingen til Traveminde, s3s pa radaren ekkoet
fra et udgéende skib, som endnu befandt sig inden for molerne. Farten reduceredes til styrefart,
og nordmolen passeredes i en afstand af 25 m, hvorpd kursen endredes sd meget til stb., som
det ifglge radarbilledet ansds forsvarligt i det kun 130 m brede sejllsh. Kort efter hgrtes 3
korte toner, og det udgéende skib, som senere viste sig at vere M/S ,LUXEMBURG* af
Hamburg, kom til syne tet om bb. Umiddelbart efter ternede L. svagt med bb. bov mod G
bb. agterskib, hvorved der opstod mindre ovenbords skade pa G.

Af den af L.s besetning afgivne forklaring fremgdr, at da dette skib nermede sig nord-
molen, hertes ferste gang tagesignal fra G. Maskinen blev straks stoppet, og samtidig sias G.s
ekko pd radaren i form af en svag udbulning pd ekkoet fra nordmolen. Da L. mistede styrefart,
beordredes maskinen ganske langsomt frem; men da G. kort efter kom til syne ret forude, om-
styredes maskinen til fuld kraft bak. Umiddelbart efter indtraf kollisionen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes tage.

194. M/S MARIE SKOU af Kpgbenhavn, 4206 B.R.T. Bygget 1962 af stdl. Pa rejse fra
Crofton til Arbatax.

Kollideret d. 20. sept. i Juan de Fuca Streedet; sagt ngdhavn. (344)

KI. 0015, da M. S. i stille vejr med tet tdge befandt sig 2,8 sm. retv. 18° af fyret pa
nordenden af Waaddah Island afgivende tagesignaler, sas pa radarskermen et ekko fra en
genstand, der befandt sig 10° om stb. i en afstand af 55 sm. og som senere viste sig at veere
japansk M/S ,CHITOSE MARU“. KI. 0025 s3s samme ekko 15° om sto. og i en afstand af
25 sm. KI. 0029 s& 20° om stb. C. Ms to hvide toplys, det nederste tilhgjre for det @verste.
Nasten samtidig sds C. M. dreje hardt til stb. og kort efter vyderligere vise sit rede sidelys.
Roret blev lagt hardt bb., og straks efter blev motoren beordret stoppet og derpd fuld kraft
bak. KI. 0032 tgrnede M. S. mod C. M.s bb. side omtrent ud for lastrum nr. 1 under en
vinkel pd ca. 80°. Kort efter, og medens M. S. bakkede, tgrnede C. M., der fortsat drejede til
sth., med bb. laring mod M. S. stb. side ud for bakken.

Anm. Sgforklaring fra C. M. foreligger ikke.

195. Ff. EMMA MARIE af Hanstholm, 20 B.R.T. Bygget 1963.

Tarnet mole d. 24. sept. i Hirshals havn. (221)

Sgforklaring i Hirshals d. 5. okt.

Under en V.lig brise var E. M. og et andet fiskefartgj spendt i hver sin ende af en ca.
25 fv. lang trosse, og fartgjerne sejlede i modsatte retninger for at sammenligne bugsermod-
standene.  Herunder svigtede E. M. kobling, hvorved fartgjet fik fart agterover og ternede
mod @stmolen. VVed pasejlingen blev E. M.s agterstavn trykket ind.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til, at koblingen svigtede.

196. Ff. PISCATOR af Kalundborg, 16 B.R.T. P fiskeri i Kattegat.

Kollideret d. 25. sept. i Kattegat. (219)

Sgforklaring i Helsinge d. 9. okt.

KI. ca. 1600, da P. med trawlet sat under en svag S.-lig brise med tidge og N@.-gdende
strem befandt sig ca. 2 sm. N@.t@. af pkt. 2 i rute 48 styrende SSV, sas foran for tvers om
bb. i en afstand af ca. 50 m et skib, som senere viste sig at vere russisk slebebdd ,,GORDE-
LIVY“, og som havde et andet skib pd sleb. P4 grund af trawlet kunne P. ikke dreje til stb.,
men matte for at afvaerge et direkte sammenstsd med G. dreje til bb., hvorved P. med sin stb.
side tarnede mod G.s stb. side. Ved kollisionen opstod der omfattende skader pa P.

Anm. Sgforklaring fra G. foreligger ikke.

197. M/S CHARLES af Marstal, 250 B.R.T. Bygget 1931 af stdl. P& rejse fra Bremen
til Odense med kali.

Kollideret d. 28. sept. pd Weseren; sggt ngdhavn. (224)

Sgforklaring i Bremen d. 10. okt.

KI. 2225 afgik G. i let diset wvejr fra pontonbroen ved Moorlosen, hvortil skibet havde
vaeret fortgjet et par timer for at reparere kglevandssystemet. Motoren blev stillet p& langsom
frem, og radaren blev stillet pd 1,5 sm. range. KI. 2235 da C. befandt sig i sin sth. side af
sejllgbet, sds pd radaren et ekko fra et skib, der befandt sig agten for C. og hurtigt kom neer-
mere, 0g som senere viste sig at vere M/S ,OGEKA BAKKE" af Haugesund. Lidt senere
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hertes en lang tone afgivet med flgjte, og straks efter sds O. B. ca. 700-800 m agten for C.
Da O. B. befandt sig ca. 50-100 m agten for C. og stadig styrede lige mod C., blev motoren
stillet p& fuld kraft frem, og roret blev lagt hardt stb., hvilken mangvre blev tilkendegivet med
en kort tone med flgjten. Umiddelbart efter ternede O. B. med stevnen mod C.s hak, hvorved
C. blev drejet kraftigt til stb. og kort efter med sin stb. side ternede mod O. B.s stb. side. C.
blev straks efter sat pa grund, men da en undersggelse viste, at skibet var tet, blev det Kl
2345 bragt flot ved fremmed hjelp og slebt til Bremen, hvor de ved Kkollisionen opstédede
skader pa skroget blev repareret.
Anm. Sgforklaring fra O. B. foreligger ikke.

198. M/Fg. KORS@R af Korser, 2398 B.R.T. Bygget 1927 af stdl. Pa rejse fra Nyborg
til Korsgr.

Ternet mole d. 29. sept. i Korsgr havn. (213)

Skrivelse af 7. okt. fra Danske Statsbaner.

KI. ca. 1430, da K. passerede Korsgr Béake, blev maskintelegrafen, der stod pa fuld kraft
frem, sat pa halv kraft frem, og da fergen passerede Fladehavnens mole, sattes maskintelegra-
fen pad langsomt frem. Feaergen fortsatte imidlertid med motorerne gdende fuld kraft frem. Da
bolgebryderen  passeredes, sattes ngdtelegrafen pad stop og straks efter pd fuld kraft bak pa
begge motorer. Umiddelbart efter sattes telegraferne pa forceret bak pd begge motorer. Fergen
drejede stb. over, og det viste sig, at der kun blev bakket pd den stb. motor, medens bb. motor
gik frem. Der blev ringet til maskinrummet, og begge motorer blev beordret bak; men Kkort
efter tgrnede fergen med bb. side mod molen mellem leje | og leje 1l og derefter med stevnen
mod den gstlige side af leje 1. Ved Kkollisionen led fergen en del ovenbords skade, ligesom der
anrettedes skade pa molen.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes, at maskintelegrafen ikke var blevet skiftet
om fra agterbro til forbro efter feergens svajning i Nyborg Fjord.

199. Ff. JUTLANDIA af Skagen, 18 B.R.T. Bygget 1939.

Pasejlet d. 6. okt. i Mandal havn. (235)

Rapport fra fgreren dat. 6. okt.

KI. ca. 0500, da J. i hardt vejr med sterk regn og hard stram var ved at afsejle fra
Mandal, blev fartgjet pésejlet pd sin stb. side af Ff. ,GUNNAR LANGVA“ af Alesund, hvorved
J.s bb. side blev trykket mod steevnene af 2 andre fiskefartgjer, der 13 fortgjet i havnen.

Anm. Arsagen til psejlingen angives at vare vejr- og stramforholdene.

200. Ff. ERNA MARIE af Lemvig, 32 B.R.T. Bygget 1942 af tre. Til ankers i Nord-
sgen.

Pasejlet d. 18. okt. i Nordsgen. (287)

Sgforklaring i Lemvig d. 4. dec.

KI. 2100, medens E. M. under en frisk brise med klart vejr og hard N.-gdende strem 14
opankret 47 sm. NV.tV.},V. af Thyboren Kanal, ramtes fartgjet i bb. side af en trawler,
som senere viste sig at vere tysk H. F. 379. Ved pasejlingen beskadigedes 2 stgtter, lgnning og
skansekladning.

Anm. Sgforklaring fra H. F. 379 foreligger ikke.

201. Ff. BEINIR af Torshavn, 315 B.R.T. Bygget 1963 af stél. P4 fiskeri i Nordatlanten.

Kollideret d. 25. okt. i Nordatlanten. (250)

Sgforklaring i Torshavn d. 27. okt.

KI. 0245, da B., der gjorde ca. 3 knobs fart, under en svag NV.-lig Ilufthing med diset
vejr befandt sig pd omtrent 64°37'N., 9°05'V., drejede skibet til stb. for at g& af wvejen for et
modgaende  fiskefartgj. Herunder sejlede B. ind i en not, der tilhgrte islandsk Ff. ,GULL-
BERG", hvorefter skibenes stb. sider lidt senere tgrnede imod hinanden. Skibene kom fri af
noten ved hjelp af svemmedykkere fra et tilkaldt islandsk hjelpefartgj.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgér af det ovenfor anfarte.

202. Ff. ELO af Esbjerg, 40 B.R.T. Bygget 1958 af eg og bgg.

Kollideret d. 26. okt. i Esbjerg havn. (308)

Sgforklaring i Esbjerg d. 29. nov. og d. 23. jan. 1968.

KI. ca. 1430, da E. var under udsejling fra bassin 5 i fiskerihavnen, s3s Ff. ,HEDEK/ER*
af Esbjerg under indsejling udfor bassin 4. Kursen lagdes tet mod pierhovedet udfor den for-
lengede spulekaj, men pd grund af afdrift kom E. til at ligge tvaers i lgbet. Da H. sds komme
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nermere, blev maskinen kastet fuld kraft bak, samtidig med at der blev afgivet tre Korte
toner med flgjten. E. drejede ved bakningen bb. over, og kort efter teornede H. med stevnen
mod E. Ved Kollisionen fleekkede E.s stevn.

Af den af H.s besetning afgivne forklaring fremgar, at da dette skib befandt sig udfor
spulekajen ved bassin 4 i en afstand af ca. 4 m fra kajen, sds E. og endnu et fiskeskib under
udsejling fra bassin 5. Efter at det forste skib var passeret, sas E. dreje stb. over ind mod
forhavnen, men kort efter sds E. dreje bb. over og komme sidelens mod H. Maskinen blev
kastet bak, men kort efter indtraf kollissionen som ovenfor anfart.

203. Ff. HEDEKZR af Esbjerg, 57 B.R.T. Bygget 1964 af eg og bag.
Kollideret d. 26. okt. i Esbjerg havn. (308)

Sgforklaring i Esbjerg d. 29. nov. og d. 23. jan. 1968.

Se nr. 202.

204. Ff. EINER af Skagen, 30 B.R.T. Bygget 1930 af eg og bag.

Pasejlet d. 31. okt. i Skagen havn. (260)

Sgforklaring i Skagen d. 6. nov.

Medens E. & fortgjet wved Sydkajen, blev fartgjet pasejlet af Ff. ,SINGO“ af Grund-
sund, der wvar under bugsering af Ff. ,NORDBOEN“ af Skagen. Ved pasejlingen opstod der
skader pa lgnningsstatter, Iznning, skanseklaedning og skandaek om bb.

205. M/S MAGNOLIA af Alborg, 2359 B.R.T. Bygget 1963 af stdl. P& rejse fra New-
castle til Arhus.

Kollideret d. 7. nov. pa Tyne. (268)

Sgforklaring i Arhus d. 16. nov.

KI. ca. 2045, da M. i stille vejr befandt sig mellem dakmolerne ved indsejlingen til Tyne,
observeredes pa radar forude i en afstand af 1,5 sm. et skib, der senere viste sig at vere M/S
.SPRINGWOOD*. Kort efter s ca. 30° om stb. S.s rede sidelys, og roret blev lagt hardt
stb., samtidig med at der blev afgivet en kort tone med flgjten. Kort efter sds S. endre kurs
til bb.,, hvorfor roret blev lagt hardt bb., samtidig med at der blev afgivet to korte toner med
flgjten. S. sds nu endre kurs til stb., hvorfor maskinen blev beordret fuld kraft bak, samtidig
med at der blev afgivet 3 korte toner med flgjten. Der hgrtes 3 korte toner fra S., som Kort
efter tornede med stevnen mod M.s stb. bov. Ved kollisionen skete der mindre ovenbords
skade pa M.

Anm. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.

206. Ff. SILPANN af Skagen, 49 B.R.T. Bygget 1957 af eg, beg, fyr og teak. P& fiskeri
i Skagerrak.

Kollideret d. 9. nov. i Skagerrak.

Sgforklaring i Frederikshavn d. 23. nov. (275)

Om eftermiddagen, da S. wunder en jevn til frisk SV.-lig brise med god sigtbarhed be-
fandt sig ca. 35 sm. NV. af Hirshals og sammen med et andet fiskefartgj var ved at slebe et
flydetrawl pad kurs @N@. med 2-3 knobs fart, sis foran for tvers om stb. i ca. 2000 favnes
afstand et andet skib, der senere viste sig at vare Ff. ,DORTHEA NIELSEN“ af Hirshals,
og som syntes at ville passere pd sth. side af S., der ved at fare en kurv tilkendegav, at det var
beskaftiget med fiskeri. Da afstanden mellem skibene var ca. 200 favne, drejede D. N. plud-
selig hardt til stb. og sejlede ind foran S. Motorens omdrejningstal blev reduceret, men straks
efter, klI. ca. 1400, tgrnede D. N.s agterskib mod S.s stevn, der revnede. Endvidere spraengtes
en del nadder i S.s forskib.

207. Ff. DORTHEA NIELSEN af Hirshals, 120 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. Pa fiskeri
i Skagerrak.

Kollideret d. 9. nov. i Skagerrak. (275)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 23. nov.

Se nr. 206.

208. Ff. PAX af Skagen, 17 B.R.T. Bygget 1891 af tre. Pa rejse fra Skagen til fiske-
plads i Skagerrak.

Kollideret d. 10. nov. ud for Skagen havn. (274)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 13. nov. Sgforklaring i Skagen d. 4. dec.

KI. ca. 0630, da P. under en jevn brise befandt sig ca. 50 favne fra Skagen havns yder-
moler styrende en S.-lig kurs, sds pludselig ca. 10 favne agten for P. og lidt om stb. et skib,
der ligeledes var p& vej ud fra Skagen havn, og som senere viste sig at vere Ff. ,HERMON*
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af Fotd. Roret lagdes straks lidt til bb., men umiddelbart efter ternede M. med stevnen mod
P.s sth. laring. P. sejlede tilbage til Skagen, hvor en undersggelse viste, at lgnning, lgnnings-
stotter, skandaek og vaterbord i stb. side var blevet steerkt beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra H. foreligger ikke.

209. Ff. JONNA TORNBY af Eshjergy 90 B.R.T. Bygget 1965 af eg og beg. Pa fiskeri
i Nordsgen.

Kollideret d. 11. nov. i Nordsgen. (278)

Sgforklaring i Esbjerg d. 22. nov.

KI. ca. 2200, da J. T. under en VNV.-lig storm befandt sig pad 58°10'N., 0°23'@d. og var
ved at nerme sig Ff. ,,BODIL TORNBY*“ af Eshjerg, hvis daeksspil var havareret, for at
hjelpe med at bjerge B. T.s fiskegrejer, blev skruen omstyret til bak for at tage farten af
skibet. J. T. fortsatte imidlertid fremover og ternede Kkort efter med stevnen mod B. T.s stb.
side.

Af den af B. T.s besztning afgivne forklaring fremgdr, at kI. ca. 2200, da skibet under
en VNV.lig storm befandt sig pd 58°10'N., 0°23'@., var bes®tningen beskeftiget med at
bjerge fiskegrejerne. Da deeksspillet gik i stykker, tilkaldtes over radio assistance fra J. T. Da
J. T. nermede sig B. T. sds skibet fortsette med uformindsket hastighed mod B. T. Det for-
sggtes at koble B. T.s skrue til, men forinden indtraf kollisionen som ovenfor anfert. Ved
kollisionen fik B. T. en betydelig lzek i sth. side.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at da farten blev taget af J. T. for
at omstyre skruen til bak, slog J. T.s motor samtidig bak.

210. Ff. BODIL TORNBY af Esbjery, 52 B.R.T. Bygget 1960 af tree. P& fiskeri i
Nordsgen.

Pasejlet d. 11. nov. i Nordsgen. (278)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 13. nov.

Sgforklaring i Esbjerg d. 22. nov.

Se nr. 209.

211. Ff. JENS-IS af Frederikshavn, 38 B.R.T. Bygget 1945 af eg.

Kollideret d. 14. nov. i Hirshals havn. (276)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 15. nov. Sgforklaring i Hjgrring d. 24. nov.

KIl. ca. 1000 afgik J. 1. fra fiskeauktionskajen. Da J. 1. var Klar af kajen holdtes der stb.
over agten om et andet fiskefartgj, der 14 pd tvers af J. Ls sejlretning og som var ved at
dreje under skiftevis frem- og bakmangvrer. Da J. I. var kommet klar af dette fartgj obser-
veredes, at svensk Ff. ,LINDESNAES“ 14 svajet ud i havnen i en agterfortgjning. Motoren
omstyredes straks til fuld kraft bak, men da L. i det samme sejlede frem, ternede J. I. med sin
sth. side mod L.s steevn, hvorved der opstod svar ovenbords skade pa J. I.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes de vanskelige besejlingsforhold.

212. Ff. BIRGIT af Skagen, 20 B.R.T. Bygget 1962. P& rejse fra fiskeplads i Nord-
sgen til Hanstholm.

Kollideret d. 20. nov. i Nordsgen. (277)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 22. nov. Sgforklaring i Skagen d. 23. nov.

KI. ca. 1710 afgik B. under en svag SV.tV.-lig brise med diset vejr fra fiskeplads i Nord-
sgen. Foruden navigationslysene anvendtes 3 dakslys. Der sejledes med 6%-7 knobs fart. Ca.
15 min. senere sds foran for tvaers om bb. et andet fartgj, som senere viste sig at veere Ff. ,SIL-
VER" af Haugesund, og som kom narmere. B. holdt sin kurs og fart. Da S., hvis pejling var
trukket lidt agterover, befandt sig i en afstand af 75-100 m, sas dette fartgj dreje bb. over.
B.s motor sattes pad fuld kraft bak, men umiddelbart efter ternede S. med sin stb. side mod
B.s bb. side ud for styrehuset. Ved kollisionen fik B. 2 Kkledningsplanker, 1 stgtte samt lgn-
ningen beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.

213. M/S ALAMEDA af Kpgbenhavn, 7569 B.R.T. Pa rejse fra Dublin til Rotterdam med
stykgods.

Kollideret d. 24. nov. i Den engelske Kanal. (286)

Sgforklaring i Kgbenhavn d. 9. dec.

KI. 1633 passerede A., der styrede 65° rv.,, og som havde begge radarer i gang, med en
fart af ca. 21 knob under en svag N@.-lig brise med diset vejr Sandettie NNE. lysbgje om bb.
i en afstand af Y, sm., hvorefter kursen a@ndredes til 56° rv. KI. 1637 hgrtes tagesignal forude
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om stb. Maskinen blev straks stoppet, og der afgaves én lang tone med flgjten. Derefter blev
maskinen beordret halv  kraft bak; men umiddelbart efter sds et skibs toplanterne forude teet
om stb., og maskinen beordredes fuld kraft bak. Straks efter kolliderede A. med det andet
skib, som viste sig at veere belgisk M/Fg. ,LARTEVELDE“. Begge skibe ankrede pa stedet, og
en undersggelse af A. viste, at tanke og lastrum var tette, men F. P.s tank og underste stores-
rum var trykket ind og dbne til sgen. Efter at have kontaktet M/Fg. ,ARTEVELDE®“, der
ikke gnskede assistance, lettedes kl. 1807 anker, og rejsen fortsattes.
Anm. Sgforklaring fra ,,ARTEVELDE" foreligger ikke.

214. M/S ASSE af Skagen, 103 B.R.T. Bygget 1920 af eg. Pa rejse fra Kgbenhavn til
Allinge.

Kollideret d. 24. nov. i @stersgen.

Sgforklaring i Renne d. 29. nov. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 22. jan. 1968.

KI. 0800, da A. i stille vejr med meget tet tdge med ca. 25 m sigtbarhed befandt sig pa
55°16'N., 14°15'@., kolliderede skibet, der gjorde ca. 5 knobs fart, og som med mellemrum
afgav tagesignaler, med et skib, der senere viste sig at vaere Ff. ,SIN“ af Skillinge. Ved kol-
lisionen beskadiges flere spanter og planker forude om bb.

Anm. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.

215. M/S BALTIC af Holbek, 300 B.R.T. Bygget 1940 af stdl. Pa rejse fra Frederiks-
sund til Ghent med 340 tons gstersskaller.

Kollideret d. 26. nov. pa Brunsbiittel red. (326)

Seforklaring i Holbaek d. 22. dec.

KI. 1820 afsejlede B. fra Brunsbiuttel gamle sluse under en svag S.-lig brise med let diset
vejr.  Der styredes SV. med maskinen gdende halv kraft frem. Da B. var kommet Kklar af
slusen, begyndte M/T ,HORNISSE®, der sammen med flere andre skibe 1& pd reden og ven-

tede pd at kunne sejle ind i slusen, at sejle hurtigt frem p& V.-lig kurs foran B. Maskinen
beordredes straks fuld kraft bak, og roret lagdes hardt stb., men kort efter tgrnede B. med sin
bb. bov mod Hs stb. side ud for poopens forkant, hvorved der opstod indtrykninger i B.s
skansekledning pd bakken og ved bb. ankerklyds, ligesom der opstod en revne ved bb. anker-
klyds.

Anm. Sgforklaring fra H. foreligger ikke.

216. M/S OTTO PRIESS af Nykgbing M. 359 B.R.T. Bygget 1962 af stdl. Pa rejse fra
Antwerpen til Rendsburg med sukker.

Kollideret d. 28. nov. pa Elben; sunket; 1 omkommet. (272)

Sgforklaring samt politirapport dat. 11. dec.

KI. ca. 0500, da O. P., der havde lods om bord, narmede sig sluserne ved Brunsbittelkoog,
blev. maskinen, der havde gdet fuld kraft frem, beordret meget langsomt frem, og der skiftedes
fra automatisk - til héndstyring, hvorefter der afventedes lodsskifte. Kort efter sas et andet
skib, som senere viste sig at veere svensk M/S SIRION“, komme ud fra Alter Vorhafen. Af-
standen mellem skibene var ca. 500 m. Maskinen stoppedes, og umiddelbart efter beordredes
den bakket med fuld kraft, hvilket tilkendegaves ved signaler. Da S. stevnede lige mod O. P.
og ikke gjorde tegn til at wville vige, blev maskinen beordret fuld kraft frem og roret lagt hérdt
stb. over. Da det skennedes, at en kollision var uundgdelig, stoppedes maskinen, og straks efter
ternede S. med sin stevn mod O. P.s bb. side ud for 2-lugen. O. P.s besxtning kaldets pa
dekket. S. bakkede fri af O. P., hvorefter O. P. veltede bb. over. En del af O. P.s besatning
faldt i wvandet. En deksdreng, der, umiddelbart for O. P. vealtede, var gdet under deak, druk-
nede, da skibet sank. Den gvrige del af besetningen blev taget om bord pd en lodsbad. Skibet
er senere havet.

Anm. 1. Den omkomne var: Daksdreng Jan lver Jacobsen af Nestved.

Anm. 2. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.

217. Ff. C. S. M@LLER af Skagen, 18 B.R.T. Bygget 1910 af tree. P& rejse fra fiskeplads
i Skagerrak til Skagen.

Kollideret d. 30. nov. i Skagerrak. (324)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 4. dec. Sgforklaring i Skagen d. 18. dec.

KI. ca. 1800, da C.S.M., der var under bugsering af Ff. ,L,SHEPARD“ af Skagen, under
en jevn SV.-lig brise befandt sig ca. %, sm. N.tV. for lystenden pd 57°440 N. 10°415 @.,
indnentedes det af et skib, der passerede om stb. i en afstand pd ca. 30 favne, og som senere
viste sig at vere Ff. ,M. RONTVED“ af Skagen. C. S. M. viste side- og agterlys, og S. viste
trawl-, side- og agterlys. Kort efter drejede M. R. til bb. og stoppede ca. 50 favne foran for
C. S. M. Der blinkedes med deakslysene om bord i C. S. M., men umiddelbart efter ternede
C. S M. med bb. side mod M. R.s bb. laring. C. S. Ms besetning — 2 mand - sprang nu
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om bord i M. R., og kort efter fortsattes bugseringen til Skagen, hvor det viste sig, at C. S. M.
havde faet 5 stetter og 3 kledningsplanker samt lgnning og skansekledning i bb. side sterkt be-
skadiget.

Af den af M. R.s besztning afgivne forklaring fremgar, at da dette skib havde passeret
C. S. M, sas forude om sth. S.s trawl- og agterlys. Kort efter gik motoren i std, og umiddel-
bart derefter skete kollisionen som ovenfor anfert. Ved kollisionen fik M. R. skandek og 1
kleedningsplanke i bb. Iaring beskadiget.

218. Ff. M. RONTVED af Skagen, 26 B.R.T. Bygget 1923 af eg og bgg. Pa rejse fra
fiskeplads til Skagen.

Kollideret d. 30. nov. i Skagerrak. (324)

Sgforklaring i Skagen d. 18. dec.

Se nr. 217.

219. M/S FIRLINGEN af Kgbenhavn, 300 B.R.T. Bygget 1967 af stal.

Kollideret d. 1. dec. i Fredericia havn. (319)

Seforklaring i Kgbenhavn d. 7. dec. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 11. dec.

KI. ca. 1435 da F. var ved at ga til kaj, indtraf en funktionsfejl i Ka-Me-Wa anlagget,
sledes at skruen, der var omstyret til halv kraft bak, i stedet gik halv kraft frem. Yderligere
forssg pad at fa skruen omstyret til bak resulterede i @get fart fremover, hvorfor man lod begge
ankre falde. Inden ankrene fik hold i bunden, ternede F. imidlertid med stevnen mod SM.
~BALKA" af Rgnne, der I& fortgjet ved kaj. B. blev pasejlet agten for storriggen i sth. side,
hvorved formasten knakkede, og der opstod et stort hul ind til lastrummet. Efter ca. 15
minutters forleb var B.s forskib sunket, men det Iykkedes at holde agterskibet flydende. Ved
kollisionen opstod mindre indtrykninger i F.s stevn.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgér af det ovenfor anfarte.

220. SM. BALKA af Rgnne, 127 B.R.T. Bygget 1916 af stal.
Pasejlet d. 1. dec. i Fredericia havn. (319)

Sgforklaring i Kebenhavn d. 7. dec.

Se nr. 219.

221. Ff. SNAPTUN af Skagen, 33 B.R.T. Bygget 1944 af eg og beg. P3 rejse fra Man-
dal til fiskeplads.

Ternet skeer d. 2. dec. ved Norges S.-kyst. (321)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 8. dec.

KI. ca. 0030, da S. befandt sig uden for Mandal, ternede fartgjet imod et sker, hvor-
efter S. returnerede til Mandal. Ved pasejlingen knustes en udenbordsplanke, strakelen gde-
lagdes, og kalfatringen ribbedes.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til pasejlingen.

222. M/Fg. LANGELANDSB/LT af Nakskov, 400 B.R.T. Bygget 1961 af stdl. P& rejse
fra Spodsbjerg til Nakskov med passagerer.

Kollideret d. 3. dec. pd Nakskov Fjord. (306)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 9. dec. Sgforklaring i Nakskov d. 14. dec.

KI. ca. 2355, da L. under en hard VNV.-lig kuling med klart vejr nzrmede sig bgje nr. 27,
reduceredes farten til langsomt, og der holdtes godt sth. over for at passere den modgaende
M/Fg. ,TAARS" af Spodsbjerg. Efter passage af bgjen fik L. vinden ind pa bb. laring og
mistede styringen, sd fargen begyndte at dreje bb. over. Det forsggtes at rette fargen op ved
hjelp af maskinerne, men da dette ikke lykkedes, beordredes begge maskiner fuld kraft bak.
L. fortsatte drejet til bb. og sperrede hele sejllgbet, og kort efter tgrnede T. med sin stb. bov
mod L.s stb.side agten for bovporten og gled af langs siden. L. fik 5 plader revet op.

Af den af T.s besztning afgivne forklaring fremgéar, at da dette skib, der for udgaende
med langsom fart befandt sig i lgbets stb. side noget fra bgje nr. 27, sds L. dreje bb. over og
spaerre  sejllgbet. Roret blev lagt hardt stb., og begge maskiner beordredes fuld kraft bak. Da
maskinerne begyndte at bakke, faldt stevnen af for vinden, og umiddelbart efter indtraf kol-
lisionen som ovenfor anfart, hvorved der opstod en del skade pa T.s bovport.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgar af det ovenfor anfarte.
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223. M/Fg. TAARS af Spodshjerg, 460 B.R.T. Bygget 1966 af stdl. P4 rejse fra Nakskov
til Spodshjerg med passagerer.

Kollideret d. 3. dec. p& Nakskov Fjord. (306)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 9. dec.

Sgforklaring i Nakskov d. 14. dec.

Senr. 222.

224. Undervandsbad DELFINEN. Pa gvelse NV. for Skagen.

Kollideret d. 7. dec. i Skagerrak. (313)

Sgforklaring i Kgbenhavn d. 12. og 20. dec.

D. 6. dec. kl. 2350, da D. under en jevn til frisk N@.-lig brise med ringe sg og god
sigtbarhed befandt sig NV. for Skagen, blev D., der havde vearet helt neddykket, taget op til
periskophgjde. D. 7. dec. kl. 0005 bestemtes positionen til 58°14'N., 10°14'@d. Der styredes
rv. 30°, og farten var 2%, knob. Der modtoges et signal over hydrofonanlegget. Signalet trak
bb. over. | periskopet sas lysene fra et fiskepartgj. KI. 0021 modtoges svagt signal gennem hydro-
fonanlegget. | agterste periskop sas i pejling rv. 63° et hvidt lys. Fra hydrofonanlegget hartes
svagt signal i 63° de fglgende 6 min. Det hvide lys antoges at vere agterlanternen eller et
hvidt toplys fra et skib, hvis afstand var mere end 4000 m. KI. 0027 var lydsignalet svagt til
middel i pejling 68°, men der var nu intet at se i agterste periskop. Radaren sattes igang. For-
reste periskop fortes op. 35° om stb. sds et hvidt toplys samt et rodt sidelys, og afstanden til
lysene bedgmtes til 1000-2000 m. Roret lagdes stb. over, men kort efter stod det Kklart, at
afstandsbedgmmelsen havde vearet forkert, og at en kollision var umiddelbart forestdende. Der
gaves ordre til at dykke til 28 m, men umiddelbart efter tgrnede en fiskekutter mod D.s bb.
side.

225. Ff. PINGVIN af Skagen, 134 B.R.T. Bygget 1906 af stal. P4 fiskeri i Skagerrak.

Kollideret d. 7. dec. i Skagerrak. (325)

Sgforklaring i Skagen d. 18. dec.

KIl. 1815, da P. under en jevn NN@.-lig brise med moderat s¢ sammen med et andet
Fiskefartej var beskeftiget med at slebe et flydetrawl i NN@.-lig retning, sds forude om bb.
et skib, der senere viste sig at veere svensk Ff. ,BJORNO". B., der viste top- og sidelys, og som
vendte sin stb. side mod P., 14 tilsyneladende stille, men gik kort efter frem. B. stoppede senere
foran stevnen af P., der fgrte lanterner for, at det fiskede med trawl, og som nu afgav op-
marksomhedssignal med sirenen. Da B. ikke gik af wvejen, bakkede P. for fuld kraft og afgav
3 toner med sirenen, men umiddelbart efter, kl. 1830, tgrnede B. to gange mod P.s stevn, der
bgjedes, ligesom der opstod en kraftig indtrykning af pladerne forude om bb. B.s forreste david
bgjedes. Kollisionen fandt sted pa 57°57' N., 10°15'@.

Anm. Sgforklaring fra B. foreligger ikke.

226. Ff. KAMI af Skagen, 149 B.R.T. Bygget 1960 af stal. Pa rejse fra fiskeplads i
Skagerrak til Skagen.

Kollideret d. 15. dec. i Skagerrak. (331)

Sgforklaring i Skagen d. 8. jan. 1968.

KI. ca. 1030, da K., der ved selvstyrer styrede @., og som gjorde ca. 7 knobs fart, under
en SV.-lig kuling med let regndis med ca. 1 sm. sigtbarhed befandt sig pd 57°40' N., 8°45' @,
tornede fartgjet med stevnen mod bb. bov af et skib, der senere viste sig at vare svensk Ff.
~RUN@", og som K. udkig ikke havde bemarket. Ved Kkollisionen opstod der pd K. en ind-
trykning i forstaevnen, og bb. kassestativ knustes. Pa R. knustes det opstaende om bb.

Anm. Sgforklaring fra R. foreligger ikke.

2217. M/S HELA af Horsens, 348 B.R.T. Bygget 1952 af stal. P& rejse fra Liverpool til
Bilbao med stykgods.

Kollideret d. 19. dec. pé Bilbao Red. (333)

Sgforklaring i Bilbao d. 29. dec.

KI. ca. 1830, da H., der havde lods om bord, i regnvejr med nedsat sigtbarhed befandt
sig pd Bilbao Red, sads pa& radaren ekkoet fra et andet skib, som senere viste sig at vere M/S
~MARAVILLA" af Cadiz. M., der var modgdende, befandt sig i sin stb. side af lgbet. Kort
efter sas M. visuelt. Der afgaves 1 kort tone, og sejladsen fortsattes med maskinen gaende
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meget langsomt frem. Lidt senere, da afstanden til M. var 34 skibslengder, sas M. dreje bb.
over, hvorved det regde sidelys forsvandt og det grenne sidelys kom til syne. Roret lagdes sth.
over, og maskinen bakkedes med fuld kraft, men da H. befandt sig ca. 2 skibsbredder fra flod-
siden kunne kursendringen til stb. kun blive ringe. Umiddelbart efter, da H. ikke lengere
gjorde fart, ternede M. med sin bb. bov mod H.s bb. bov, hvorved H. pressedes agterover, og
M. svingede stb. over og ternede med sin bb. ldring mod H.s bov, hvorefter skibene ikke kunne
komme fri af hinanden. Da H.s agterende herved kom tet til en ferge, der 13 fortgjet til en
pier, beordredes maskinen langsomt frem for ikke at terne mod fargen. Der tilkaldtes slabe-
béd, og kort efter fortgjedes H.
Anm. Sgforklaring fra M. foreligger ikke.

228. Ff. GR 6-218 af Fiskenasset, 10 B.R.T. Pa fiskeri ved Grgnlands V.-kyst.

Tarnet isskosse d. 20. dec. i Davisstraedet; forlist. (342)

Sgforher i Fiskenasset d. 28. dec.

Ved middagstid, da GR 6-218 befandt sig ca. 0,4 sm. V. for Ikardluorssuit, ternede far-
tojet med en fart af 6-7 knob mod en isskosse, hvorved fartgjet sprang lek. Det indstrgm-
mende vand stoppede motoren. Sejlene sattes, og det forsggtes at sejle ind til Ikardluorssuit.
KI. 1230 forlod besztningen — 3 mand - fartgjet i redningsbdden og roede ind til en lille g.
KI. ca. 1600 sank fartgjet.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen med isskossen skyldes, at denne ikke kunne
ses i tide pa grund af reflekser fra sollyset.

TORNET UNDERVANDSHINDRING

229. SM. LISE-ESPE af Kgbenhavn, 74 B.R.T. Bygget 1907 af eg. Pa rejse fra Stettin
til Nexg med kul.

Tgrnet undervandshindring d. 24. april | @stersgen; forlist. (103)

Politirapport dat. 24. april. Sgforklaring og sgforhar i Neksg d. 25. april.

KIl. ca. 0000, da L.-E. under en let NNV.-lig brise befandt sig i Ostersgen ca. 12 sm.
StV. af Dueodde, tegrnede skibet pludselig mod en undervandshindring. Ved Kollisionen gik
lyset ud, og der opstod en svar lekage i bb. side til maskinrummet. Kort efter gik motoren i sta.
Der lensedes med handpumpen, men da vandet steg hurtigt, opsendtes ngdraketter. KI. ca.
0050 gik besetningen — 2 mand - i redningsbdden og ca. 0100 sank L.-E. KI. ca. 0515 blev
besatningen taget om bord pa et fiskefartgj.

Anm. Arsagen til forliset fremgdr af det ovenfor anfarte.

230. SM. LINNEA af Mariager, 90 B.R.T. Bygget 1918 af tree. Pa rejse fra Mariager
til Kgbenhavn med cement og kridt.

Ternet undervandshindring; sprunget leek d. 16. juni i Kattegat.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 16. juni.

KI. ca. 0400, da L. befandt sig i naerheden af Kattegat S. fyrskib, merkedes et mindre
sted i skibet. KI. ca. 0600 opdagedes det, at der var trengt vand ind i maskinrummet. Kursen
sattes mod Helsinggr, hvortil skibet ankom kl. 0700. Ved hjelp af pumpemateriel fra land
leensedes skibet. En undersggelse viste, at skibet var sprunget laek ved en nad.

Anm. Ministeriet ma antage, at skibet har tarnet en flydende genstand.

231. SM. JENS JUHL af Nykghing M., 110 B.R.T. Bygget 1940 af eg og bgg. Pa rejse
fra Menstad til Glynggre med kalksalpeter.

Ternet undervandshindring d. 9. nov. i Kattegat; sggt ngdhavn. (264)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 13. nov. Sgforklaring i Alborg d. 14. nov.

KIl. ca. 2100, da JJ. under en frisk SS@.-lig brise befandt sig ca. 8 sm. NN@. for Hals
Barre fyr, markedes et stgd i skibet, og umiddelbart efter blev agterskibet tilsyneladende Igftet
lidt ud af vandet. Motoren blev straks stillet p& langsomt frem, og skibet drejedes op i vinden.
Da en undersggelse viste, at motorens svinghjul arbejdede i vand, blev motoren stoppet og
skibet opankret, hvorefter lesning med handpumper blev pabegyndt. Da vandet i skibet ved-
blev at stige, tilkaldtes over radioen et bjergningsfartgj, der kom til stede kl. ca. 2300 og
tog JJ. pd sleb mod land. D. 10. nov. kom endnu et bjergningsfartgsj til stede og satte en
kraftig lensepumpe om bord i JJ. KI. ca. 0300 pabegyndtes bugsering af JJ. mod Alborg,
hvortil skibene ankom kl. 0940.
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KZAENTRING

232. Ff. ASUR af Torshavn, 456 B.R.T. Bygget 1965 af stil. P4 fiskeri i Det nordlige
Atlanterhav.

Keentr et d. 16. marts i Det nordlige Atlanterhav; forlist. (92)

Sgforklaring i Torshavn d. 17. marts.

KI. 1905, da A. under en let SSV.-lig brise befandt sig pd den N.-lige kant af Sandoy
Bank, tog man en fangst pd ca. 200 tons sild om bord gennem ladeporten i sth. side. Under
dette arbejde friskede vinden op til frisk brise, og pludselig slog en sg ind gennem porten og
fyldte dakket, hvorved skibet kraengede sterkt stb. owver. Fiskegrejerne kastedes los, og der
pumpedes olie fra stb. til bb. tanke, men krengningen ggedes. KI. 1908 udsendtes ngdsignaler,
og badene gjordes klare. Kort efter, da A. 18 med stb. lgnning i vandet, gik bes&tningen i
bédene. KI. 1945 sank A p& 61°58' N., 5°19' V. Besmtningen — 16 mand - blev taget om bord
pé et andet fiskeskib.

Anm. Ministeriet md antage, at ulykken skyldes, at skibets stabilitet i den pludseligt op-
stdede situation ikke har kunnet modvirke de ydre kreengningsmomenter, der dels kan hidrare
fra den resterende fangst i noten langs skibssiden, og dels kan skyldes en momentan reduktion
af begyndelsesstabiliteten som fglge af indstrammende vand.

233. Ff. BIOLOGEN af Skovshoved, 20 B.R.T. Bygget 1967 af eg. P& rejse fra Skovs-
hoved til Anholt.

Kentret og sunket d. 18. maj i Kattegat; en mand omkommet. (116)

Sgforklaring i Kgbenhavn d. 24. maj.

KIl. ca. 2100, da B. under en NV.-lig kuling befandt sig ud for Anholt styrende NV. med
Stensgrekosten agten for tvers om stb. i ca. 1 sm. afstand, @ndredes kursen til N. med fart
ca. 4 knob. P4 denne kurs krengede B. sterkt til stb. og rettede sig ferst op igen, da kursen
pany endredes til NV. Da B. ndede den sydlige hvide fyrlinie i Anholt fyr, andredes kursen
til S@. mod Anholt havn. Farten blev sat ned. Da B. ikke kunne styres med vinden agterind,
besluttedes det at dreje bb. over op mod vinden. Inden denne mangvre var pabegyndt, kren-
gede B. imidlertid stb. og kentrede og sank 1Y%,-2 sm. fra Anholt havn. 4 af de ombordve-
rende reddede sig op i redningsfliden og blev senere samlet op af et andet skib, medens den
5. ombordveerende, biologiassistent Svend Valdemar Jensen, forsvandt. B. er senere blevet havet.

Anm. Undersggelserne vedrgrende arsagen til forliset er endnu ikke afsluttet.

234, M/Bgs. CASPAR af Kolding, 30 B.R.T. Bygget 1955 af stdl. P& bugseringsarbejde
i Kolding Fjord.

Kaentret og sunket d. 14. aug. pa Kolding Fjord. (192)

Sgforklaring i Kolding d. 30. aug.

KIl. 1845, da C. under bugsering af M/S "MANGARELLA" af Ggteborg, der havde lods
om bord, fra Kolding havn nermede sig lystenden ved Drejensodde, hvor kursen skulle eandres
til bb., fik fgreren af C. ordre fra lodsen om at treekke bb. over samt oplysning om, at M.
maskine ville blive stoppet. Farten var ca. 6 knob. Da slebetrossen pé& dette tidspunkt var sleek,
blev C.s maskine, der gik fuld kraft frem, sat pa forceret frem samtidig med, at C. drejede
10-15° til bb. Herunder sakkede bugserbaden lidt i forhold til M., hvorved slebetrossen tot-
tede voldsomt op og trak C. ud af kurs. C. krengede nu sterkt stb. over og kentrede. Be-
setningen — 2 mand — blev straks taget om bord i en tililende pram. Skibet er senere havet.

Anm. Ministeriet mad antage, at kentringen skyldes dels, at fereren af C. ikke i tide under-
rettede lodsen om bord i M. om, at farten var blevet for stor dels, at slipkrogen ikke blev udlgst.

235. Ff. HANNE af Stubbeksbing, 3 B.R.T. Bygget 1966 af lerk og eg. Pa fiskeri i
dstersgen.

Forlist d. 17. okt. i Dstersgen; 1 mand omkommet. (330)

Politirapport dat. 17.-21. okt.

KIl. ca. 0430 afsejlede H. under en S.-lig kuling fra Stubbekgbing for at drive fiskeri
i farvandet @. for Preestebjerg Rev S. for Hestehoved fyr. Da fartgjet ikke wvar returneret
kl. 1600, iveerksattes en eftersggning, der var forgeves. D. 18. okt. kl. 1100 blev H.s fiske-
redskaber fundet pd havbunden ca. 1 sm. @. for den rgde 1-kost ved Prastebjerg Rev. Kl. ca.
1300 fandtes H. strandet med bunden i wvejret ca. 2 km V. for Klintholm havn. Fgreren -
fiskeskipper Willy Madsen af Stubbekabing — der var alene om bord, er senere fundet druknet.

Anm. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes vejrforholdene.

236. Ff. NJARDLINGUR af Hosvik, 54 B.R.T. Bygget 1930 af eg, beg og fyr. P& rejse
fra Torshavn til fiskeplads i Nordatlanten.

Kentret  d. 17. okt. i Nordatlanten; forlist; 1 mand omkommet. (251)
Sgforklaring i Klakksvik d. 19. okt.

KI. ca. 0000 passerede H. under en svag S.-lig brise med rolig se Kallur, hvorefter der



50

styredes N. KI. ca. 0600, da skibet befandt sig ca. 40 sm. N. for Kallur, sprang vinden om til
NN@.-lig storm med hard sg og sne, hvorfor farten mindskedes, og skibet drejedes under. KI.
ca. 0630 skyllede en bradsg ind over skibet forude om stb. Ruderne i styrehuset knustes og
styrehus og bestiklukaf fyldtes med vand, hvorefter skibet fik slagside til bb. Det forsggtes at
rette skibet op ved at forgge farten, men dette Iykkedes ikke, formentlig fordi sildegarnene,
der var skyllet over bord, var kommet i skruen. Slagsiden ggedes stadig, og det antoges, at
50 tender salt, som 13 i lastrummet, var faldet ud i bb. side. Da agnskuret om bb. var under
vand, blev gummiredningsfliden sat i vandet. Da man antog, at hele besztningen — 10 mand
— var om bord i redningsfladen, 1& N. s& dybt, at kun masterne og det gverste af styrehuset
var synlig, hvorefter gummiredningsfladen kastedes los. Det viste sig nu, at fisker Jens Jacob
Hansen af Langasandi, der havde opholdt sig i styrehuset, og som sidst var set pd baddaekket
agter, ikke befandt sig i redningsfliden, og man s& ham ikke senere, hvorfor han ma antages
at veere druknet. D. 18. oktober kl. 1925 blev de skibbrudne taget op af et britisk fiskefartgj
pa 62°35' N., 7°01' V. og indbragt til Klakksvik.

Anm. Ministeriet ma antage, at kentringen skyldes vejrfornoldene, muligvis i forbindelse
med, at fartgjets saltbeholdning har forskubbet sig.

237. M/S BUCCANEER af Svendborg, 429 B.R.T. Bygget 1958 af stdl. Pa rejse fra
Rotterdam til Aberdeen med ammonium sulfat.

Kentret d. 3. nov. i Nordsgen. (258)

Sgforklaring i Svendborg d. 7. nov.

D. 2. nov. kl. 1000 afgik B. fra Rotterdam. KI. 1200 passeredes under en stiv SV.-lig
kuling med hgj sg Maas lystende, hvorefter der styredes 310° dv. KI. 1400 endredes Kkurs
til 270° dv. KI. 1800, da vind og sg fortsat tiltog i styrke, endredes kursen N.-over for at
opnd mulighed for at dreje skibet under samtidig med, at farten reduceredes. KI. 2300 mar-
kedes en svag bb. slagside. D. 3. nov. kl. 0000, da vinden var frisket til orkanagtig storm, kon-
stateredes en betydelig bb. slagside. En undersggelse viste, at ladningen i den forreste del af
lastrummet ikke havde forskubbet sig, ligesom ballasttanke og rendestene var tomme. KI. 0045
tilkaldtes assistance over radioen, ligesom redningsmidlerne blev klargjort. KI. 0145 opnédedes
radiokontakt med et bjergningsfartgj. KI. 0310, da slagsiden var gget til 25° udsendtes ngd-
signal over radioen. Kl. 0510, da B.s slagside var gget til ca. 45°, kom bjergningsfartgj et til
stede, og det konstateredes, at bugsering af B. var umulig, hvorfor besetningen — 8 mand -
forlod B. i en gummiredningsflade og blev taget om bord i bjergningsfartgjet. KI. 0530 sank B.

238. M/Bgs. URD af Kalundborg, 82 B.R.T. Bygget 1932 af stdl. P& bugserarbejde i
Nakskov Fjord.

Keentret d. 4. dec. i Nakskov Fjord; 1 mand omkommet. (301)

Sgforklaring i Nakskov d. 7. dec. Strandingsindberetning dat. 11. dec.

KI. 1240 modtog U. under en jevn til frisk NV.-lig brise en nylontrosse fra bb. panama-
klys pa et stort motorskib. Trossen fastgjordes pa U.s slebekrog, hvorefter U. med slek sleber
sejlede parallelt med og pd bb. side af motorskibet, siledes at U.s stevn var ud for motor-
skibets agterende. Skibenes fart var ca. 3 knob. Da den rgde et-kost S. for Knglen passeredes,
skar U. langsomt ud fra motorskibet, og en sg tvang U.s stevn lengere til bb. end fareren
havde tenkt sig, hvorefter roret blev lagt héardt stb., og motoren, der gik langsomt frem,
beordredes halv kraft frem og kort efter fuld kraft frem. Da U. syntes at lystre roret, beordredes
motoren atter halv kraft frem. U.s stevn faldt nu igen til bb.,, og motoren beordredes forceret
fuld kraft frem. Samtidig totnede slebetrossen, der viste lidt foran for tvers om stb. fra U.
Det forsggtes at lade slabetrossen gd, men udlgserwiren brast, og umiddelbart efter, kl. ca. 1300,
blev U. af slebetrossen krenget sd langt over til stb., at skibet kantrede og sank. Fgreren og
2 mand af besetningen reddede sig op i skibets mast, der ragede ca. 2 m over vandet, medens
den 4. ombordveerende — maskinchef Hans Christian Nielsen af Nakskov - druknede. De over-
levende blev taget op af en redningsbdd fra en anden assisterende slebebdd. D. 11. dec. blev
U. haevet og indbragt til Nakskov.

SPRUNGET LAK

239. Ff. KAREN KJELDSEN af Skagen, 27 B.R.T. Bygget 1919 af eg og bgg. Pa
fiskeri i Kattegat.

Sprunget leek og sunket d. 3. jan. i Kattegat. (1)

Seforklaring og sgforhgr i Grené d. 4. jan.

KI. ca. 1800, da K.K. under en let til jevn brise med rolig sg befandt sig ved lystanden
i punkt 5 i rute 37, gik motoren i sta, og det viste sig, at der i motorrummet stod vand op til
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dgrken. Der pumpedes med handpumpen, men vandet vedblev at stige og trengte ogsd ind
i lastrummet. Da akkumulatorbatteriet kom under vand, gik lyset ud og radioanlegget op-
horte med at virke. Da !/, time senere krengede K.K. 25-30°, og besztningen — 2 mand —
gik i gummiredningsfladen, hvorefter K.K. formodes at veere sunket. KI. ca. 2130 blev de
skibbrudne taget op af et forbipasserende skib.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til, at fartgjet sprang laek.

240. M/S BETTANN af Tuborg havn, 299 B.R.T. Bygget 1961 af stdl. Pa rejse fra
Par til Brake med porcelansjord.

Sprunget leek d. 17. jan. i Den engelske Kanal; forlist. (8)

Sgforklaring i Portsmouth d. 20. jan. Sgforhgr i Kgbenhavn d. 26. jan.

KI. ca. 1130, da B. under en frisk S.-lig brise befandt sig ca. 15 sm. S. for St. Cathe-
rine’s Point konstateredes det, at der stod vand op til svinghjulet i maskinrummet. Da vandet
af svinghjulet kastedes over pd den elektriske hovedtavle, blev motoren stoppet, hvorefter
lensning pabegyndtes med ballastpumpen, som imidlertid ikke kunne suge. Da heller ikke den
tvunget trukne lensepumpe kunne lense, forsggtes det at adskille sugergr og ventiler. Det
forsggtes endvidere at lense med pgse, men uden resultat. D. 18. jan. kl. ca. 1000 affyredes
ngdraketter, hvorefter B. kl. 1030 blev taget pad sleb af et krigsskib og bugseret til St. Helen’s
Bay, hvor skibet ankredes op KkI. ca. 1800. Umiddelbart efter sattes pumper fra et bjerg-
ningsfartgj om bord og lensning pabegyndtes. KI. ca. 2200, da vinden var frisket til en stiv
@.-lig kuling, blev lensningen afbrudt og B. blev taget pa sleb af bjergningsfartgjet. Kl. ca.
2300 blev den pullert, hvortil slebetrossen var fastgjort, revet op af daekket, hvorfor der pa
ny ankredes. D. 19. jan. kl. ca. 0430 blev 5 mand af bes®tningen taget ombord i en red-
ningsbdd fra land, mens fereren forblev ombord. KI. ca. 0800 blev der pd ny sat pumpe-
materiel om bord i B. og lensning pabegyndtes. KI. ca. 0900 blev skalkningen i bb. side af
lugen sldet op, og i lgbet af kort tid fik skibet kraftig slagside. KI. 0920 blev lensningen af-
brudt, og fareren forlod skibet, som kort efter kreengede helt over og sank.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke, at forliset skyldes havari p& skansekledningen og
derved pa et luftrar ved denne eller indtreengen af vand gennem en defekt kontraventil.

241. Ff. G@TE af Hirshals, 39 B.R.T. Bygget 1960 af eg. Pa rejse fra fiskeplads i
Nordsgen.

Sprunget leek d. 23. jan. i Nordsgen. (75)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. marts.

KI. ca. 0745, da G. under en stiv kuling med hgj sg var pa rejse fra en fiskeplads pé
Fladen Grund, bred en hgj sg ind over fartgjets stevn, hvorved forskibet blev slaet lek, og
lukafet fyldtes med vand, som man forgeves forsggte at pumpe ud. Rejsen fortsattes til
Egersund under ledsagelse af et andet fiskefartgj, der radiotelefonisk var blevet tilkaldt.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

242. Ff. JANE BONNE af Skagen, 33 B.R.T. Bygget 1943 af tre. Pa fiskeri i Nord-
sgen.

Sprunget leek d. 30. jan. i Nordsgen. (207)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 17. marts.

KI. ca. 0630, da J.B. under en hard storm befandt sig ca. 100 sm. S@. for Lerwick,
slog flere kraftige sger ind over skibet. Kort efter konstateredes, at Ilukafet var halvt fuld af
vand. Der laensedes i ca. 3 timer, hvorefter der sejledes mod land. KI. ca. 1400 kom et andet
skib til stede og ledsagede J.B. til Lerwick, hvortil skibene ankom d. 31. kl. ca. 1400.

Anm. Ministeriet ma antage, at skibet har arbejdet sig laek i sgen.

243. M/S ELSE PRIESS af Nykebing Mors, 299 B.R.T. Bygget 1965 af stal. Pa rejse
fra Hamburg til Scarborough med magnesit i sekke.

Sprunget leek og forlist d. 23. feb. i Nordsgen; 8 omkomne. (56)

Sgforhar i Nykgbing Mors d. 30. marts.

KI. ca. 1500, da E.P. under en SV.-lig storm med kraftig sg & underdrejet i Nordsgen
ud for gen Borkum, konstateredes det, at lgnning og skansekledning var sldet lgs, at nogle
pejlergr var brekket, og at der kom vand i ballasttankene. Fgreren anmodede over radioen om
omgaende assistance. KI. ca. 2000 meddelte fareren, at den gjeblikkelige fare var drevet over,
og at han agtede at sgge le under gen Borkum. KI. ca. 2220 udsendte E.P. ngdsignal og med-
delte, at skibet 13 med svar slagside og vand i maskinrummet. D. 24. feb. bjergedes ligene af
to daeksdrenge og ungkokken og den 25. feb. bjergedes liget af styrmandens hustru. Da der
ikke siden er hart eller set noget til skibet, ma dette antages at vere forlist.

Anm. De omkomne var: Skibsfgrer Egon Reinhardt Poulsen, styrmand Svend Age Larsen,
ungkok Willy Elling Petersen, daksdrengene Segren Jens Juel Mikeisen, Erik Freddy Larsen,
Lindy Nielsen og Erik Frank Jensen, samt styrmandens hustru, Yelva Larsen.

4*
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244. SM. ZITA af Lemvig, 236 B.R.T. Bygget 1923 af tr@. P4 rejse fra Reke til Lemvig
med stenmel.

Sprunget lek d. 2. april i Nordsgen; forlist. (86)

Sgforklaring i Lemvig d. 6. april.

KI. ca. 1240, da Z. under en S.-lig kuling befandt sig i Nordsgen opdagedes det, at hoved-
motorens svinghjul gik i vand. Lensning blev straks pabegyndt med lensepumpe og hénd-
pumpe. Da vandet fortsat steg, tilkaldtes hjelp over radioen. Kl ca. 1700 kom et rednings-
skib til stede, og en motorpumpe blev sat om bord. KI. ca. 1800 kom en bugserbdd til assi-
stance, og kl. ca. 1900 pébegyndtes bugseringen. KI. ca. 1920 skgnnedes det, at Z. ikke ville
kunne holde sig flydende, og besetningen pd tre mand blev taget om bord i bugserbaden. KI.
ca. 1940 sank Z. pa positionen 293° rv. ca. 16 sm. af Hanstholm.

Anm. Ministeriet ma antage, at leekagen skyldes, at skibet har arbejdet sig laek i sgen.

245. Ff. MARTHA af Frederikshavn, 13 B.R.T. Bygget 1930. Pa rejse fra Hirshals til
Asd i ballast.

Sprunget leek d. 19. april i Skagerrak; sunket d. 20. april. (111)

Sgforklaring i Hjgrring d. 3. maj.

KIl. ca. 1400 afsejlede M. under en frisk S@.-lig brise med let dis fra Hirshals. KI. ca.
2000 sprang vinden om i SSV. og pad dette tidspunkt, da vanddybden var 5-6 favne, mer-
kedes nogle rystelser i skibet. KI. 2030 opdagedes det, at fartgjet var sprunget lek forude om
stb. under vandlinien. Motoren kobledes fra, og der lensedes med motor- og handpumper.
Laekagen stoppedes delvis med et vatteppe. Senere friskede vinden til stiv kuling, og M. drev
ud fra kysten. Der opsendtes raketter og sendtes ngdsignal med projekter. D. 20. april kl. ca.
0100, da forskibet var under vand, blev M. taget pd sleb af et andet fiskefartgj, men kort
efter spreengtes skottet til motorrummet, hvorefter fartgjet sank ca. 7 sm. N@. af Skagen,
efter at fgreren, der var alene om bord, var taget om bord i det andet fartgj.

Anm. Ministeriet mé& antage, at forliset skyldes, at fartgjet har ternet drivende gods,
eller at det har arbejdet sig Ik i sgen.

246. Ff. NORDJYDEN af Skagen, 40 B.R.T. Bygget 1945 af tree. P& rejse fra fiskeplads
pa Fladen Grund til Skagen.

Sprunget leek d. 5. maj i Nordsgen; sunket. (119)

Seforklaring i Skagen d. 11. maj.

KI. ca. 0930, da N. under en @S@.-lig kuling med byger og hard sg befandt sig i Nord-
sgen med maskinen géende halv kraft frem, blev fartgjet ramt af en styrtsg. N. krengede bb.
over, men rettede sig op igen. Kort efter konstateredes det, at fartgjet tog vand ind forude og
i lastrummet. Det forsggtes at lense med pumper og pese, men da vandet fortsat steg, be-
sluttedes det at tilkalde assistance over radioen. KIl. 1150 blev bes®tningen taget om bord i en
trawler, der var kommet til stede, og kl. 1350 sank N. pa 48 favne vand.

Anm. Ministeriet ma antage, at fartgjet er blevet slaet Ik af styrtsgen.

247. Ff. VIVI MAIBRITT af Esbjery, 68 B.R.T. Bygget 1959 af eg. Pa rejse fra fiske-
plads i Nordsgen til Esbjerg.

Sprunget leek d. 29. maj i Nordsgen; forlist. (132)

Sgforklaring og sgforhar i Esbjerg d. 2. juni.

KI. ca. 0345, da V.M. under en svag SS@.-lig brise med svar uregelmassig dgnning
befandt sig i Nordsgen, opdagedes det, at kabelrummet var halvt fyldt med vand. Trods uaf-
brudt pumpning med héndpumpen steg vandet langsomt i skibet, og der tilkaldtes hjelp over
radioen. KI. ca. 0500 kom et andet fiskefartgj til stede. Lidt senere, da forskibet wvar under
vand, gik besetningen - 3 mand - i gummiredningsflidden og blev taget om bord pd det
andet fiskefartgj. KI. 0530 sank V.M. pa 54°45°N., 16°12’@.

Anm. Ministeriet ma antage, at fartgjet har arbejdet sig leek i sgen.

248. SM. DANA af Assens, 75 B.RT. Bygget 1936 af eg og bag.
Sprunget leek d. 2. juli i Odense havn. (147)
Sgforklaring i Odense d. 5. juli.

KI. 1130 fortgjedes D. i Odense havn. KI. ca. 1300 pejledes last- og maskinrum, som
begge fandtes at veere lens. D. 3. juli kl. 0100 opdagedes det, at skibet 1& dybere. En under-
sggelse viste, at der stod vand i maskinrummet til 2" under dgrkpladen. Kort efter lensedes

skibet ved hjelp af pumpemateriel fra land.
Anm. Der er intet oplyst om arsagen til, at skibet sprang leek.
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249. M/S GERD af Esbjerg, 143 B.R.T. Bygget 1913 af stal.

Sprunget leek og sunket d. 11. juli i Esbjerg havn. (180)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 12. juli.

KI. 0530, da G. 1& fortgjet i Esbjerg dokhavn, sank skibet, der var delvis lastet med ral.
Efter bjergningen blev skibet d. 18. juli sat pd bedding, hvor det viste sig, at lekagen skyldtes,
at skibets sugerer havde bgjet en pa bb. skibsside pasvejset beskyttelsesplade, hvorved denne
havde revet et ca. 5 cm? stort hul i klzedningen.

Anm. Arsagen til leekagen fremgér af det ovenfor anfarte.

250. M/S SKANSEODDE af Fredericia, 772 B.R.T. Bygget 1905 af stdl. Pa rejse fra
Fowey til Kotka med kaolin.

Sprunget leek. d. 22. sept. i Dstersgen. (225)

Sgforklaring i Frederikshamn d. 6. okt.

KI. 1130, da S. i stormfuldt vejr med meget sver sg befandt sig ca. 14 sm. SS@. af Mans
fyr, konstateredes vand i agterlasten. Da vandet trods pumpning vedblev at stige, segtes ind
til Fakse Ladeplads, hvor skibet lensedes med pumper fra land. Senere sejlede S. til Kagben-
havn, hvor det viste sig, at der var opstéet en leekage pa forkant af 3-lugen.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

251. Ff. EVA THINNESEN af Esbjery, 59 B.R.T. Bygget 1935 af eg. P& fiskeri i
Nordsgen.

Sprunget lek d. 14. okt. i Nordsgen; forlist. (243)

Sgforklaring i Esbjerg d. 20. okt.

Kort efter midnat, da E.T. pd positionen 59°10°N., 0°10°@. under en hard SV.-lig kuling
drev for vinden med motoren igang, gik lyset ud. En undersggelse viste, at dynamoen var i
uorden. Fra kI. 0400 til kl. 0500 lensedes der. KI. 0700 pabegyndtes reparation af dynamoen.

Under arbejdet opdagedes det, at der var en del vand i maskinrummet. Lensepumpen sattes
igang, men ved strgmtilslutning gik alarmklokken igang, hvilke angav, at lensepumpen ikke
kunne klare opgaven. Handpumpen sattes derefter til. KI. 0830 gik maskinen i std som

folge af det indtrengende vand. Der tilkaldtes hjelp over radioen, men den opgivne position
var usikker som fglge af den utilstrekkelige stremforsyning. KI. 1100 ophgrte handpumpen
med at virke. Da vandet stod ca. 3/4 m under dakket blev gummifladen gjort klar. Kort efter
kom et andet fiskefartgj til stede og oplyste, at hjelp var undervejs. KI. 1200 forlod besat-
ningegn — 3 mand - fartgjet i gummiflidden og blev kort efter taget om bord pa det andet
fiskefartgj. KI. 1220 sank E.T. pd 59°05°N., 0°44°@.

Anm. Ministeriet ma antage, at fartgjet har arbejdet sig lzk i sgen.

252. Ff. UNNI af Esbjerg, 40 B.R.T. Bygget 1941 af eg, beg og fyr. Pa rejse fra fiske-
plads i Nordsgen til Esbjerg.

Sprunget lek d. 25. okt. i Nordsgen; forlist. (255)

Sgforklaring i Esbjerg d. 1. nov.

Om morgenen afsejlede U. under en hard SSV.-lig kuling fra en fiskeplads pad Fladen
Grund. KI. ca. 2030 blev den elektriske belysning svagere, og en undersggelse viste, at sgvand
var trengt ind i motorrummet, hvor vandet stod 3-4 cm over svinghjulets underkant. Daks-
lasten af fisk kastedes over bord, og der lensedes med motor- og handpumpe, men vandet
steg stadig, og over radiotelefonen tilkaldtes assistance. KI. 2035 gik motoren i std. KIl. 2200
ankom det tilkaldte fiskefartgj, og da vandet stadig steg i motorrummet, gik besatningen -
3 mand - i gummiredningsfliden og blev taget op af det andet fartgj. D. 26. okt. kl. 0005
sank U. pa 58°10°N., 1°43'd@.

Anm. Ministeriet mé antage, at forliset skyldes, at skibet har arbejdet sig Ik i sgen.

253. Ff. SELENE af Esbjerg, 46 B.R.T. Bygget 1960 af eg. P4 fiskeri i Nordsgen.

Sprunget leek d. 16. nov. i Nordsgen; sunket. (279)

Sgforklaring i Esbjerg d. 24. nov.

KI. ca. 0715, da S. under en stiv NNV.-lig kuling med hgj sg befandt sig p& Fladen
Grund, gik alarmen for vand i gang, og en undersggelse af maskinrummet viste, at vandet
stod op til dgrken. Lensning pébegyndtes, og der opndedes forbindelse med Ff. ,IMAC* af
Esbjerg og med Ff. ,KIRSTINE ELISABETH* af Esbjerg. Fra sidstnevnte fartgj sendtes
en mand om bord i S. for at hjelpe med at treekke sejl under kutteren. Dette lykkedes, men
det hjalp ikke. Der fortsattes med at lense, indtil agterstevnen KkI. ca. 1400 var under vand,
hvorefter besetningen gik i gummifldden, hvorfra den blev taget om bord i Ff. ,IMAC“ Ca.
20 minutter efter at besatningen var géet fra borde, sank S.

Anm. Ministeriet ma antage, at S. har arbejdet sig leek i sgen.
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254. Ff. N@RKLIT af Thyborgn, 12 B.R.T. Bygget 1933 af tre. Pa rejse fra Thyborgn
til fiskeplads i Nordsgen.

Sprunget lzek; sunket d. 23. nov. i Nordsgen. (312)

Sgforklaring i Lemvig d. 19. dec.

KIl. 1250 afgik N. under en let NV.-lig brise fra Thyboren havn. KI. 1310, da fartgjet
befandt sig ud for hefte 60, ramtes det af en sveer sg og sprang lek. Kort efter gik motoren i
std som feglge af indtrengende vand. Et tililende fiskefartgj kastede en trosse over til N., men
straks efter sank fartgjet. Besatningen — 1 mand — sprang om bord pa det andet fiskefartgj.

Anm. Ministeriet ma antage, at N. er sldet lzk af sgen.

MASKINHAVARI

255. M/S ELSE A-P af Odense, 300 B.R.T. Bygget 1966 af stdl. Pa rejse fra Santander
til Antwerpen med stykgods.

Motorhavari d. 19. jan. i Biscayabugten. (16)

Sgforklaring i Bilbao d. 24. jan. og i Alborg d. 11. aug.

KI. 1845, da E.A-P befandt sig ca. 6 timers sejlads fra Santander, gik hovedmotoren
pludselig i std. En undersggelse viste, at der var kommet vand i motorens luftindsugning. Trods
flere forseg Iykkedes det ikke igen at starte hovedmotoren. D. 20. jan. kl. 2025 blev skibet
taget pa slaeb af en tilkaldt sleebebad. D. 21. jan. kl. 0620 ankom E.A-P til Erandio.

Anm. Ministeriet mad antage, at motorstoppet skyldes den omstendighed, at der var fyldt
ballastvand i maskinlasten, at vandet fra en ferskvandstank ved et uheld var lgbet ud i ma-
skinrummet, og at den tvunget trukne lensepumpe var sat ud af funktion.

256. M/S STAINLESS TANKER af Kgbenhavn, 500 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa
rejse fra Billingham til Valencia med formol.

Maskinhavari d. 8. feb. i Atlanterhavet. (43)

Politirapport dat. 24. maj.

KI. 1245, da S.T. under en jevn @.-lig brise befandt sig p& 36°12’N., 6°30°V., stoppede
hovedmotoren. Det viste sig, at stempel og cylinderforing pd cylinder nr. 5 var knust, sted-
stang til samme cylinders udstadningsventil bgjet, og krumtapdgre til cylinder nr. 5 og 6
samt krumtaphus mellem cylinder nr. 4 og cylinder nr. 6 var knuste. KI. 1345 blev S.T. taget
pd sleb af et andet skib. KI. 1450 sprang slebetrossen, men forbindelsen blev straks genop-
rettet. KI. 2135 ankredes pa Gibraltar Red.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til maskinhavariet.

257. Ff. KETTY af Frederikshavn, 20 B.R.T. Bygget 1907 af tree. P& fiskeri i Skagerrak.
Maskinhavari d. 14. feb. i Skagerrak; sunket; forlist. (53)

Sgforklaring d. 20. feb. i Frederikshavn.

KIl. 1900, da K. under en svag @.-lig brise med Klart vejr befandt sig ca. 28 sm. NV.t.N.
af Skagen, sattes kursen mod Skagen. 10 minutter senere gik motoren i std. En undersggelse
viste, at der var en del vand og urenheder i vandsamleren. Det forsggtes flere gange forgeaeves
at starte motoren igen. Efter 5-6 forsgg startede motoren og leb lgbsk. Efter ca. 3 minutters
forleb lykkedes det at stoppe motoren. Under motorens kersel med stort omdrejningstal be-

gyndte vandet at treenge ind i motorrummet. Det forsggtes at stoppe laekagerne med tej og
bredder, men kl. 2140 sank fartgjet, efter at bes@tningen — 2 mand — var gdet om bord i et
andet fartgj.

Anm. Der er intet oplyst om &rsagen til, at motoren gik i sta.

258. SM. AMIGO af Lemvig, 140 B.R.T. Bygget 1918 af eg. P& rejse fra Porsgrunn
til Vejle med kalksalpeter.

Motorhavari d. 7. april i Kattegat. (95)

Sgforklaring i Vejle d. 18. april.

KIl. 1410 afsejlede A. fra Frederikshavn. KIl. 1515, da skibet under en frisk N@.-lig brise
befandt sig ca. 5 sm. SS@. for Frederikshavn, bemarkedes en mislyd fra motoren, som stop-
pedes. En undersggelse viste, at agterste krumtapleje var smeltet. A. blev af et tilkaldt fiske-
fartgj slebt til Frederikshavn, hvor det yderligere viste sig, at agterste plejlstang samt midterste
hovedleje var beskadiget.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke den mulighed, at havariet skyldes, at der er kommet
vand i smareolien.
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259. M/S ANNE MARINA af Kgbenhavn, 300 B.R.T. Bygget 1966 af stdl. Pa rejse
fra Amsterdam til Porlakshéfn med majs.

Maskinhavari d. 22. april i Det nordlige Atlanterhav. (107)

Sgforklaring i Reykjavik d. 2. maj.

KI. 0700, da A.M. under en frisk NNV.-lig brise befandt sig pa 61°31’N., 13°07’V. gik
motoren i std. En narmere undersggelse viste, at det agterste leje til blesertrekkets forlags-
aksel var helt gdelagt, idet flere ruller var knuste. D. 23. kl. 1535 kom skibet under en stiv
til hard SS@.-lig kuling under bugsering af trawler ,,ALDEBARAN“ af Bremen mod Reykja-
vik. Kl. 2200 under en jevn SV.-lig brise knzkkede den ene slebewire. D. 24. kl. 0215 blev
bugseringen genoptaget med A.M.s ankerkede i forhand. Om eftermiddagen under en V.-lig
storm sprang slaebeforbindelsen igen. Under mangvrerne for at genoprette slebeforbindelsen,
tornede A. med sin stevn mod A.M.s bb. side foran broen, hvorved lgnningslisten knakkede,
skansekledningen bgjedes ind over en strekning af 8-9 favne og barkholtsrangen bgjedes i en
lengde af ca. 50 cm ind over dakket, hvorved der opstod en mindre lekage. KI. 2015 fort-
sattes bugseringen. D. 25. kl. 0130 brast sleberen igen. KI. 0600 genoptoges bugseringen. KI.
1410 ankom skibene til Vestmannaeyjum yderred. KI. 1630 var A.M. fortgjet i havnen. D.
28. kl. 0945 afgik A.M. fra Vestmannaeyjum. KI. 1000, da motorens omdrejningstal sattes op,
varmede det reparerede leje hurtigt, hvorefter skibet atter slebtes ind i havnen. D. 30. kl. 0005
afgik A.M. fra Vestmannaeyjum til Thorlakshfn, hvortil skibet ankom kl. 0615.

260. SM. AMIGO af Lemvig, 140 B.R.T. Bygget 1918 af eg. P& rejse til Helsingar
med sylopal.

Motorhavari d. 30. april i Kattegat. (114)

Seforklaring i Legster d. 17. maj.

KI. ca. 1400 afsejlede A. under en jevn V.-lig brise fra Hals. KI. ca. 1730 begyndte mo-
toren at ga uregelmassigt. Motoren standsedes, hvorefter det konstateredes, at et krumtapleje
var brendt sammen. KIl. ca. 2100 kom et over radioen tilkaldt fiskeskib til stede og tog A. pa
slzeb til Grend, hvortil skibene ankom d. 1. maj kl. ca. 0245.

Anm. Ministeriet m& antage, at motorhavariet skyldes, at et smgrersr i krumtaphuset var
knaekket ved en omlgber, séledes at krumtapslejet ikke fik tilfart olie.

261. M/S POLO af Klakksvik, 208 B.R.T. Bygget 1921 af eg.

Motorhavari  d. 5. juni i Torshavns  havn; kollideret og grundstedt.  (190)
Rapport fra statens skibstilsyn dat. 29. juni.

KI. 1000, da P. i Torshavns havn var ved at fortgje uden pd M/S ,GERDA RARBERG“
af Tarbaek, lgsnedes et kardanled i overfgringen fra styrehuset til motorens regulator, hvorefter
motorens omdrejningstal  ikke kunne formindskes fra styrehuset. Forinden det lykkedes at
stoppe motoren, tgrnede P. med stevnen mod G.R.s stbh. laring, hvorefter skibet gled pd grund
i @sthavnen. P. kom senere flot ved fremmed hjeelp. Der opstod mindre skader pa P.s forstevn.

262. M/S BELLAN af Odense, 414 B.R.T. Bygget 1944 af stdl. P4 rejse fra Thyborgn
til Kalundborg i ballast.

Maskinhavari d. 18. okt. i Store Beelt. (232)

Seforklaring i Kalundborg d. 20. okt.

KIl. 2210, da B. under en SV.-lig kuling befandt sig i Store Belt N. for Rgsnas Puller,
markedes harde stgd, hvorefter maskinen stoppede. En narmere undersggelse viste, at skylle-
luftpumpens plejlstang var beskadiget. Da skibet var drevet i le af Rgsnes Puller, ankredes
med Rgsnaes Puller i rv. 240° og Resnas fyr i rv. 160°. D. 19. kl. 0155 kom B. under bugse-
ring mod Kalundborg, hvortil skibene ankom kl. 0410.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes materialetrathed.

263. Ff. MARTINE BANK af Esbjerg, 112 B.R.T. Bygget 1955.

Motor havari d. 29. nov. i Esbjerg havn. (323)

Sgforklaring i Esbjerg d. 27. dec.

KI. ca. 1100, da M.B., der netop var udlosset, og hvis motor i ca. 2 timer havde gaet
i tomgang, 14 i havnebassinet, sattes motorens omdrejningstal op for at bakke skibet ud af
bassinet. Herunder lgb motoren Ighsk, og der hartes 4 eksplosioner, hvorefter motoren gik i
std. Skibet slebtes ind til kajen, og en undersggelse viste, at motoren var sprengt. Kogende olie
og motorens kglevand flgd i motorrummet.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes, at dampe af smegreolie forurenet af
breendolie er trengt op mellem fastkoksede stempelringe og cylinderveegge og har deltaget i
forbreendingen, hvorefter et varmtlgbet leje eller gennemslag fra et forbrendingskammer har
forarsaget en smareolieeksplosion.
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264. M/S BUUR af Randers, 299 B.R.T. Bygget 1911 af stdl. P& rejse fra St. Nazaire
til Helsinki med tin.

Maskinhavari d. 29. og 31. dec. i Nordsgen; sggt ngdhavn. (334)

Sgforklaring i Libeck d. 19. jan. 1968.

KI. 0810, da B. under en stiv NV.-lig kuling befandt sig ca. N. for N-Hinder fyrskib
med motorens cylinder nr. 2 koblet fra, begyndte cylinder nr. 3 at banke. Denne cylinder blev
ligeledes koblet fra, og kursen blev sat pd Hoek van Holland. KI. 1000 blev yderligere cylindrene
nr. 4 og 5 koblet fra, hvorefter sejladsen fortsattes pd motorens cylindre nr. 1 og 6, indtil et
tilkaldt fiskeskib kl. 1430 tog B. pa sleb og bugserede det til Zeebriigge, hvortil skibene
ankom kl. 2030. Efter endt reparation af motorens knastaksel fortsattes rejsen d. 30. dec.
kl. 2130. D. 31. dec. kl. 1115 Kkonstateredes det, at hovedmotoren gik ujevnt. En undersggelse
viste, at temperaturen pa udstedningsgassen fra cylindrene nr. 5 og 6 wvar ca. 250° hgjere
end temperaturen pa udstgdningsgassen fra de w@vrige cylindre, hvorfor kursen blev sat pa
Ymuiden med motoren gaende for halv kraft. KI. 1730 ankom B. til Ymuiden, hvor det viste
sig, at en styrebolt til knastakselen var knaekket.

Anm. Arsagen til maskinhavariet fremgar af det ovenfor anfarte.

ANDRE HAVARIER

265. M/S ABELONE af Marstal, 143 B.R.T. Bygget 1916 af stal.

Havareret d. 6. jan. ved Aalborg Portland-Cementfabrik. (81)

Saforklaring i Alborg d. 30. marts.

KI. ca. 0720, da A. i stille vejr 13 fortgjet ved tveerkajen mellem Kul- og Cementkajen ud
for cementfabrikken Rgrdal, kom skibet i voldsom bevagelse og huggede flere gange hardt mod
kajen, hvorved der opstod indtrykning i skansekledningen om stb., og 3 skandakstetter be-
skadigedes.

Anm. Arsagen til havariet angives at vaere balger frembragt af et forbisejlende skib.

266. Ff. SINIKA af Hirshals, 42 B.R.T. Bygget 1944 af eg og bag. Pa fiskeri i Nordsgen.

Havareret d. 21. jan. i Nordsgen; 1 mand omkommet. (1)

Seforklaring og sgforhgr i Hirshals d. 9. feb.

KI. ca. 2000, da S. under en sterk @.-lig storm med sver sg befandt sig ca. 60 sm. @.t.N.
af Peterhead og med langsom fart holdt V.-over, brad en sver sg ind over fartgjet, som lagde
sig pd siden. Da fartgjet rettede sig op, var styrehuset revet over bord, og rorsmanden — fisker
Jorgen Hansen af Hirshals — var forsvundet. S., der var sprunget lek og havde lidt forskellig
ovenbords skade, eftersggte i ca. 1 time forgeves den forsvundne. D. 22. jan. kl. ca. 0200 blev
S. taget pa slab af et andet fiskefartaj og senere indbragt til Peterhead.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes vejrforholdene.

267. Ff. NOLSOYAR PALL af Torshavn, 312 B.R.T. Bygget 1962 af stil. Pa rejse fra
Torshavn til Grgnland i ballast.

Havareret d. 26. marts i Nordatlanten; 4 mand omkommet; sggt ngdhavn. (111)

Sgforhgr i Torshavn d. 30. marts.

KI. 1755, da N.P., der havde 115 tons salt om bord, under en hérd N@.-lig kuling med
diset vejr befandt sig p& Loran-position 1L7-3310, 1L6-2780, tog skibet, der styrede rv. 262°,
og som sejlede med langsom fart, en sg ind over stb. laring. N.P. blev liggende med 70° bb.
kreengning, og det viste sig, at en redningsbdd samt redningskranse, bb. lanterne, luftventiler
og rgghetter m. m. var skyllet over bord, samt at en luge i stb. agnskur samt begge lugerne i
agterenden var sprengt. Endvidere var dgrene til styrehuset sprengt, og mangvrehandtagene
for motoren var revet lgs, sd& at motoren ikke kunne mangvreres fra broen. Ved havariet var
skruen ydre indgriben blevet koblet fra, og skibet kom til at ligge med stb. side til vinden. Bb.
gummiredningsflade var faldet over bord og fled oppustet p& siden af skibet, fastholdt af en
line. KI. 1810 opndedes forbindelse med Torshavn Radio, der overtog ledelsen af nadtrafikken.
Bb. gummiredningsflade rev sig lgs fra skibet og drev bort. Stb. gummiredningsflade blev sat
i vandet, og 4 medlemmer af besztningen gik i fladen. | motorrummet var det nu lykkedes at
fa koblet skruen til, og skibet lagdes op i vinden, der nu var tiltaget til sterk N@.-lig storm.
Fanglinen til stb. gummiredningsflide sprengtes, og fladen drev vaek med de 4 mand, der ikke
senere er fundet, og som ma antages at vaere omkommet. Bb. vand- og olietanke lensedes,
hvorved slagsiden formindskedes til ca. 45°. KI. ca. 2200 kom en trawler til stede. Den 27.
marts ved daggry lempedes saltet, der havde forskudt sig i lasten, hvorved N.P. kom pé& ret
kel, og skibet, der ikke var i stand til at avancere, holdtes op i vinden. Den 28. marts pabe-
gyndtes sejladsen mod Torshavn, hvortil N.P. ankom d. 29. marts kI. 1800.
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Anm. 1. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene i forbindelse med, at
saltlasten forskad sig.

Anm. 2. De omkomne var: fiskerne Vagn Jacobsen af Skalavik, Trygvi Hansen og Sofus
Lognberg, begge af Skopun, samt Jonleif Hansen af Midvagi.

268. Ff. JETTE af Bogense, 8 B.R.T. Bygget 1946 af trz.

Eksplosion om bord d. 6. april i Bogense havn. (138)

Politirapport dat. 17. april. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 8. maj.

KI. ca. 1325, da J. 1& fortgjet i Bogense havn, ville skibets fgrer tende et i maskinrummet
lgst opstillet gasapparat. Han havde forinden &bnet for gastilstremningen fra en gasflaske, der
henstod pé& deaekket. Idet fareren strgg en tendstik, indtraf der en eksplosion. Fareren, der
havde padraget sig 2. grad forbreendinger pa heander og ansigt, blev i en ambulance kart til
sygehuset.

Anm. Ministeriet m& antage, at eksplosionen skyldes, at maskinrummet har veeret delvis
fyldt af gas.

269. Ff. JOGVAN 4 G@RDUNUM af V&g, 222 B.R.T. Bygget 1960 af stil. P& fiskeri
i Davisstraedet.

Havareret d. 7. juni i Davisstreedet. (165)

Sgforklaring i V&g d. 23. juni og d. 14. juli.

KI. 1520, da J.4G. under en svag SV.-lig briss med klart vejr og N-géende strem var be-
skeeftiget med fiskeri ved Fiskenasbanken, blev skibet klemt fast i isen, hvorved slingrekalene
samt skruens beskyttelsesskeerme blev beskadiget, sd at skruen ikke kunne arbejde. KI. 1630
tilkaldtes assistance over radiotelefonen, og kl. 1720 kom et andet fiskefartgj til stede. KI. 2100
blev J.4G. taget pa sleb af det andet fartgj, og d. 8. juni kl. 0715 ankom fartgjerne til
Feeringehavn.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes isforholdene.

270. Ff. HOLMSLAND af Nykgbing M. 20 B.R.T. Bygget 1903 af eg. Pa rejse fra
Hirshals til Thyboren.

Havareret d. 26. juni i Nordsgen og senere grundstgdt; forlist. (144)

Strandingsindberetning dat. 27. juni. Sgforhgr i Thisted d. 24. juli.

KI. ca. 0600, da H. under en SSV.-lig storm med sterk N.-gdende stram befandt sig ca.
3 sm. ud for Lodbjerg, bred en sver sg ind over fartgjet. Kort efter konstateredes det, at
fartgjet var sldet lek i forskibet, hvorefter lensning straks blev pabegyndt og fartgjet drejet op
i vinden med motoren gdende langsomt frem. Lidt senere var der trengt sa meget vand ind i
fartgjet, at motoren gik i std. Der udsendtes nu ngdsignaler, og kl. 0930 kom et andet fiske-
fartgj til stede og tog kort efter den to mand store besatning om bord. KI. 1030 grundstadte
H. ca. 1Y/, km S. for Vangsa.

Anm. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes vejrforholdene.

271. M/S SELMA af Marstal, 251 B.R.T. Bygget 1922 af eg. Pa rejse fra Leningrad til
Nakskov med tree.

Havareret d. 6. aug. i Den finske Bugt. (174)

Seforklaring i Nakskov d. 17. aug.

KI. 2305, da S. under en sterk V.-lig storm med orkanagtige byger 1& underdrejet i Den
finske Bugt med motoren géende halv kraft frem, blev skibet ramt af en sver sg, der brad
ind over bb. side. Under den samtidige kraftige overhaling til stb. forskubbede dakslasten sig,
hvorved dakslaststgtterne i sth. side knaekkede, og skibet fik sterk sth. slagside. Da slagsiden
gradvis forggedes, affyredes ngdraketter, og der hejstes ngdsignal. D. 7. aug. kl. 0145 Kkon-
stateredes det, at stb. side af skylightet til motorrummet var sldet ind, og at dagren til lukafet
var sldet op af sgen, samt at handpumperne var blokeret af den forskubbede dekslast. Skibet
lagdes nu tvers i sgen, og efter nogle kraftige overhalinger spraengtes deakslastsurringerne og
en del af dakslasten skyllede over bord. Skibet rettede sig nu op, men der var trengt sa
meget vand ind i motorrummet, at motoren kl. 0350 gik i std. KI. 0500 pabegyndtes lensning
med den nu frigjorte agterste handlensepumpe. Medens skibet langsomt drev mod @., fort-
sattes lensningen af skibet og rengeringen af motoren. Den 8. aug. kl. 1800 var skibet lens,
hvorefter ngdsignalet bjergedes. Den 9. aug. kl. 2030 startedes motoren, hvorefter rejsen
fortsattes til Nakskov. Ved havariet mistedes desuden log med tilbehgr, to lugepresenninger
samt seks taljeblokke.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.
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272.  MIS NAVIGATOR af Kgbenhavn, 293 B. R. T. Bygget 1941 af stal.

Eksplosion om bord d. 29. sept. i Kgbenhavns havn. (223)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 9. okt.; sgforklaring i Kgbenhavn d. 10 nov.; politi-
rapport dat. 10. nov.

KI. 0745, medens N. & i Lynettehavnen, startedes proviantkeleanleggets kompressor, der
er opstillet i styremaskinrummet. Herunder indtraf en eksplosion, hvorved lugen til styremaskin-
rummet blev revet af, og hoveddekket over eksplosionsstedet blev sprengt og lgftet. Der op-
stod skade pa rorstammens gverste pakdase og stotteleje i hoveddaekket.

Anm. Ministeriet mad antage, at eksplosionen skyldes, at en gnist fra skibets kgleanleeg har
antendt gas, der er stremmet ud af en acetylengasflaske, der var anbragt i styremaskinrummet.

273. Ff. VESTMAN@ af Skagen, 20 B.R.T. Bygget 1965 af tree. Pa rejse fra Skagen
til fiskeplads i Skagerrak.

Havareret og grundstedt d. 11. okt. i Skagen havn. (244)

Seforklaring i Skagen d. 20. okt.

KI. ca. 1600, da V. under en frisk S.-lig briss med byger var pd vej ud af Skagen havn,
konstateredes det, at der var noget i vejen med styreanlegget. Skruen blev straks koblet fra,
og et eftersyn af skibets styre- og maskinanleeg blev foretaget, uden at der blev fundet fejl
eller mangler ved disse anleg. Da styreanlegget stadig ikke fungerede, som det skulle, be-
sluttedes det at sejle tilbage til Skagen. Kort efter begyndte skibet at dreje til sth., hvorfor
roret straks lagdes hardt til bb. Da V. imidlertid fortsatte med at dreje til sth., blev skruen stillet
pa fuld kraft bak, men inden denne mangvre var udfert, grundstedte skibet pa stensztningen be-
liggende udenfor havnens gstlige mole. Ca. 10 min. senere blev skibet bragt flot ved fremmed
hjelp og slebt ind i havnen. Ved grundstegdningen blev skibshunden sveert beskadiget. En un-
dersggelse viste, at en kile, der fastholdt et tandhjul pé ratakselen, var blevet skubbet ud.

Anm. Arsagen til havariet fremgér af det ovenfor anfarte.

274.  M/S WINSTON CHURCHILL af Esbjerg, 8658 B.R.T. Bygget 1967 af stal.
Pa rejse fra Eshjerg til Harwich med passagerer og stykgods.

Havareret d. 15. okt. i Nordsgen. (303)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 18. okt.

KI. ca. 0300, da W.G. i héardt vejr befandt sig i Nordsgen, opdagedes det, at den udven-
dige bovport var lgs og under skibets bevagelser slog gnister mod skroget, hvorimod den ind-
vendige port var intakt og vandtet. En narmere undersggelse viste, at de til fastspanding
af bovporten anvendte vantskruer var sprengte. Bovportens arbejden havde endvidere for-
arsaget, at boltene i heangselsfundamenterne var klippet over. Skibet drejedes under, og bov-
porten blev surret med wire, hvorefter rejsen fortsattes med reduceret fart.

Anm. Ministeriet mé antage, at havariet skyldtes vibrationer i den nederste del af bov-
porten forarsaget af sver sg.

275.  M/S TRONDUR. Bygget 1959. Pa rejse fra Aalesund til Torshavn.

Havareret d. 17. okt. i Nordsgen. (257)

Sgforklaring i Torshavn d. 23. okt.

KI. 1930, da T. i héardt vejr befandt sig ca. 20 sm. @. for Nolsg, blev 4 ruder til salonen
sldet ind af en sg, som brgd ind over forskibet. Skibet drejedes fra vinden. Der styredes S.-over,
mens der sattes stdlplader for vinduerne. D. 18. okt. kl. 0300, da T. befandt sig ca. 40 sm. S.
for Suders, havde vejrforholdene andret sig sd& meget, at der kunne styres N.-over igen. KI.
1200 havde vejrforholdene forveerret sig, hvorfor der styredes @.-efter. Da der var modtaget
stormvarsler for farvandet, besluttedes det at udsende ngdsignaler. Da vejrforholdene senere
bedredes, underrettedes Torshavn radio om, at skibet ikke behgvede hjelp. Kl 1920 ankom
skibet til Torshavn.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

276. Ff. JAN BUSSER af Hirshals, 78 B.R.T. Bygget 1947 af trz.

Eksplosion om bord d. 16. nov. i Hirshals havn. (346)

Politirapport dat. 12. dec. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 2. jan. 1968.

KI. ca. 0430, da et besetningsmedlem ville tende gasvarmeovnen i lukafet forude eks-
ploderede udsivet gas, hvorved den pagaldende blev forbraedt pa arme og ben.

Anm. Arsagen til eksplosionen fremgér af det ovenfor anfarte.
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277. Ff. MARGIT af Frederikshavn, 19 B.R.T. Pa fiskeri i Kattegat.

Havareret d. 17. nov. i Kattegat. (288)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 20. nov.

D. 17. nov., da M. under en frisk V.-lig brise befandt sig 6 sin. @. for Skagen havn iferd
med at fire trawlet ud, slog en sg den forreste trawlskovl ind under fartgjet, hvorved ror og
skrue blev sterkt beskadiget.

278. Ff. TOMMY KRUSE af Thyborgn, 20 B.R.T. Bygget 1962. P4 fiskeri i Kattegat.

Eksplosion om bord d. 30. nov. i Kattegat; forlist. (311)

Politirapport dat. 30. nov. og 8. dec. — 5. feb. 1968. Sgforklaring i Lemvig d. 19. dec.

KI. ca. 1320, da T.K., der var beskaftiget med trawlfiskeri, under en svag VSV.-lig brise
med Kklart vejr befandt sig 17 sm. @S@. af Grend havn, indtraf en eksplosion i lukafet, hvorved

fartgjet kom i brand. Ilden bekempedes med skumslukker og spulevand, men kort efter gik
motoren i std, hvorved spulevandspumpen ophgrte at fungere. Ca. 20 minutter efter eksplo-
sionen gik besetningen — 2 mand - i gummiredningsfladen. Ca. 1 time senere sank T.K., der

var helt udbrendt, pd 23 m vanddybde. De skibbrudne blev kort efter taget op af et tililende
skib.

BRAND

279. M/S MAGDALA af Kgbenhavn, 8648 B.R.T. Bygget 1951 af stdl. P3 rejse fra
Kgbenhavn til Aden med stykgods.

Brand om bord d. 23. jan. i Atlanterhavet; sggt ngdhavn. (31)

Sgforklaring i Gibraltar d. 30. jan.

KIl. ca. 1315, da M. under en stiv VNV.-lig kuling med sver dgnning befandt sig i
Biscayabugten, bemerkedes regudvikling fra ventilatorerne til mellemdek nr. 4. Skibet drejedes
til med meget langsom fart, 4-lugens skalkning blev omhyggeligt eftergaet, og alle brandspjeld
lukkedes og tetnedes med sejldug. Fra kl. 1320 udlgstes 36 flasker kultveilte i mellemdaek og
underrum nr. 4, og luge og dak holdtes afkglet med vand. Fra KkI. 1540 tilsattes yderligere 12
flasker kultveilte. KI. ca. 1435 fortsattes sejladsen med reduceret fart, idet daekket afkaledes
med vand. D. 25. jan. kl. 0730 tilsattes endnu 6 flasker kultveilte. D. 26. jan. kl. 1000 anlgb
M. Gibraltar Red, hvor branden slukkedes med hjelp fra land.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes selvantandelse.

280. Ff. NORDKAP af Strandby, 19 B.R.T. Bygget 1936 af trz.

Eksplosion og brand d. 27. jan. i Strandby havn. (44)

Politirapport dat. 27. jan.

KI. ca. 1945, da N. 14 fortgjet ved kaj i Strandby havn, indtraf en eksplosion i lukafet
og kort efter s&s ild i lukafet. Slukning med slukningsmidler fra et langs siden af N. fortgjet
fiskefartgj blev straks pébegyndt, og brandveesenet fra land tilkaldtes. Kort efter at brand-
vasenet var kommet til stede, blev branden slukket. Ved branden blev lukafet en del beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes fejl i den elektriske installation i lukafet.

281. Ff. LISSY HJELM af Skagen, 20 B.R.T.

Brand om bord d. 1. feb. i Skagen havn. (40)

Politirapport dat. 1. feb. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 2. feb.

KI. 0014, da L.H. uden besetning om bord 1& fortgjet ved pier 3 i Skagen havn, opdage-
des det, at der var udbrudt brand i fartgjets lukaf. Brandvasenet tilkaldtes og slukkede ilden.
Ved branden blev lukafet alvorligt beskadiget.

Anm. Ministeriet mé& antage, at branden skyldes enten, at regulatoren pa olieovnen har
svigtet, eller at treeveerket ved aftreeksrorets gennemfering gennem deekket er blevet antendt,
f. eks. i forbindelse med en sodafbreending i raret.

282. Ff. BOMA af Skagen, 20 B.R.T.

Brand om bord d. 9. feb. i Skagen havn. (50)

Politirapport dat. 9. feb. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 9. feb.

KI. 0455, da B. uden besetning om bord 14 forhgjet ved pier 3 i Skagen havn, opdagedes
det, at der var udbrudt brand i fartgjets lukaf. Brandveesenet tilkaldtes og slukkede ilden. Ved
branden blev lukafet og kabyssen alvorligt beskadiget.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke, at branden skyldes en overophedning af olieovnens
aftreeksrgr som fglge af en sodbrand i dette.
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283. Ff. TEKLA BRASS@E af Frederikshavn, 20 B.R.T. Bygget 1960.

Brand om bord d. 28. feb. i Strandby havn. (61)

Politirapport dat. 1. marts.

KI. ca. 2150, da T.B. uden besatning om bord 1& fortgjet ved Sildekajen i Strandby havn,
opdagedes det, at der var udbrudt brand i fartgjets lukaf, hvor en olieovn var tendt. Brand-
veesenet blev tilkaldt og slukkede ilden, der havde forarsaget skader i lukafet.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke, at branden skyldes, at regulatoren pad olieovnen har
svigtet, hvorved der er sket en overophedning af ovnen.

284. M/S LEHNSKOV af Svendborg, 177 B.R.T. Bygget 1906 af stdl. P& rejse fra
Horsens til Tuborg Havn.

Brand om bord d. 15. marts i Kattegat. (131)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 20. marts.

KIl. 2150 opdagedes det, at der var udbrudt brand i en overkgje i bb. lukaf. KI. 2315
havde beseatningen slukket ilden.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke, at branden skyldes en kortslutning i en samledase
i overkgjen.

285. M/S ALBERTA af Kgbenhavn, 4506 B.R.T. Bygget 1966 af stal.

Brand om bord d. 28. marts i Buenos Aires. (89)

Sgforklaring i Buenos Aires d. 3. april.

KI. 1530, da A. 1& fortgjet langs kaj i Buenos Aires, opdagedes det, at der var ild i en
sisalladning i 1. lugen. Slukning med CO, péabegyndtes og havnebrandvasenet blev tilkaldt.
Da skibets beholdning af CO, var opbrugt, og branden stadig ikke var slukket, blev lugen
kl. ca. 2200 a&bnet. 95 af de mest forkullede sisalballer blev losset, og branden slukkedes med
vand. Ved branden skete der en del skade pa ladningen.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke, at branden er opstéet som fglge af selvantendelse
i et parti sisalhamp, der var blevet indladet i regnvejr.

286. Ff. VARDBERG af Midvag, 273 B.R.T. Bygget 1964 af stal.

Brand om bord d. 1. april i Sgrvag. (98)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 3. april.

KI. 1245, da V. & fortgjet ved kaj i Servdg havn, opdagedes brand i kabyssen. Slukning
blev pabegyndt med ildslukkere og med slanger fra land. KI. ca. 1330 var branden slukket.
Ved branden skete en del skade pa apteringen.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke, at branden skyldes fejl i det i skibets kabys instal-
lerede komfur.

287. MI/S DAN VIKING af Kgbenhavn, 483 B.R.T. Bygget 1959 af stal.

Brand om bord d. 2. april i Kagbenhavns havn. (100)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 2. april.

KI. ca. 0500, da D.V. 1& fortgjet ved Havnegade i Kgbenhavn, tradte motorrummets
brandalarm i funktion, og det viste sig, at der var kraftig regudvikling fra forreste hjalpe-
motor om bb. Motoren stoppedes, og ved hjelp af en transportabel ildslukker bragtes regudvik-
lingen til opher. En senere undersggelse viste, at branden skyldes fejl i det til motorens auto-
matik hgrende elektriske ledningssystem.

288. MI/S LAURA MAERSK af Kgbenhavn, 27074 B.R.T. Bygget 1966 af stdl. Pa rejse
fra Hirohata til Guayacan i ballast.

Brand om bord d. 13. maj i Stillehavet; sggt ngdhavn. (124)

Sgforklaring i Chiba d. 20. maj.

KI. 0626, da L.M., der sejlede med wvagtfri maskinrum, i stille wvejr befandt sig pa
37°15°N. 162°12’@., faldt motorens omdrejningstal pludselig fra 108 til 90. Motoren blev
straks stillet pd meget langsomt frem. KI. 0628 lgd maskinalarmen og brandalarmen pa broen,
hvorefter motoren straks blev stoppet, og der blev sldet brandalarm og lukket Ilufttet til ma-
skinrummet. Kort efter udtemtes 82 flasker CO, i maskinrummet, og begge redningsbade blev
affiret og halet forefter. Lidt senere startedes brandpumpen i forreste pumperum, hvorefter
det blev muligt ved hjelp af 4 brandslanger at afkele overbygningens forreste skod, der var
blevet meget varmt som fglge af branden i maskinrummet. KI. 0930 konstateredes det, at
branden i maskinrummet var slukket, og kl. 1200 kunne maskinmestrene treenge ned i maskin-
rummet og pabegynde klargeringen af motoren. KI. 1800 startedes hovedmotoren, hvorefter
L.M. returnerede til Japan for eftersyn og reparation.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at et trykrar mellem brendstofpumpen
til  hovedmotorens cylinder nr. 3 og fordeleren til samme cylinder er knakket, hvorefter braend-
selsolie er sprgjtet ud pa et varmt udstgdningsrer og herved kommet i brand.
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289. Ff. ELSE HVIID af Thyborgn, 19 B.R.T. Bygget 1916. P4 fiskeri i Nordsgen.

Brand om bord d. 25. maj i Nordsgen; forlist. (130)

Sgforklaring i Lemvig d. 6. juni.

KI. 0500, da E.H. under en frisk SS@.-lig brise med N.-gdende strgm befandt sig 32 sm.
SV.tV. af Thyborgn, viste et ampéremeter, at fartgjets dynamo ikke afgav strem. En under-

sggelse viste, at der var udbrudt brand i motorrummet. Det forsggtes forgeves at slukke ilden
med vand, og den i motorrummet anbragte skumslukker var ikke tilgengelig. KI. ca. 0530 gik
motoren i std. Kl 0545 da det skennedes farligt at forblive om bord, gik besetningen -
3 mand - om bord i et andet fiskefartgj. Da branden senere aftog i styrke, gik besetningen
atter om bord i E.H., hvor det viste sig, at ilden var brendt gennem bb. skibsside, og at dak-
ket over motoren var bortbreendt. Trods wuafbrudt pumpning steg vandet i E.H. stadig, og

kl. 1015 gik besztningen pd ny ombord i det andet fiskefartgj. KI. 1030 sank E.H. pad decca-
position grgn | 35,00, violet | 73,75.
Anm. Der er intet oplyst om brandérsagen.

290. Ff. ILSE af Gillejele, 19 B.R.T. Pa rejse fra Gilleleje til Isefjorden.

Brand om bord d. 13. juni i Kattegat. (143)

Sgforher i Hundested d. 23. juni.

Kl. ca. 1400, da |. under en let N@.lig brise befandt sig ca. 3 sm. N@. for Spodshjerg
fyr, opdagedes det, at der stod flammer ud af udstgdningsreret. Da  kulsyreildslukkeren ikke
virkede, kastede fgreren vand pd ilden, hvorved denne dampedes lidt, og satte  derefter
kursen mod Hundested havn. Dgre og vinduer lukkedes. Da fartgjet naermede sig havnen, var
det ngdvendigt at 4bne vinduer og dere for orientering, hvorved branden blussede op igen.
KI. ca. 1500 blev branden slukket af brandveesenet fra land. Styrehuset med inventar var da
udbreendt.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at sod i udstedsrgret er blevet antendt,
og at den deraf folgende ophedning af udstedsroret har fordrsaget antendelse af det om-
givende treeveerk.

291. M/S ULLA DANIA af Kgbenhavn, 299 B.R.T. Bygget 1967 af stdl. P rejse fra
Oporto til Gravesend.

Brand om bord d. 21. juni pd Themsen. (149)

Sgforklaring i Mandal d. 27. juni.

KI. ca. 0110, da U.D. under en let NN@.-lig brises i let diset vejr med maskinen gaende
fuld kraft frem befandt sig pa& Themsen, konstateredes der brand i maskinrummet. Besatnin-
gen blev straks purret, og kI. 0115 blev der ankret samtidig med, at redningshadene blev
svunget ud. Alle brandspjeld til maskinrummet blev lukket, og slukning blev péabegyndt med
transportable ildslukkere. Da det ikke Ilykkedes at slukke ilden, tilkaldtes KkI. ca. 0130 brand-
assistance. KI. 0245 ankom to slebebdde, og kl. 0315 var branden slukket. Ved branden blev
en del el-kabler i maskinrummet beskadiget.

Anm. Det har ikke varet muligt at fastsla brandarsagen.

292. SM. VESTLAND af Hasle, 66 B.R.T. Bygget 1908 af eg og bgg.
Brand om bord d. 26. juni i Helsinger havn. (270)
Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 26. juni.

D. 25. juni kl. 1715 fortgjedes V. i Helsinggr havn, hvorefter motoren holdtes gaende til
kl. ca. 1830, idet to startluftbeholdere skulle pumpes op. D. 26. juni kl. 0215 opdagedes det,
at der var wudbrudt brand i motorrummet. Branden slukkedes med skibets slukkemidler, hvorefter

det viste sig, at ca. 1 m? af motorrummets forskot var udbrendt, og at en daksbjelke var be-
skadiget af ilden.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes overophedning af oppumpningsreret, der
farer fra motoren til startluftbeholderne, og som forlgber taet ved motorrummets treevaerk.

293. Ff. METTE BRIX af Hirshals, 41 B.R.T. Bygget 1942 af tre.
Brand om bord d. 12. juli i Hirshals havn. (167)
Seforklaring i Hirshals d. 24. juli.

KI. 0000, medens M.B. & fortgjet i Hirshals havn, satte en fisker, der var alene om
bord, en kedel vand p& gasapparatet i lukafets forstue. Kort efter faldt den péageldende i
sgvn i lukafet. KI. ca. 0200 blev han vakket af en person p& kajen, der havde bemarket brand

om bord. Fiskeren kom op p& dakket gennem skylightet og lukkede for gashanen, hvorefter
han  slukkede branden med vand. Kort efter kom brandvasenet til stede og foretog efter-
slukning. Ved branden smeltede gasslangerne séledes, at gassen brandte fra hanen. Deksbjelker,
vaterbord og skandaek beskadigedes ved branden.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke, at branden skyldes, at stralevarme fra en vandkedel,
der er kogt tar, har smeltet slangen til gasapparatet.
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294. Motorbéd uden navn. Pa rejse fra Ebeltoft til Grena.

Brand om bord d. 15. juli i Kattegat; forlist. (164)

Politirapport dat. 15. juli. Sgforklaring i Ebeltoft d. 24. juli.

KI. ca. 1430, da motorbdden under en svag @S@.-lig brise befandt sig ca. 3 sm. S. for
Ebeltoft fergehavn pd Hasnes, indtraf en eksplosion i motorrummet, og samtidig udbred der
brand i rummet. Det forsggtes at bekempe branden med de to ombordvaerende ildslukkere,
men da det ikke Ilykkedes, sprang besztningen, der var pd to personer, over bord og blev
kort tid efter taget om bord i et tililende fartgj og sejlet ind til Ebeltoft. Ca. % time senere
sank motorbéden, der var braendt og smeltet, ned til ca. %2 m over vandlinien pa ca. 15 m vand.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

295. SM. FORS@GET af Svendborg, 92 B.R.T. Bygget 1907 af eg.

Brand om bord d. 18. juli i Svendborg havn. (226)

Politirapport dat. 18. juli. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. juli.

KI. 0400, da F. & fortgjet ved kaj i Svendborg havn, opdagedes der brand om bord.
Brandveesenet  tilkaldtes og fik hurtigt branden slukket. Ved branden blev lukaf og styrehus
steerkt beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes uforsigtighed med tobaksrygning.

296. Ff. BELL ROCK af Skagen, 50 B.R.T. Bygget 1958 af trz. P4 fiskeri i Nordsgen.

Brand om bord d. 28. juli i Nordsgen. (329)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 31. juli.

KI. ca. 0930, da B.R. befandt sig 30 sm. NV. af Skagen havn, sds rgg treenge op fra den
skakt, hvorigennem  motorens  udstgdningsrer er fart op til  skorstenen pd  styrehustaget. En
undersggelse  viste, at isoleringskappen om  udstgdsrgret var glegdende pa et stykke omkring
gennemfgringen i styrehustaget,  ligesom  daksbjelkerne, der  begraenser  skakten, var  glgdende.
Efter at have slukket ilden og afkelet isoleringskappen sejledes til Skagen for reparation. Her
konstateredes det, at isoleringsmaterialet i kappen var sunket sammen p& et stykke af ca. 45
cm lengde, og at isoleringsmateriale var faldet ned og delvis dekkede ventilationsédbningerne
i gennemferingen  til  maskinrummet, sdledes at luftventilationen  mellem isoleringskappen  og
udstadsrget var sterkt begraenset.

Anm. Arsagen til branden fremgér af det ovenfor anfarte.

297. Ff. ELSE HORNE af Hirshals, 169 B.R.T. Bygget 1966 af stal.

Brand om bord d. 1. aug. i Hirshals havn. (248)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 2. aug.

KI. ca. 2200, da E.H. 1& fortgjet ved kaj i Hirshals havn, konstateredes en kraftig rog-
udvikling i det agterste lastrum. Lugerne blev straks lagt pa, og brandvaesen fra land blev
tilkaldt. | lgbet af kort tid var branden, der var opstdet lige under dekket pa skoddet mellem
lastrum og motorrum, slukket.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes enten en gnist fra svejsearbejde eller
selvantendelse i mineraluldsisolationen, der havde opsuget sildeolie fra ladningen.

298. Ff. ULLA FRANK af Svaneke, 20 BRT. Bygget 1961 af tre.

Brand om bord d. 8. aug. i Svaneke havn. (189)

Politirapport dat. 8. aug.

KI. ca. 1658, da U.F. 1a fortgjet langs kaj i Svaneke havn, opdagedes der ildlgs i nogle
laksegarn, der henld pd dekket. Brandvaesen fra land blev tilkaldt, men inden det kom il
stede, var branden slukket af tililende. Ved branden blev treeveerket pa styrehusets stb. side
en del beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes sodflager fra et nearliggende fiskefartgjs
udstadsrar.

299. Ff. ROSNZS af Arhus, 17 B.R.T. Bygget 1917. P& fiskeri i Kattegat.

Brand om bord d. 23. aug. i Kattegat; forlist. (185)

Saforklaring i Arhus d. 30. aug.

KI. ca. 0400, da R. med motoren gaende 14 opankret ca. 1 sm. NV. for ssmarket Marthe

Flak, gik motoren, der sidst var tilset kI. ca. 0000, i std, og det viste sig, at der var ud-
brudt brand i motorrummet. Ilden bred gennem ruftaget op i styrehuset, fearst i bb. side over
lyddeemper og dynamo. Det forsggtes at slukke ilden med sgvand og med skumslukker, men
efter ca. 25 minutters slukningsarbejde méatte besetningen - 2 mand - g& i gummirednings-

fladen. KI. ca. 0500 sank R. KI. 0800 blev de skibbrudne bjaerget af et tililende skib.
Anm. Arsagen til branden har ikke kunnet fastslas.
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300. Ff. MITZI af Neksg, 10 B.R.T. Bygget 1941 af eg. Pa fiskeri i Dstersgen.

Brand om bord d. 29. aug. i @stersgen; sunket. (186)

Politirapport dat. 4. sept. Sgforklaring i Neksg d. 7. sept.

KI. 0400, da M. under en svag NV.-lig brise med klart vejr befandt sig 12-15 sm. NV.

af Burgsvik, opdagedes det, at der var ild i motorrummet, som sidst var tilset kl. 2400. Ilden
blev hurtigt slukket med en skumslukker, men da regen var trukket vaek, viste det sig, at der
stod vand i maskinrummet til ca. midt pad maskinen. Man pabegyndte straks lensning med
pumper, og da disse ret hurtigt blev stoppet, fortsattes der med pegs. KI 0615 var vandet
trods stadig lensning steget sd meget, at M. var synkeferdigt, og besetningen gik i rednings-

fladen. Umiddelbart efter sank M.
Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

301. M/S PERNILLE MARSK af Kgbenhavn, 8456 B.R.T. Bygget 1954 af stal.

Brand om bord d. 9. okt. i Rotterdam havn. (239)

Sgforklaring i Rotterdam d. 16. okt.

Kl. ca. 1320, da P.M. 1& i dok ved Boele's skibsverft, udbred der brand i maskinrummet.
Slukning af branden blev straks pabegyndt med skibets egne slukningsmidler og med sluknings-
midler fra flydedokken. Senere ankom det lokale brandvaesen, som riggede flere slanger til.
Slukningen matte foretages med vand, idet skibets skumanleg var wude af drift pad grund af
varftsopholdet, og hverken verftet eller det lokale brandvaesen var i stand til at levere skum.
Efter ca. 2 timers forleb var ilden slukket. Ved branden opstod omfattende skader pad ma-
skiner og installationer i maskinrummet, pa skibsskroget og i apteringen agter.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at en verftsarbejder havde udbrandt
nogle bolte i en flangesamling pa et olierar. Da flangesamlingen &bnede sig, antendte skeere-
breenderen den udstrammende olie.

302. Ff. DORTHE-ELISABETH af Neksg, 25 B.RT. Bygget 1950 af eg og begg. Pa
rejse fra Vishy til fiskeplads i @stersgen.

Brand om bord d. 30. okt. i @stersgen. (269)

Sgforklaring i Renne d. 17. nov.

KI. ca. 1930, da D.-E. under en S-lig kuling med meget hgj sg befandt sig pa 54°34'N.,
18°00'd. opdagedes brand i maskinrummet. Det forsggtes uden resultat at slukke med en
skumslukker.  Branden  virkede narmest eksplosionsagtig, og da der i  maskinrummet opbeva-
redes en gasflaske, skennedes faren for en eksplosion overhangende, hvorfor der straks til-
kaldtes assistance fra M/S ,LJUNO® der 18 ca. 1 sm. fra D.-E., hvorpd besetningen gik i red-
ningsfladen. KI. 2000 blev besztningen taget om bord i J, og herfra tilkaldtes lodshéden fra
Visby. KI. 2200 var lodsbdden fremme og begyndte slukningen. KI. 2300 var slukningen til-
endebragt, hvorpd J. tog D.-E. pad sleb til Oskarshamn. Ved ankomst hertii d. 31. okt. kl. 1900
var ilden i D.-E.s maskinrum blusset op pd ny, men den blev hurtigt slukket ved hjelp af
brandmateriel fra J. Under forsgg pad at etablere forbindelse mellem J. og D.-E. blev D.-E.
pasejlet flere gange, hvorved der opstod skader pa lgnning, styrehus, pejleapparat, radar og
bgjemateriel m. v.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes fejl i den elektriske installation.

303. SM. FORS@GET af Svendborg, 92 B.R.T. Bygget 1907 af eg.

Brand om bord d. 12. nov. i Kgbenhavns havn. (335)

Politirapport dat. 12. nov. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 20. nov.

KI. ca. 2000, da F. 14 fortgjet i Redhavnen, konstateredes kraftig regdannelse fra ild-
ovnen i lukafet forude. Det forsggtes forgeves at slukke med en ildslukker, hvorefter brand-
vaesenet tilkaldtes og slukkede ilden. Der opstod mindre skader pd dek og lastrumsskod ved
ildovnens aftreeksrar.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes overophedning af ildovnen.

304. Ff. VIKING af Esbjerg, 42 B.R.T. Bygget 1935. Pa fiskeri i Nordsgen.

Brand om bord d. 25. nov. i Nordsgen. (309)

Seforklaring i Esbjerg d. 6. dec.

KI. ca. 2200, da V. befandt sig 125 sm. VNV. af Slugen, opdagedes brand ved nogle
sikringer pd skottet i maskinrummet. Efter % times forlgb var ilden slukket ved hjzlp af en
kulsyreslukker og vand. Mellem kI. 2200 og kI. 2400 blev maskinrummet tilset flere gange,
uden at der var noget at bemarke. KI. 2400 ankredes der, og man skruede alle ladesikringer fra
for at undgd en ny brand, hvorpd besetningen gik ned i lukafet for at spise. Da fareren efter
en times forlob kom pad dekket, stod hele styrehuset i flammer. Ved branden, som var slukket
efter 5-6 timers forlgb, blev maskinrummet raseret, og styrehuset, hvor fldden og rednings-
vestene 14, nedbrendt. Efter at branden var slukket, opsendtes ngdraketter, og V. blev af et
af de tililende fartgjer taget pa sleb til Esbjerg.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes fejl i den elektriske installation.
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305. Ff. ANNI af Troense, 19 B.R.T. Bygget 1899 af tre. P& rejse fra Troense til
Stubbekgbing i ballast.

Brand om bord d. 2. dec. i farvandet S. for Fyn. (343)

Politirapport dat. 2. dec. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 7. dec.

KI. ca. 0430 afgik A. fra Troense. KI. ca. 0500 begyndte motoren at g& uregelmassigt, og

da fartgjet befandt sig ud for Thurg Rev, gik motoren i std. Oliefiltret rensedes og vand tap-
pedes fra brendselsolietanken. Det forsggtes at starte motoren med patroner. Efter 3  mis-
lykkede forsgg heeldte foreren sprit fra en flaske ned i tendhovedet, men herved slog en stik-
flamme op og antendte spritten i flasken, som foreren derpd kastede fra sig pa derken i mo-
torrummet.  Flasken  knustes, og den brendende sprit antendte olie og treverk i motor-

rummet. Det forsggtes at slukke branden med vand, men kort efter lgd 2 knald, som for-
mentlig  hidrerte  fra  rgrene til  brendselsolietankene,  hvorefter  fgreren lukkede tet til  motor-
rummet og roede ind til Thurg Rev for at tilkalde hjelp. Fartgjet drev over mod Langeland,
men blev efter slukning af branden slebt til Troense. Ved branden opstod en del skade i
motorrummet.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes uforsigtighed wved brug af sprit til start
af motoren.

306. Ff. AIDA af Eshjerg, 44 B.R.T. Bygget 1960 af eg og bag.

Brand om bord d. 6. dec. i Eshjerg havn. (351)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 6. dec.

KI. 0400 opdagedes det, at der var wudbrudt brand om bord i A. som uden besatning

om bord 1& fortgjet i Esbjerg havn uden pd 2 andre fiskefartgjer. Redningskorpset blev tilkaldt
og slukkede ilden, der gdelagde styrehuset og en del af motorruftaget.
Anm. Arsagen til branden formodes at vere overophedning af en i styrehuset opstillet

oliefyret ildovn.

307. Ff. HANNE af Bogense, 20 B.R.T.
Brand om bord d. 7. dec. i Bogense havn. (332)
Politirapport dat. 8. dec. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 14. dec.

KI. ca. 2300, medens H. & fortgjet i Bogense havn uden besetning om bord, opdagedes
det, at der var opstdet brand om bord. Brandvesenet tilkaldtes, og branden blev  hurtigt
slukket. Det viste sig, at branden var opstdet i deekket ved ildovnens aftreeksrgr. Ved branden

opstod skade pad dakket og skottet bag ildovnen over et areal p& ca. 1 m? rundt om aftreeks-
regret. Under slukningen blev skottet mellem kabyssen og lastrummet delvis brudt ned.
Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes overophedning af aftraeksraret.

308. Ff. PORKERISNES af Porkeri, 280 B.R.T. Bygget 1963 af stdl. Pa rejse fra Vig
til Setubal med saltfisk.

Brand om bord d. 8. dec. i Atlanten. (285)

Sgforklaring i Amsterdam d. 11. dec.

KI. 0630, da P. under en V.lig kuling med hgj sg¢ og klart vejr befandt sig ca. 205 sm.

rv. 196° fra Tuskar fyr, indtraf en eksplosion i forerens kahyt pa broen. Det viste sig, at der
var udbrudt brand i en Kistebeenk, hvori skibets beholdning af ngdblus, raketter og kanonslag
opbevaredes, samt i skottet bag beanken. De omhandlede skot 1& op mod skorstenen. Branden

udviklede sig hurtigt og forssg pad at slukke ilden med skibets slukkemidler var forgaves, lige-
som det pd grund af ild og reg var umuligt at benytte radiosenderen. F& minutter senere
svigtede den elektriske stramforsyning. Skruen  kobledes fra, men straks efter indtraf en eks-
plosion i en olietank, og brendende olie strammede ned i motorrummet. KI. ca. 0700 forlod
de ombordverende - 10 mand og 1 kvinde - skibet i en gummiredningsflide. Ca. 2% time
senere blev de skibbrudne taget op af et tililende skib, der bragte dem til Amsterdam. P.
blev senere taget pa slab af et fiskefartgj og d. 11. dec. om morgenen indbragt til Concarmeau.

309. M/S PETER SAXBERG af Skagen, 387 B.R.T. Bygget 1965 af stal.

Brand om bord d. 9. dec. i Fredericia havn. (336)

Politirapport dat. 9. dec. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 12. dec. Sgforklaring i Frede-
ricia d. 12. dec.

KI. ca. 2315 da P.S. 1& fortgjet ved kaj i Fredericia havn, hegrtes en eksplosion, og det
opdagedes, at der wvar brand i et storesskab og under dakket i mandskabsgangen omkring
maskincasingen.  Besatningen  kom  hurtigt fra  borde, o0og brandvaesenet alarmeredes og kom
straks efter til stede og slukkede branden. Ved branden blev gang og lukafer sterkt beskadiget
af ild og vand.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.
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310. Ff. SINA SAND af Hirshals, 20 B.R.T. Bygget 1966.

Brand om bord d. 19. dec. i Hirshals havn. (340)

Politirapport dat. 19. dec. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 20. dec.

KI. ca. 0200, da S.S. l& fortgjet i Hirshals havn, opdagedes det, at der var udbrudt brand
i lukafet. Redningskorpset blev tilkaldt og slukkede branden. Der opstod skade pa trevearket
omkring ildovnens aftraeksror.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes overophedning af ildovnens aftreksrar.

FORSVUNDET

311. Ff. ALBIN af Skagen, 25 B.R.T. Bygget 1918 af tre. P& rejse fra Egersund til
Fladen Grund.

Forsvundet d. 30. jan. i Nordsgen; 3 omkomne. (58)

Politirapport dat. 2. og 4. feb. og 28. marts. Sgforklaring i Frederikshavn d. 17. marts.

D. 29. jan. kl. ca. 1330 afgik A. under en let til jevn @S@.-lig brise fra Egersund. KI.
ca. 1700 observeredes A. under en @N@.-lig kuling fra et andet fiskefartgj, og det aftaltes, at
de to fartgjer skulle holde jevnlig kontakt over radio. Efter at vejrudsigten kl. 1830 led pa
vindstyrke 8-10, besluttedes det at wvende om, og senere blev begge fartgjer drejet under. D.
30. jan. KkI. 0645 opndedes radioforbindelse med A., idet det aftaltes, at forbindelsen skulle

sgges etableret igen kl. ca. 0800. Herefter var det umuligt at komme i forbindelse med A. Det
bleste fortsat meget sterkt fra @S@., og da der d. 1. feb. fortsat ikke var opndet kontakt med
A., iverksattes en stgrre  eftersggning, hvori deltog flyvemaskiner og skibe i omraddet. D. 4.

feb. blev eftersggningen, der  forblev  resultatles, afbrudt. A.s  gummiredningsflide er  senere
fundet ilanddrevet i Tofteviken ved den norske vestkyst.

Anm. 1. Ministeriet mé antage, at A. er forlist med mand og mus.

Anm. 2. De omkomne var: fiskeskipper Ole Christian Eriksen samt fiskerne Kjeld Bengtsen
og Knud Olsen, alle af Skagen.

312. Ff. BOVBJERG af Esbjerg, 31 B.R.T. Bygget 1940. Pa fiskeri i Nordsgen.

Forsvundet d. 23. feb. i Nordsgen; 3 omkommet. (62)

Politirapport dat. 28. feb. Sgforklaring og sgforhar i Esbjerg d. 10. marts.

KI. 1515, da B. og Ff. ,LJONA“ af Eshjerg under en V.lig orkanagtig storm med tage,
sne og regn & wunderdrejet i Nordsgen ca. 20 sm. fra hinanden, havde de to skibe, der efter
aftale skulle kontakte hinanden hver 3. time, radioforbindelse, og B. opgav da sin DECCA-
position til gren D 4200 og violet G 5950. Mellem KkI. 1530 og kl. 1600 havde et andet fiske-
skib radiokontakt med B., hvorfra der ikke blev givet udtryk for nogen ngdstilstand. Fra J.
forsogtes det senere gentagne gange forgeves at opnd radiokontakt med B., som ikke siden
er set. Et stykke af B.s navnebrt samt to redningskranse tilhgrende B. er senere fundet pa
stranden ved Holmsland Kiit.

Anm. 1. Ministeriet mé antage, at forliset skyldes vejrforholdene.

Anm. 2. De omkomne var: fiskeskipper Ernst August Korsgaard af Esbhjerg samt fiskerne
Magnus Bendix Bendixen af Tjeereborg og Jeppe Graugaard Kristiansen af Esbjerg.

313. M/S JAN MARGRETHE af Vejle, 300 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. Pa rejse fra
Par til Oslo med 437 tons ler.

Forsvundet i nov. i Nordsgen; 6 omkomme. (266)

Sgforklaring i Vejle d. 27. nov.

D. 8. nov. afsejlede JM. fra Par. D. 11. nov. kl. 0930 meddelte J.M. over radioen til
rederiet, at Terschelling fyrskib blev passeret kl. 0325. KI. ca. 1915 rapporterede skibet, at det
var ved ER fyrskib, at det bleste en hard SV.-lig kuling. Da JM. ikke kom i havn til for-
ventet tid, ivaerksattes en eftersggning. D. 13. nov. kl. ca. 0900 fandtes J.M.s redningsflade
i en container ved Svinklgyv Strand. KI. ca. 1500 meddeltes det, at en af JM.s redningsbade,
5 arer, 1 mast og nogle redningsbeelter wvar drevet i land ved Lild Strand, og senere meddeltes
det, at der ved Hanstholm wvar fundet 5-6 lugedeksler samt redningskranse  merket ,Jan
Margrethe”. Eftersggning hele dagen med redningsskibet »VESTKYSTEN* og luftfartgjer
forblev resultatlgs.

Anm. 1. Ministeriet mé antage, at skibet er forlist med mand og mus.

Anm. 2. De omkomne var: skibsfgrer Viggo Hanberg Sgrensen af Arhus, styrmand Ole
Christensen af  Seedding, motormand René Vaijo Petersen af Vejle, letmatros Karl Heinrich
Fritz af Senderborg samt ungmand Leif Lund Nielsen og deaksdreng Finn Lund Nielsen, begge
af Stakroge.

5
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OVERBORDFALD

314. Ff. BRADSTED af Esbjerg. 47 B.R.T. Bygget 1944. Pa fiskeri i Nordsgen.

En mand forsvundet d. 1. feb. i Nordsgen. (2)

Politirapport dat. 2. feb. Sgforklaring og seforhgr i Esbjerg d. 8. feb.

KI. 1605, da B. under en svag brise med rolig sg befandt sig ca. 140 sm. V.t.S. for
Gradyb, gik mandskabet - 2 mand -, der havde veeret nede i lukafet for en kort pause, op
pd dakket, hvor fareren, der havde veeret alene i styrehuset, skulle bringe skibet op til bgjen
for at bjerge redskaberne. Det viste sig, at bgjen var passeret, og fereren ikke var om bord.
Skibet lagdes pad modsat kurs, og fereren eftersggtes ca. 2 timer. Da det var for markt ftil at
fortsette  eftersagningen,  bjergedes  redskaberne, og  sejladsen  fortsattes = mod  Esbjerg,  hvortil
skibet ankom d. 2. feb. kl. 1605.

Anm. Ministeriet ma antage, at den forsvundne er faldet overbord og druknet.

315. M/S REGINA MARSK af Kghenhavn, 17102 B.R.T. Bygget 1955 af stal.

En mand forsvundet d. 9. feb. i Den persiske Bugt. (7)

Sgforklaring i London d. 4. marts.

KI. 0340, medens R.M. i stille wvejr 134 opankret pd Shatt Al Arab Red, savnedes maskin-
mester Henning Vilhelm Amhild, der sidst var set d. 8. feb. kl. ca. 2300. Skibet gennemsggtes
uden resultat. KI. 0600 sattes motorbdden i wvandet, og i samarbejde med lodshdden gennem-
sggtes farvandet omkring skibet, men den eftersggte blev ikke fundet.

Anm. Ministeriet ma antage, at den savnede er faldet overbord og er druknet.

316. M/S KRONPRINS FREDERIK af Esbjerg, 3937 B.R.T. Bygget 1941 af stal.

En mand af besatningen forsvundet d. 26. eller 27. feb. (4)

Sgforher i Kgbenhavn d. 1. marts.

D. 26. feb. kl. 2400 ankom K.F. til Nordre Toldbod og landsatte passagererne, hvorefter
skibet d. 27. feb. fra kI. 0030 til kI. 0100 forhalede til Larsens Plads. Kort efter at K.
var fortgjet ved Larsens Plads, savnedes en mand af bes@tningen. Der blev straks iveerksat en
eftersggning om bord, men det Iykkedes ikke at finde den savnede, der sidst var set d. 26.
feb. Kl. ca. 2000, pa hvilket tidspunkt K.F. befandt sig N. for Kullen.

317. M/S BOTANY BAY af Kgbenhavn, 2130 B.R.T. Bygget 1966 af stal.

En mand faldet over bord og druknet d. 10. marts i Rouen havn (10).

Indberetning fra konsulatet i Rouen dat. 22. marts.

KI. 1553, da B. B. & fortgjet i Rouen havn, mistede en matros, der var beskeftiget med
malerarbejde fra en stilling udenbords pa stb. bov, balancen og faldt i vandet. To mand sprang
i vandet og forsggte forgeaeves at redde den pageldende, der sank og forsvandt.

Anm. 1. Den omkomne var: spansk matros Fransico Perez Villanueva Javier.

Anm. 2. Arsagen til ulykken fremgar af det ovenfor anfarte.

318. Ff. PISCATOR af Esbjerg, 32 B.R.T. Bygget 1931 af eg, beg og fyr. P& fiskeri
i Nordsgen.

En mand faldet over bord og druknet d. 26. april i Nordsgen. (20)

Sgforhgr i Esbjerg d. 7. juni.

KI. ca. 0500, da P. i stille vejr med rolig sg befandt sig ca. 120 sm. SV.tS. af Gradyb
Barre og med ca. 45 knobs fart var ved at lIgbe snurrevod ud, fik bedstemand Poul Herbert
Hansen af Tarp pr. Guldager en kinke om benet og blev trukket over bord. Motoren blev

straks stoppet, hvorefter fartgjet bakkedes mod den overbordfaldne, der s&s i 10 favnes afstand
fra P. Kort efter s&s den pageldende ca. 3 favne fra P. hvorefter han forsvandt. Sammen med
flere tililende fiskefartgjer eftersegte P. i <ca. 4 timer forgeves den overbordfaldne, som ma

antages at veere druknet.
Anm. Arsagen til ulykkestilfeldet fremgér af det ovenfor anfarte.

319. Ff. CAROLINE MUSHOLM af Hirshals, 430 B.R.T. Bygget 1966. P& fiskeri i
Nordsgen.

En mand faldet over bord og druknet d. 1. maj i Nordsgen. (15)

Sgforklaring og sagforher i Hirshals d. 5. maj.

KIl. ca. 2215 da C. M. under en let brise med ringe sg befandt sig ca. 40 sm. SV.t.V.
af Utsira og 1& stille, medens man ved hjelp af kraftblokken halede noten ind, fik fisker

Ole Bgrge Hansen af Hirshals, der agterude deltog i arbejdet med at legge nettet i en ind-
hegnet beznk, overbalance og faldt i sgen. Flere redningshalter blev straks firet i sgen, og
omradet  belystes med projekterer.  Motorredningsbdden  blev  sat ud, og den overbordfaldne
eftersggtes i ca. 3 timer. | eftersggningen deltog ogsd et andet fiskefartsj samt dettes rednings-

béad. Eftersagningen var forgaeves, og den overbordfaldne ma antages at veere druknet.
Anm. Arsagen til ulykkestilfeldet fremgar af det ovenfor anfarte.
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320. M/S KATHOLM af Kgbenhavn, 684 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. P& rejse fra
Kgbenhavn til Helsinki.

En mand forsvundet d. 14. maj i @stersgen. (18)

Sgforklaring i Helsinki d. 17. maj. Sgforhgr i Kgbenhavn d. 26. maj.

KI. ca. 1200, da K. under en svag SV.-lig luftning med tidge og rolig se¢ befandt sig pa
56°22'N., 16°53'd., savnedes 2. styrmand Aage Verner Brandbyge af Kgbenhavn, der sidst
var set kl. ca. 1100. Da en eftersggning om bord var resultatlss, blev skibet lagt pd modsat
kurs og en eftersggning pabegyndt mellem skibets position og positionen kl. 1100. Samtidig
udsendtes over radio anmodning om assistance. KI. 2030 blev eftersggningen, der forblev re-
sultatlgs, afbrudt, og rejsen fortsat.

Anm. Ministeriet ma antage, at den pagaeldende er faldet over bord og druknet.

321. M/S HUGO NIELSEN af Kgbenhavn, 1594 B.R.T. Bygget 1949 af stdl. Pa rejse
fra lvigtut til Baltimore med Kryolit.

En mand forsvundet d. 4. juni i Belle Isle straedet. (24)

Sgforklaring i Baltimore d. 9. juni.

KI. ca. 0140, da H.N. under en brise med svag sg befandt sig i Belle Isle stredet, sav-
nedes matros Arvid Leif Hansen. En eftersggning om bord blev straks iverksat, men da denne
kl. ca. 0200 viste sig resultatlzs, lagdes skibet p& modsat kurs, og der foretoges eftersagning
af den savnede i det omhandlede farvand i ca. 3%, time uden resultat.

Anm. Ministeriet ma antage, at den pageeldende er faldet over bord og druknet.

322. Ff. MERKUR af Skagen, 20 B.R.T. Bygget 1936. P4 fiskeri i Skagerrak.

En mand faldet over bord og druknet d. 11. juni i Skagerrak. (25)

Sgforklaring i Skagen d. 15. juni.

KI. ca. 1415, da M. under en let til frisk N.-lig briss med urolig sg befandt sig pa
58°10'N., 10°26'd., opdagedes det, at fisker Ib V. Jensen af Hals, der kort forinden var set
gd agten for fartgjets styrehus, var forsvundet. Wiren til fiskegrejerne kappedes, og M. blev
lagt pd modsat kurs, samtidig med at der radiotelefonisk tilkaldtes hjelp. M. og andre far-
tojer eftersggte derefter forgaeves den forsvundne indtil markets frembrud.

Anm. Ministeriet ma antage, at den pageldende er faldet over bord og druknet.

323. Ff. BODIL IRENE af Hirshals, 15 B.R.T. Bygget 1930 af tre. Pa fiskeri i Nord-
sgen.

En mand forsvundet d. 25. juni i Nordsgen. (153)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 7. juli.

KI. ca. 1145 blev B.l. under en let V.-lig brise med ringe s¢ ca. 22 sm. N. for Hanstholm
fyr observeret fra fiskefartgj ,VERA LAU“ af Frederikshavn. B.l., der gjorde fart og havde
trawl ude, wvar tilsyneladende ikke under kommando. Fartgjet bordedes, og det viste sig, at der
ingen besxztning var om bord. Hjelp tilkaldtes, og farvandet eftersggtes. KI. ca. 1345 kom en
helikopter  til assistance. KI. ca. 1400 blev B.l. taget under bugsering mod Hirshals, hvortil
fartgjerne ankom kl. ca. 1900.

Anm. Ministeriet ma antage, at fiskeskipper Richard Christensen af Hirshals, der for-
modes at have varet alene ombord, er faldet over bord og er druknet.

324. M/S VIRGINIA af Kgbenhavn, 5512 B.R.T. Bygget 1957 af stdl. P& rejse fra
New Orleans til Baltimore.

En mand faldet over bord og druknet d. 3. aug. i Florida Straedet. (40)

Sgforklaring i New York d. 9. august.

KI. 1330, da V. befandt sig ud for Fowey Rock i Florida Streedet, savnedes matros Hans
Aage Olsen, der sidst var set, da han efter frokost gik til sit kammer. En eftersggning om bord
var resultatlss, og kl. 1405 blev V. lagt p& modsat kurs samtidig med, at Coast Guard samt
skibe i narheden blev anmodet om at deltage i eftersggningen. KI. 2000, da V. forgeves havde
gennemsejlet  eftersggningsomradet 4  gange, fortsattes rejsen. |  eftersggningen  deltog en  hur-
tigbad, et hydroplan samt 2 helikoptere fra Coast Guard.

Anm. Ministeriet ma antage, at den pageldende er faldet over bord og druknet.

325. SM. ALBATROS af Hobro, 123 B.R.T. Bygget 1899 af stdl. P& rejse fra Stral-
sund til Hobro med briketter.

En mand faldet over bord og druknet d. 26. aug. i Kattegat. (41)

Sgforklaring i Hobro d. 28. aug.

KIl. 1320 passerede A. i stille vejr med havblik og god sigtbarhed bgje 30 i rute 28. KI
1345 savnedes ungmand Svend Ole Nielsen af Hobro, der sidst var set kl. 1335 stdende for-
ude ved stb. lgnning. Skibet blev lagt pd modsat kurs, og der anmodedes radiotelefonisk om

5*
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assistance. Den forsvundne blev eftersggt af A. og flere andre skibe samt en helikopter. KI. 1740
indstilledes eftersggningen, der var resultatlgs.
Anm. Ministeriet ma antage, at den pageeldende er faldet over bord og er druknet.

326. Ff. CARL EGEDE af Godthdb, 196 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. P& rejse fra
Sukkertoppen til Narssak.

En mand faldet over bord og druknet d. 26. aug. i Atlanterhavet. (46)

Sgforklaring i Kgbenhavn d. 14. sept.

KI. ca. 1050, da C. E. under en NV.lig svag Iluftning med NV.-gdende stram og taget
vejr befandt sig ud for Kap Thorvaldsen, savnedes matros Mogens Christiansen, der umiddel-
bart forinden wvar set i skibets agnrum. En eftersggning blev straks iveerksat, men kl. 1355 blev
den opgivet som resultatlgs.

Anm. Ministeriet ma antage, at den pageldende under arbejdet med at trekke en pes
sgvand indenbords er faldet over bord og druknet.

327. Ff. FLOTO af Sgby, 20 B.R.T. Bygget 1944. Pa fiskeri i Kattegat.

En mand faldet over bord og druknet d. 27. aug. i Kattegat. (45)

Sgforklaring i Helsinge d. 11. sept.

KI. ca. 0015 da F. befandt sig ca. 6 sm. V. for Kattegat S. fyrskib, hertes foreren -
fiskeskipper Jorgen Marius Pedersen af Segby, /rg - der passede roret samtidig med, at han
spulede den sorterede fangst, udstede hgje rdb. De gvrige ombordverende - 2 mand - der
opholdt sig midtskibs, lgb straks agterud og sd, at foreren var faldet over bord og 13 svem-
mende ca. 75 m agten for F. Efter ca. 2 minutters forlgb var fartgjet bragt hen til den over-
bordfaldne, og 2 redningskranse kastedes over bord. Den ene krans faldt 1-2 m fra den over-
bordfaldne. F. gled forbi den pagzldende, og da fartgjet pany kom hen til ulykkesstedet, var
den  forulykkede  forsvundet.  Over radiotelefonen tilkaldtes hjelp  fra  omkringliggende  fartgjer,
men det lykkedes ikke at finde den overbordfaldne, der m antages at vaere druknet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at fiskeskipperen er gledet pa dakket
eller snublet over trawlwiren.

328. Ff. DORTHEA af Ringkgbing, 14 B.R.T. Bygget 1912 af tre. Pa eftersggning i
Ringkgbing Fjord.

En mand faldet over bord og druknet d. 17. okt. i Ringkebing Fjord. (54)

Politirapport dat. 17. okt. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. okt.

KI. 2045, da D. under en sterk storm befandt sig pd Ringkebing Fjord pa eftersggning af

to lystfartgjer, der var meldt savnede, sds pludselig en af de personer, der om bord i D.
deltog i eftersggningen, ligge i vandet 60-70 m agten for D. Der blev straks Kkastet et par
fiskebgjer ud for at markere ulykkesstedet og sldet alarm til de wevrige i eftersegningen delta-

gende fartgjer, og fartgjet blev lagt pd modsat kurs. Kort efter forsvandt imidlertid den over-
bordfaldne. En eftersggning med deltagelse af flere andre fartgjer blev  straks iverksat men
forblev uden resultat.

Anm. 1. Den omkomne var: fisker Niels Riisom Vestergaard af Holmsland pr. Ringkebing.

Anm. 2. Ministeriet mé antage, at ulykken skyldes vejrforholdene.

329. Ff. INGER KIRSTINE af Eshjerg, 36 B.R.T. Bygget 1959 af eg. Pa fiskeri i
Skagerrak.

En mand faldet over bord og druknet d. 9. nov. i Skagerrak. (66)

Politirapport dat. 10. nov. Sgforklaring i Esbjerg d. 8. feb. 1968.

KIl. ca. 1500, da I.K. under en jevn S.-lig brise befandt sig ca. 35 sm. NN@. for Hanst-
holm, opdagedes i vandet pa fartgjets stb. side fisker Kai Ove Mikkelsen af Grend, der umid-
delbart forinden havde veeret beskaftiget med at rense fisk pad maskinruffet. Skruen kobledes
straks fra, og en eftersggning indledtes. Ff. ,EUROS“ af Eshjerg, der tilkaldtes, hjalp med
ved eftersggningen, bla. ved at s&tte et trek, og der udsendtes oplysning om ulykken over
Skagen radio. KI. ca. 1800 blev eftersggningen, der forblev resultatlgs, indstillet.

Anm. Ministeriet ma antage, at den péagxldende har mistet balancen eller har faet et
ildebefindende og er faldet over bord og druknet.

330. Ff. R@NHOLM af Thyboren, 50 B.R.T. Bygget 1954 af eg og beg. Pa fiskeri i
Nordsgen.

En mand faldet over bord og druknet d. 11. nov. (53)

Politirapport dat. 13. nov. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 18. nov. Sgforklaring i
Lemvig d. 4. dec.

KI. 2355, medens R. wunder en VNV.lig storm befandt sig ca. 230 sm. NV.tV. af
Thyborgn, ramtes fartgjet af en sver sg agterfra, hvorved fartgjet bordfyldtes. Herunder blev
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en dreng, John Kalund Andersen af Dybe, der sammen med den g@vrige bes@tning var beskaf-
tiget med at stuve fiskegrejer p& dakket, skyllet over bord. Den overbordfaldne blev ved an-
vendelse af projektarer eftersggt i 3—4 timer uden at blive fundet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes vejrforholdene.

331. Ff. KLITLAND af Esbjerg, 44 B.R.T. Bygget 1965 af tree. Pa fiskeri i @stersgen.

En mand faldet over bord og druknet d. 8. dec. i @stersgen. (59)

Politirapport dat. 20. dec.; sgforklaring i Neksg d. 21. dec.

KI. ca. 2145, da K. under en jevn N.-lig briss med snebyger befandt sig ca. 25 sm. @.
for Fargen, sas kok Norman Hansen falde over bord. Maskinen, der gik halv kraft frem, blev
straks omstyret til bak, og da K. & stille, indledtes en eftersggning ved hjelp af projektarer.
Kort efter sis den overbordfaldnes skindhue p& vandet, men en eftersggning pé stedet i ca.
2 timer forblev resultatlgs.

Anm. Ministeriet ma antage, at den péagzldende wved at kravle over nogle ishelagte kroge-
kasser har mistet balancen, er faldet over bord og er druknet.

332. Ff. TINNE, af Esbjerg, 33 B.R.T. Bygget 1939 af eg. Pa fiskeri i Nordsgen.

En mand faldet over bord og druknet d. 16. dec. i Nordsgen. (63)

Politirapport dat. 29. feb. 1968.

KI. ca. 1230, da T. i hardt vejr 1& opankret 160 sm. N@.}, @. af Aberdeen, og 2 mand
af skibets besetning var beskaftiget foran styrehuset, bred en voldsom sg ind over fartgjet. Da
sgen lagde sig, sa&s en mand i sgen ca. 30 meter fra fartgjet om stb. Motoren startedes, medens
det segtes at holde gje med den overbordfaldne, men da fartgjet ndede frem til stedet, var han
forsvundet og kom ikke mere til syne. Sammen med to tilkaldte skibe fortsattes eftersggningen
til kl. ca. 1600.

Anm. 1. Den omkomne var: fisker Frederick Mathew Gallagher af Grimsby.

Anm. 2. Ministeriet mé antage, at ulykken skyldes vejrforholdene.

ANDRE ULYKKESTILFALDE

333. M/S ROLF KRAKE af Roskilde.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 4. feb. i Skovshoved havn. (8)

Politirapport dat. 15. marts.

KI. ca. 0830, da R.K. 1d fortgjet ved kaj i Skovshoved havn, skulle en passager passere
gennem  kahytten. Under passagen styrtede han gennem en &benstédende luge ned i et hen-
stuvningsrum under dgrken og breekkede flere ribben.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at der ikke wvar foretaget afspaerring af
den &benstéende luge.

334. M/Fg. METTE MOLS af Ebeltoft, 2446 B.R.T. Bygget 1966 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 11. marts i Ebeltoft feergehavn. (9)

Politirapport dat. 11. marts. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 13. marts.

KI. 0630, medens M.M. 1a fortgjet langs kaj i Ebeltoft fargehavn, afholdtes en brand-
gvelse, hvorunder bla. skibets vandtette dgre blev afprovet. Under inspektionen ville skibets
overstyrmand passere en af de vandtette dere, og han &bnede den med det ved dgren siddende
hydrauliske anleg. Idet overstyrmanden befandt sig i degrkarmen, slog deren pludselig i med
stor kraft. Dgren blev straks &bnet pany, og den tilskadekomne, der havde braekket to ribben,
blev i en ambulance kart til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes manglende kendskab til betjeningen af
den hydrauliske lukkemekanisme.

335. Ff. DAGNY af Nykgbing M. 5 B.R.T.

En mand kommet til skade d. 14. april i Nykebing M. havn. (22)

Politirapport dat. 14. april. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. april.

KI. ca. 1448, medens D. 1a fortgjet i Nykebing M.s havn, og fereren, der var beskaftiget
med rengering om bord, havde sat vand til opvarmning p3 gasapparatet, slukkede apparatet.
Da dette opdagedes, og der ikke mearkedes gaslugt, satte foreren ild til apparatet, hvorved der
opstod en mindre eksplosion, og en gasflamme ramte fgreren i ansigtet og over venstre arm. |
en tilkaldt ambulance blev den tilskadekomne kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.
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336. M/S BELGIEN af Kgbenhavn, 3654 B.R.T. Bygget 1953 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 17. april i Milwaukee havn. (12)

Skrivelse fra generalkonsulatet i Chicago af 21. april.

KI. 0925, faldt en letmatros, der sammen med andre af besetningen var i ferd med at
tildekke 2-lugen, ned pa mellemdekket — et fald pd& ca 3 m - og brekkede sin hgjre under-
arm. Den tilskadekomne blev bragt til hospitalet.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til ulykken.

337. SIS A. P. M@LLER af Kgbenhavn, 53.621 B.R.T. Bygget 1966 af stdl. Pa rejse
fra Gibraltar til Palermo.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 21. april i Middelhavet. (23)

Rapport fra fgreren dat. 21. april.

KI. 0935, da 3 mand af besetningen var beskeftiget med at legge lugedaeksler pd en
luge i mellemdekket i forpeaktanken, faldt den ene af dem ned i bunden af tanken. Over
radioen sggtes kontakt med skibe i nerheden med lege om bord, og KkI. 1414 kom en lege fra
et tilkaldt skib om bord og foretog ferstehjeelp pa den tilskadekomne, der bla. havde pédraget
sig brud pa den ene arm samt ribbensbrud.

338. Pram RES af Kerteminde, 12 B.R.T. P& entreprengrarbejde i Storebalt.
En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 23. april i Storebeelt. (21)
Politirapport dat. 23. april. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 24. april.

KI. ca. 0730 havde man om bord i R. der var beskaftiget med at fere en pa vandet
flydende plastregrledning  til et rensningsanleg ved Kertinge Nor, hejst et stykke af rorled-
ningen op i prammens spil. Medens rgrledningen hang under spillet, skulle prammen forhales,

og pramfereren, der betjente spillet, blokerede dette ved at anbringe et stykke vinkeljern
mellem  spillets  kamhjul, hvorefter han forlod spillet. Under forhalingen firede spillet pludselig
af, og rerledningen faldt ned og ramte en mekanikerlerling, der arbejdede pd dakket, hvorved
den pageeldende padrog sig et brud pa venstre larben samt andre kveestelser.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes den utilstreekkelige blokering af spillet.

339. Ff. MARIUS BOEL af Hirshals, 96 B.R.T. Bygget 1960 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 4. maj i Hirshals havn. (17)

Politirapport dat. 4. maj. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 5. maj. Sgforklaring i
Hirshals d. 10. maj.

KI. ca. 1130, da M.B., der havde en agtertrosse af nylon gjort fast i kajen, gik langsomt
frem pa maskinen, gled en fisker, der havde til opgave at slekke pd trossen, pd dakket og fik
sit hgjre ben i en lgkke samtidig med, at han ikke kunne holde trossen fast. Benet kom der-
efter i klemme ved pullerten, blev revet af under kneet og faldt i vandet. Den tilskadekomne
blev under lzgetilsyn bragt til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at den tilskadekomne gled pa daekket
under arbejdet med at slaekke ud pa trossen.

340. M/S HAVGAST af Oslo, 11504 B.R.T.

En mand omkommet ved ulykkestilfeelde d. 26. maj i Kebenhavns havn. (27)

Rapport fra statens skibstilsyn samt politirapport dat. 26. maj.

KI. 1410, medens H. 1& ved Soyakagefabrikken og lossede soyabgnner ved hjelp af suge-
ror, skulle  4-lugens patentlugedeeksler  kobles fri af  kadetreekket. Da en  koblingsbolt  havde
sat sig fast, blev der hevet pa spillet for at lgsne bolten, men herunder bevegede 4-lugens
forreste daeksel sig ind mod lugekarmen, hvorved en signalmand, som havde taget plads mellem
deksierne  og lugekarmen for at have overblik over lastrummet, kom i klemme mellem dakslet
og karmen. Den tilskadekomne blev i en ambulance kort til hospitalet, hvor det konstateredes
at han var afgéet ved dgden.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

341. MJ/S COSTAS af Arhus, 299 B.R.T. Bygget 1965 af stl.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 1. juni i Svendborg havn. (30)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. juni.

KI. ca. 0930, da C. 14 fortgjet i Svendborg havn, styrtede en letmatros, der siddende i
en til fokkemastens lejder fastsjeeklet badsmandsstol var beskaftiget med at male masten, ned
pd dekket, et fald pd ca. 6 m. Den pagzldende, der havde péadraget sig hoftebrud samt brud
pa hgjre arm og hand, blev i en tilkaldt ambulance kert til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at sjeklens bolt ikke har veeret forsvarligt
sikret og derfor er gledet ud af sjeeklen.
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342. Ff. BOREAS af Eshjerg, 50 B.R.T. Bygget 1957 af eg og beg. Pa rejse fra Esbjerg
til fiskeplads i Nordsgen.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 24. juni ud for Esbjerg havn. (34)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 24. juni.

KI. 1015, da B. befandt sig ud for Esbjerg havn, havde to mand af bes&tningen veeret
beskeeftiget med at sette storsejlet.  Under arbejdet med at lgfte nokken af bommen  knak-

kede bomdirken, hvorved bommen faldt ned pad dekket, og den gverste blok i bomdirkens
klaplgber ramte det ene af bes@tningsmedlemmerne over venstre ben. B. sejlede straks tilbage
til  Eshjerg, hvor den péagzldende, der havde beskadiget knaet, blev kert til hospitalet i en

tilkaldt ambulance.
Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at bomdirken ikke var i forsvarlig stand.

343. MIS INGA af Hélsingborg.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 26. juni i Ngrresundby havn. (32)

Politirapport dat. 26. juni.

KI. ca. 1330, medens |I. 1& fortgjet langs kaj i Nerresundby havn, var to handverkere -
en elektriker og en maskinarbejder - fra land i ferd med at demontere henholdsvis elektriske
kabler og udlegger fra en kran. Da udleggeren under arbejdet skred ca. 20 cm ned mod
drejetarnets  fundament, fik  elektrikeren, der med venstre fod havde stgttet mod fundamentet,
venstre storetd i klemme. Den tilskadekomne, der havde padraget sig et keodsdr, blev, efter at
have faet farstehjeelp om bord, kert til hospitalet.

Anm. Ministeriet m& antage, at ulykken skyldes, at de to handveerkere ikke var op-
marksomme pa hinandens arbejde.

344. MJS SIRI I1 af Svendborg, 346 B.R.T.

En mand omkommet d. 28. juni i Odense havn. (29)

Rapport fra statens skibstilsyn og politirapport dat. 28. juni.

KI. ca. 0330, medens S.II 1& fortgjet langs Finlandskajen, hertes rdb fra en person, der
I3 i vandet umiddelbart agten for skibet. Forsgg pd at redde den pageldende, der senere viste
sig at veere daeksdreng Kurt Ladegaard Andersen, var uden resultat. Kl ~ca. 0425 blev deks-
drengen fundet dad af fremend og bragt til hospitalet.

Anm. Ministeriet m& antage, at daeksdrengen har faet et ildebefindende og er faldet over
bord og druknet.

345. M/Bgs. GRANE af Kgbenhavn, 99 B.R.T. Bygget 1951 af stdl. P& bugserings-
arbejde i Kgbenhavns havn.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 29. juni i Kgbenhavns havn. (33)

Politirapport dat. 29. juni.

KI. 0950, da G. der havde to wirer fastgjort til en flydekran, begyndte at treekke skrét
ud fra kajen, totnede den ene wire op, og Kkort efter da treekretningen skulle @&ndres, totnedes
den anden wire, som imidlertid var blevet wuklar af en capstan. En matros ville prove at
fa wiren fri, men fik herved venstre hand i klemme. Den tilskadekomne, der havde mistet to
fingre og beskadiget en tredie, blev i en ambulance kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

346. MI/S KAMA af Odense, 194 B.R.T. Bygget 1927 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 29. juni i Kolding havn. (28)

Politirapport dat. 29. juni.

KI. ca. 0700, da K. var wunder forhaling i Kolding havn, fik en daksdreng foden i en
kinke pd en trosse. Da trossen begyndte at skrense pa pullerten, blev den péagaldende trukket
mod pullerten, hvorved han brekkede foden. | en ambulance blev den tilskadekomne kort il
hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

347. Ff. VIGEN af Arhus, 11 B.R.T. P& fiskeri i Arhus Bugt.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. 7. juli i Arhus Bugt. (43)

Politirapport dat. 7. juli. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. aug.

KI. ca. 1740, medens V. befandt sig ud for Mols Hoved, var fgreren og ungmanden i
ferd med at hive garn ind. Under dette arbejde gled ungmanden, der passede spillet, pd daek-
ket, fik wvenstre ben i wiren og blev trukket ind mod spillet. Spillet stoppedes, og den tilskade-
komne, der havde brakket benet to steder, blev frigjort, hvorefter V. sejlede til Arhus fiskeri-
havn, hvor den tilskadekomne i en ambulance blev kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.
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348. Uddybningsfartgj BARREN af Alborg.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 11. juli i Isefjorden. (44)

Politirapport dat. 11. juli.

KI. ca. 0550, da B. var beskeftiget med uddybningsarbejde i farvandet S. for Hundested
havn, skulle det ene af fartgjets serlige spir loftes ved hjelp af et spil, sa at lasebolten, der
hvilede pa en styreramme, kunne fijernes. Under arbejdet hermed svigtede bremsen pa spillet,
hvorved forankringsspiret uforvarende firedes af, og den person, som var ved at fjerne bolten,
fik fingrene pd hgjre hand i klemme mellem lasebolten og styrerammen. Den tilskadekomne,
der havde faet klemt 2. og 3. finger p& hgjre hand over, blev bragt i land og kert til hospi-
talet i en tilkaldt ambulance.

349. M/S KONGEDYBET af Ranne, 2828 B.R.T. Bygget 1952 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 14. juli i Rgnne havn. (60)

Politirapport dat. 14. og 24. juli.

KI. ca. 0800, da K. l&a fortgjet i Renne havn, felte en havnearbejder, som var beskef-
tiget med losning fra mellemdeksrummet, sig utilpas pa grund af kuldioxyd, der stremmede
ud fra en darligt emballeret kasse indeholdende teris. Den péagzldende gik op pd dekket, hvor
han tabte bevidstheden, hvorefter han i en tilkaldt ambulance blev kert til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

350. Ff. OTTO THIMSEN af Esbjery, 49 B.R.T. Bygget 1947 af eg og begg. Pa fiskeri
i Nordsgen.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 16. juli i Nordsgen. (38)

Sgforklaring i Esbjerg d. 24. aug.

KI. ca. 1650, da O.T. i stille vejr befandt sig ca. 12 sm. VSV. af Gradyb, var beset-

ningen iferd med at sette trawl. Under udsetningen satte en forhdndskaede sig fast i tern-
stangen. Fisker Leo Schmidt af Esbjerg lgb til for at friggre keden, som i det samme kom
fri. pd grund af skibets beveegelser i sgen og ramte den pagaldende i hovedet, hvorved han

padrog sig svare kvestelser. Over radio tilkaldtes hjelp, og en lege overfortes fra et red-
ningsskib til O.T., som afbrgd fiskeriet og sejlede mod Esbjerg. Ved ankomsten til havn blev
den tilskadekomne overfgrt til hospitalet, hvor han senere er afgdet ved dgden som folge af
sine kveestelser.

351. M/S SEA-BIRD af Kgbenhavn, 396 B.R.T. Bygget 1967 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 26. juli i Ghent. (36)

Indberetning gennem udenrigsministeriet dat. 12. aug.

KI. ca. 0930, da S.-B. 1& fortgjet langs kaj i Ghent havn, mistede skibets styrmand under
arbejdet med at friggre en skarstok, der havde beknebet sig, ballancen og faldt fra skibets
mellemdek ned i underlasten. Den pageldende, der var bevidstless og som havde padraget sig
forskellige leesioner, blev bragt til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken angives at veere, at styrmanden og spilmanden har misforstaet
hinanden.

352. Ff. BELLIS af Skagen, 30 B.R.T. Bygget 1924 af eg og bgg. P& rejse fra fiske-
plads til Skagen.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 11. aug. i Skagen havn. (58)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 11. aug.

KI. ca. 1000, da B. befandt sig i Skagen forhavn, hgrte fegreren rdb fra motorrummet.
Skruen blev koblet fra, og en undersggelse viste, at medhjelperen havde faet lederet venstre
ben p& skrueakslen, som var blevet afdekket kort forinden. Fartgjet blev sejlet til kaj, hvorfra
den tilskadekomne i en ambulance blev kart til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at der ikke wvar foretaget afspeaerring om-
kring den afdaekkede skrueaksel.

353. M/S PORTLAND af Stockholm.
En mand omkommet ved ulykkestilfelde d. 15. aug. i Ngrresundby havn. (39)
Politirapport dat. 15. aug.

KI. ca. 0250, da P. 14 fortgjet wved kaj i Narresundby havn, gik en havnearbejder pa
gverste  mellemdek fra lastrum V  hen mod lastrum VI, hvis vejrdeksluge var lukket. Den
pageldende styrtede gennem den abentstdende mellemdaeksluge ned i underlasten - et fald pa
ca. 7%, m. | en ambulance blev den pégeldende, der var hérdt kvastet, kert til hospitalet, hvor

han d. 22. aug. afgik ved dgden.
Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at der ikke var opsat strektove ved den
abenstaende mellemdzksluge, samt at mellemdaekket ikke var oplyst.
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354. M/Bgs. HUGIN af Kgbenhavn, 83 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. P3a bugserarbejde i
Kgbenhavns havn.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. 26. aug. i Kegbenhavns havn. (47)

Politirapport dat. 26. aug.

KI. 0950, da H. var i ferd med at slebe svensk M/S , TRANELAND* til kaj i Frihav-
nen, havde en matros til opgave at slekke p& slebe trossen, nar der kom harde ryk i denne.
Under dette arbejde sprang trossen, der var lavet af nylon, pludselig og slog tilbage over
bugserbdden, hvor den ramte matrosen over hgjre arm. Den tilskadekomne, der havde pa-
draget sig flere brud p& armen, blev i en ambulance kert til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

355. MI/S AE.S. af Svendborg, 1579 B.R.T. Bygget 1957 af stél.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 4. sept. i Svendborg havn. (64)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 4. sept.

KI. 0925, da A.E.S., der havde en let krengning til bb., 13 fortgjet med bb. side til kaj
i Svendborg havn, og skibets besetning var i ferd med at lgfte lossebommene for at afholde
belastningsprover, frigjorde en matros forreste bb. lossebom fra beslaget pd bomstolen mellem
lugerne. Da bommen kort efter lgftedes og herunder svingede mod bb., greb matrosen fat i
bommen for at holde denne. Herunder mistede han fodfeestet pd bomstolens jernlejder og svin-
gede med bommen wud over skibssiden og ind over kajen, hvor han slap bommen og faldt ned
pd kajkanten - et fald pd 7-8 m. Den tilskadekomne blev i en tilkaldt ambulance keort til
hospitalet, hvor det viste sig, at han havde padraget sig brud i albueleddet og i skulderen
samt i 3. lendehvirvel.

356. M/S PERNILLE MARSK af Kgbenhavn, 8456 B.R.T. Bygget 1954 af stdl. Pa
rejse fra Lake Charles til Rotterdam med olie.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. 12. sept. i Nordatlanten. (50)

Sgforklaring i Rotterdam d. 28. sept.

KI. 1110, da P. M. under en hdrd N@.-lig kuling med meget sver sg befandt sig pa
36°09'N., 70°00'V., blev skibet, der arbejdede hérdt i sgen og tog vand over bak og tankdak,
ramt af en serlig sver sg, som slyngede en styrmandsaspirant, der befandt sig pa forreste lgbe-
bro, ned fra Igbebroen og hen ad tankdzkket, hvorved den pageldendes hgjre fod blev revet
af ved anklen. Kursen blev sat mod Norfolk, og d. 13. september kl. 0745 blev den tilskade-
komne taget om bord i en United States Coast Guard tilhgrende helikopter og bragt til hospital
i Norfolk.

Anm. Arsagen til ulykkestilfeldet fremgar af det ovenfor anfarte.

357. Ff. PERNILLE HEDE af Hirshals, 61 B.R.T. Bygget 1966 af tre. Pa fiskeri i
Skagerrak.

En mand omkommet ved ulykkestilfeelde d. 13. dec. i Skagerrak. (62)

Politirapport dat. 13. dec. Sgforklaring i Hirshals d. 22. dec.

KI. ca. 2000, medens P. H. under en svag SSV.-lig brise befandt sig i Skagerrak, var
trawlet, der indeholdt 400 kasser makrel, under indhivning. Da ca. halvdelen var inde, stop-
pedes arbejdet for at holde pause. Da man kort efter fortsatte arbejdet, hertes et brag, og
samtidig faldt en taljeblok, der havde veeret anbragt pad agterste david, ned og ramte fisker
Arne Helledi Nielsen i hovedet. Den tilskadekomne faldt bevidstlass om. KI. 2142, da den til-
skadekomne blev overfert til en helikopter, konstateredes, at degden wvar indtrddt. Den afdgde
blev bragt til hospitalet.
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DANSKE SGRETTERS DOMME

eller udtalelser i 1967 om

spulykker overgaet danske skibe

3. jan. Politidirekteren i Kgbenhavn.

M/S ,Stainless Carrier* af Kgbenhavn og Ff. ,Catoira® af Vigo, kollideret d. 7. maj 1966
i Atlanterhavet.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 181).

Det fremgik af sagen, at S.C.s fgrer, der var alene i styrehuset, forlod dette i ca. 10
minutter forud for kollisionen, pa et tidspunkt, hvor C. var i sigte forude.

Ministeriet  henstillede, at der rejstes tiltale imod S.C.s farer for overtreedelse af bestem-
melserne i anordning af 11. april 1953 om udkigstjeneste i danske skibe.

S.C.s farer vedtaget en bade pa 300 kr.

13. jan. Saretten i Hjgrring.

Ff. ,Senius* af Hirshals, som drev for wvejret i Nordsgen med maskinhavari, pasejlet af
Ff. ,Merete Lau“ af Frederikshavn d. 23. juli 1966.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 205).

Det fremgik af sagen, at S. ikke ferte de for et skib, der er let, foreskrevne lanterner,
men alene en elektrisk ankerlanterne. Det fremgik endvidere af sagen, at ankerlanternen var
slukket far kollisionen.

Ministeriet  henstillede, at der i medfgr af sslovens § 289 rejstes tiltale imod S.s farer
for grov forssmmelse i tjenesten - undladelse af at fgre de foreskrevne lanterner - at have
foranlediget kollisionen.

S.s farer vedtager en bade pa 300 kr.

18. jan. Hobro sgret.

SM. ,,Albatros* af Hobro grundstgdt d. 29. sept. 1966 ved Omg.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 106).

Ministeriet  fandt, at grundstedningen skyldtes, at rorsmanden, en dsksdreng, havde und-

ladt at felge en ordre om at varsko skibets farer, nar lys- og flgjtetanden ved pkt. 13 i rute
44 passeredes, en undladelse, der efter ministeriets opfattelse matte karakteriseres som en grov
forssmmelse i tjenesten, og henstillede, at der i medfer af semandslovens § 76 rejstes tiltale
imod den pagaldende for ved grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget grundsted-

ningen. Ministeriet udtalte, at man intet havde at erindre imod, at sagen afgjordes med, at
der tildeltes den pagaldende en indenretslig advarsel.
Dom: Advarsel, indenretslig.

1. feb. Sg- og handelsretten i Kgbenhavn.

M/S ,,Susanne Skou* af Kgbenhavn grundstgdt d. 24. nov. 1965 ved Sydamerikas N.-kyst.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 106).

Ministeriet  fandt, at grundstedningen  skyldtes, at fereren o0g den vagthavende styrmand
havde forvekslet to fyr, idet man dels havde wundladt at kontrollere karakteren af det fyr man
pejlede og dels havde undladt at efterkontrollere bestikregningen, da man pejlede fyret.

Ministeriet henstillede, at der rejstes tiltale: 1) | medfgr af sglovens § 289 imod skibets
forer, og 2) i medfgr af sgmandslovens § 76 imod den vagthavende styrmand, begge for ved
grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget skibets grundstgdning.

S.S.s vagthavende styrmand vedtaget en bade pa 1000 kr.
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2. feb. Sgretten i Rgnne.

Ff. ,,Dirtsa“ af Skagen. Brand om bord d. 1. feb. 1966 i Nordsgen.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 304).

Ministeriet fandt, at brandens store omfang skyldtes den omstendighed, at der ikke var
blevet holdt fyldestgarende vagt. Det fremgik endvidere af sagen, at fartgjet ikke p& den
omhandlede rejse var forsynet med forskriftsmaessig fartshjemmel.

Ministeriet begeerede tiltale rejst imod D.s fgrer i medfer af sglovens § 289 for wved
grov  forssmmelse i tjenesten at have foranlediget brandens betydelige = omfang, samt imod
D.ss ejer i medfer af § 42 i lov af 28. marts 1951 om tilsyn med skibe for overtreedelse af

lovens § 4, pkt. 24 og § 24, stk. 2, litra a.
D.s ejer idemt en bgde pa 100 kr.
D.s farer idgmt en bgde pa 300 kr.

9. marts. Politimesteren i Frederikshavn.

Ff. ,,Jergen Ole* af Frederikshavn grundstedt d. 25. maj 1966 ved Lesg.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 61).

Ministeriet ~ fandt, at  grundstedningen  skyldtes, at bedstemanden undlod at efterkomme
en ordre om at andre kursen efter passage af Lasg Rende fyrbadke. Ministeriet henstillede, at
tiltale rejstes imod bedstemanden i medfer af sgmandslovens § 76, jfr. & 45, stk. 3, for ved
grov fejl og forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget grundstgdningen.

J.0.s bedstemand vedtaget en bade pa 100 kr.

24. april. Politimesteren i Argskgbing.

M/S ,,C. Herup* af Marstal. Eksplosion om bord d. 4. dec. 1966.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 294).

Ministeriet  fandt, at eksplosionen skyldtes udsivet gas fra en formodet tom  gasflaske,
der var anbragt i et storesrum.

Ministeriet begeerede tiltale rejst imod G.H.s fgrer i medfer af § 42 i lov af 28. marts
1951 om tilsyn med skibe for overtreedelse af bestemmelserne i § 2 i bekendtggrelse nr. 253
af 23. juni 1952 om gasanlag i skibe.

C.H.s farer vedtaget en bgde pa 100 kr.

27. april. Politimesteren i Argskgbing.

M/S ,,Morild*“ af Egernsund. Motorhavari d. 20. feb. 1966 i Valencia havn.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 274).

Det fremgik af sagen, at skibets maskindagbog overhovedet ikke var fert. Ministeriet hen-
stillede, at der i medfgr af sglovens 8§ 286 rejstes tiltale imod M.s fgrer for overtreedelse af
bestemmelserne i lovens §§ 35 og 36.

M.s farer vedtaget en bgde pa 100 kr.

19. maj. Politimesteren i Rgnne.
Ff. ,,Silvana“ af Tejn. Brand om bord d. 21. dec. 1966 i Tejn havn.
Se D.S.U.S. 1966 nr. 336).

Ministeriet fandt ikke anledning til at foretage videre i anledning af branden, men da
det af sagen fremgik, at der i styrehuset var anbragt en gasflaske, samt at flasken med en
slange var forbundet med en i motorrummet anbragt bleselampe til opvarmning af motoren,

henstillede ministeriet, at der rejstes tiltale imod fartgjets ejer for overtredelse af 88 2, 3 og 6
i bekendtgarelse af 23. juni 1952 om gasanlag i skibe.
S.s ejer vedtaget en bade pé 100 kr.

22. juni. Politimesteren i Hjarring.

Ff. ,Helle Wiktor* af Hirshals og Ff. ,Fie Welle* af Skagen kollideret d. 16. dec. 1966
i Skagerrak.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 248).

Det fremgik af sagen, at H.W.s rorsmand havde undladt at holde behgrigt udkig.

Ministeriet  henstillede, at der i medfgr af sgmandslovens § 76 rejstes tiltale imod den
pagaeldende for ved grov forssmmelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.

H.W.s rorsmand vedtaget en bgde pa 300 kr.

6*
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26. juni. Svendborg herredsret.

M/S ,Insula® af Sgby grundstedt d. 22. dec. 1966 pa Sjeellands Rev.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 146).

Det fremgik af sagen, at fgreren ikke havde anvendt loddet som kontrol for bestikket.

Ministeriet  henstillede tiltale rejst imod 1.s ferer i medfer af sglovens 8§ 289 for wved
grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget grundstadningen.

s farer idemt en bgde pa 1200 kr.

27. juni. Politimesteren i Holbaek.

M/S ,Tina Christensen“ af Kgbenhavn og Ff. ,Entreprise“ kollideret d. 24. aug. 1966
i Pentland Firth.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 213).

Det fremgik af sagen, at wvejret var klart og at fiskefartgjet ikke blev set af T.C. fgr det
befandt sig ca. 1 m fra T.C.s staevn.

Ministeriet henstillede, at der rejstes tiltale imod fereren af T.C. for overtreedelse af be-
stemmelserne i anordning af 11. april 1953 om udkigstjeneste i danske skibe.

T.C.s farer vedtaget en bade pa 300 kr.

13. juli. Sg- og handelsretten i Kgbenhavn.

M/S ,Koldinghus® af Kolding og M/S ,Fortuna“ af Hamburg kollideret i tet tdge d. 8.
okt. 1966 i Abenrd Fjord.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 229).

Ministeriet fandt, at kollisionen skyldtes, at K. ikke overholdt bestemmelserne i regel 16,
litra a og c¢ i de internationale sgvejsregler og begerede tiltale rejst imod K.s fgrer for over-
treedelse af den naevnte regel.

K.s farer vedtaget en bgde pa 500 kr.

20. juli. Sg- og handelsretten i Kghenhavn.

M/S ,,Argentinean Reefer* af Esbjerg grundstgdt d. 24. dec. 1966 ud for Casablanca.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 149).

Ministeriet ~ fandt, at grundstgdningen  skyldtes, at den vagthavende styrmand forvekslede
to fyr, at han glemte at @ndre kurs, saledes at skibet kunne passere en anduvningsbgje, samt at
han ved start af ekkoloddet undlod at kontrollere den indstillede dybde.

Ministeriet  henstillede, at der rejstes tiltale imod styrmanden i medfer af semandslovens
§ 76 for ved grov fejl og forssmmelse i tjenesten at have foranlediget grundstadningen.

A.Rs vagthavende styrmand idemt en begde p& 2000 kr. (hefte i 10 dage). (Udeblivel-
sesdom ).

11. aug. Sg- og handelsretten i Kgbenhavn.

M/S ,Basra“ af Kgbenhavn. Fem mand kommet til skade om bord d. 26. juli 1965 i
Kgbenhavns havn.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 366).

Under adskillelsen af en  kolekondensator, der var anbragt i frysemaskinrummet, indtraf
pludselig en voldsom udstremning af ammoniak, hvorved to maskinarbejdere og tre af skibets
maskinbesatning kom til skade.

Ministeriet  fandt, at ulykken skyldtes, at kondensatorens tryk ikke var blevet Kkontrolleret
forinden  arbejdet pébegyndtes, og henstillede tiltale rejst imod maskinchefen og 1.  maskin-
mester i medfer af sgmandslovens § 77, jfr. stk. 1, som @&ndret ved lov nr. 160 af 27. maj
1964, for overtraedelse af lovens § 55, stk. 2. Tiltalen imod 1. maskinmester frafaldes senere.

B.s maskinchef vedtaget en bgde pa 800 kr.

22. aug. Seretten i Alborg.

M/S  ,Halling“ af Narresundby og M/S ,Bellan® af Odense kollideret d. 4. dec. 1966
i Limfjorden.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 246).

Ministeriet fandt, at Kkollisionen skyldtes, at H. i det snavre Igb undlod at holde sig i sin
styrbords side af lgbet, sdledes som foreskrevet i sgvejsreglernes regel 25, litra a, jfr. 8 1 og 2
i bekendtgorelse af 11. marts 1965 om serlige regler for sejlads m. m. i visse danske farvande,
og henstillede, at der, i medfer af sglovens § 289, stk. 1, rejstes tiltale imod H.s fgrer for ved

grov forsgmmelse i tjenesten — overtraedelse af sgvejsregel 25 — at have foranlediget kollisionen.
H.s farer vedtaget en bgde pa 100 kr. (indenretslig).
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29. aug. Dommeren i Bogense.

Ff. ,,Jette” af Bogense. Eksplosion om bord d. 6. april i Bogense havn.

(Se D.S.U.S. 1967 nr. 268).

Det fremgik af sagen, at faoreren ville opvarme fartgjets motorrum ved hjelp af et der
opstillet gasapparat. Han dbnede for en pd dekket anbragt gasflaske og gik efter nogle mi-
nutters forlgb ned i motorrummet, hvor han bemarkede, at der stremmede gas ud fra gas-
apparatet. Da han strgg en teendstik indtraf eksplosionen.

Ministeriet  henstillede, at der rejstes tiltale imod den pageldende for overtredelse af 88§
2,3, 4,509 10 i bekendtgerelse af 23. juni 1952 om gasanleg i skibe.

J.s farer vedtaget en bgde pa 100 kr.

4. sept. Kerteminde saret.

Pram ,Res“ af Kerteminde. En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. 23. april i
Storebeelt.

(Se D.S.U.S. 1967 nr. 338).

D. 23. april var et stykke af en plast-rgrledning hejst op i prammens spil, da fareren, der
betjente  spillet, blokerede dette ved at anbringe et stykke vinkeljern mellem kamhjulene, og
derefter forlod spillet. Lidt efter firede spillet sig selv af og rerledningen faldt ned og ramte
en mekanikerlarling, der blev kvastet.

Ministeriet  fandt, at ulykken skyldtes, at fereren havde handlet uforsvarligt ved at for-
lade spillet, medens der hang en byrde i det, samt ved ikke at have afbremset spillet effektivt
og henstillede, tiltale rejst imod fareren i medfer af sgmandslovens § 77, jfr. § 79, séledes som
denne er e@ndret ved lov om endring af semandsloven af 27. maj 1964, for overtreedelse af
lovens § 55, stk. 2.

R.s farer vedtaget en bgde pa 200 kr.

5. sept. Hjarring saret.

Ff. ,Vibeke Jgrg“ af Frederikshavn og norsk Ff. ,Steinvik“ kollideret d. 5. jan. i
Nordsgen.

(Se D.S.U.S. 1967 nr. 119).

Det fremgik af sagen, at den vagthavende i V.J. havde blundet, og ministeriet henstillede,
at der rejstes tiltale imod den pagzldende i medfer af sgmandslovens § 76 for ved grov
forssmmelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.

V.J.s vagthavende vedtaget en bgde pé& 150 kr.

7. sept. Sg- og handelsretten i Kgbenhavn.

M/S ,Dan Viking® og D/Sdp. ,Nordhavn“, begge af Kagbenhavn, kollideret d. 23. dec.
1966 i Sundet.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 251).

Ministeriet fandt, at kollisionen skyldtes, at fareren og styrmanden pd D.V., som havde

vigepligt for N. ikke i tide traf passende forholdsregler til at undgd sammensted, og henstil-
lede tiltale rejst imod D.V.s forer i medfer af sglovens 8§ 289 og imod D.V.s overstyrmand i
medfer af semandslovens § 76 for wved grov forssmmelse i tjenesten at have foranlediget
kollisionen.

D.V.s farer frifundet.

D.V.s overstyrmand vedtaget en bgde pa 1000 kr.

11. sept. Kriminalretten i Esbjerg.

Ff. ,,Serup* af Esbjerg grundstadt og forlist d. 4. marts i Dstersgen.

(Se D.S.U.S. 1967 nr. 27).

Ministeriet fandt, at grundstedningen skyldtes, at Kkursen blev sat for ne&r grundene under
hensyn til, at wvejret var diset, og henstillede tiltale rejst imod S.s ferer i medfer af selovens
§ 289 for ved grov fejl og forssmmelse i tjenesten at have foranlediget grundstgdningen.

S.s farer vedtaget en bade pa 200 kr. + betaling af sagens omkostninger.

24. okt. Kriminalretten i Frederikshavn.

Ff. ,,Susanne Lanng* af Skagen grundstgdt d. 5. jan. ved Norges SV.-kyst.

(Se D.S.U.S. 1967 nr. 2).

Ministeriet ~ fandt, at grundstedningen  skyldtes, at fegreren, wuanset at han ved Decca-
observationen  foretaget umiddelbart efter sin  vagtovertagelse havde  konstateret, at skibet ikke
befandt sig pd den antagne position, undlod at foretage en narmere positionshestemmelse, lige-
som han undlod at kontrollere karakteren af de fyr, som var i sigte.

Ministeriet  henstillede, at der i medfer af selovens § 289 blev rejst tiltale imod S.L.s
farer for ved grov fejl og forssmmelse i tjenesten at have foranlediget grundstadningen.

S.L.s farer idemt en bgde pa 400 kr.
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31. okt. Sgretten i Vejle.

M/S ,,Saren Peter” af Vejle. Kantret og sunket d. 12. sept. 1966 i Kattegat.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 260).

Det fremgik af sagen, at lugen til lastrummet ikke var skalket forinden rejsen pabegyndtes.

Ministeriet  henstillede, at der i medfer af sglovens 8§ 320, jfr. handelsministeriets lovbe-
kendtggrelse af 12. maj 1967, rejstes tiltale imod S.P.s farer for overtreedelse af lovens § 58.

S.P.s farer vedtaget en bade pa 600 kr.

19. nov. Retten i Frederikshavn.

Ff. ,,Ibsuloan* af Skagen grundstgdt d. 9. nov. 1966 ved Jyllands @.-kyst.

(D.S.U.S. 1966 nr. 125).

Det fremgik af sagen, at s bedstemand havde wundladt at benytte loddet, som beordret af
foreren, at han havde undladt at fere bestik wved hjelp af kurs og distance, og at han havde
undladt at varsko fareren, da loddet viste 2 favne vanddybde.

Ministeriet henstillede, at der i medfer af semandslovens § 76 rejstes tiltale imod bedste-
manden for ved grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget grundstadningen.

I.s bedstemand idgmt en bgde pa 300 kr. (Forvandlingsstraf 10 dages hefte).

23. nov. Kriminalretten i Frederikshavn.

Ff. ,,Jenny Kruse* af Skagen grundstgdt d. 24. dec. 1964 ved Lasg’s S.-kyst.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 127).

Politiet i Frederikshavn henstiller tiltale rejst imod J.K.s ferer i medfer af sglovens § 289
for at have overladt faringen af fartgjet til bedstemanden, som var beruset, samt i medfer af
sglovens 8§ 291 for overtreedelse af lovens § 26 (sejlet uden navigationslys). Handelsministeriet
var enig heri.

J.K.s farer idgmt en bgde pa 500 kr. + omkostninger.

23. nov. Kriminalretten i Frederikshavn.

Ff. ,,Jenny Kruse* af Skagen grundstedt d. 24. dec. 1964 ved Lesg’s S.-kyst.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 127).

Politiet i Frederikshavn indstillede, at der rejstes tiltale imod J.K.s bedstemand for over-
treedelse af straffelovens 8§ 138, stk. 1, og sgmandslovens § 76, for at have fort J.K. i beruset
tilstand. Handelsministeriet var enig heri.

J.K.s bedstemand idemt en bgde pa 300 kr. + omkostninger.

27. nov. Politimesteren i Odense.

M/S ,,Knudsvig“ af Abenrd grundstgdt d. 3. aug. ved Irlands @.-kyst.

(Se D.S.U.S. 1967 nr. 63).

Ministeriet fandt, at grundstedningen skyldtes, at skibets styrmand, der havde vagten, ikke
havde benyttet de ombordveerende navigationsmidler til  kontrol af bestikket og henstillede, at
der i medfer af semandslovens § 76, jfr. § 45, stk. 3, rejstes tiltale imod den pageldende for
ved grov forssmmelse i tjenesten at have foranlediget grundstadningen.

K.s vagthavende styrmand idgmt en bgde pé 200 kr.

28. nov. @stre landsret.

Ff. ,Olavur Halgi“ af Fuglefiord og M/S ,Rotersand“ af Libeck kollideret i tet tage
d. 6. marts 1966 i Cabot Strait.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 166).

Det fremgik af sagen, at der som tagesignal fra O.H. blev afgivet 1 lang tone, at O.H.s
maskine ikke blev stoppet, da der foran for tvaers hgrtes tagesignal fra R. pd et tidspunkt, da
dette skibs plads ikke var bestemt med sikkerhed, at der, da O.H., pd et tidspunkt hvor R.
ikke wvar i sigte, endrede kurs 20° til bb.,, blev afgivet 2 korte toner med flgjten. Ministeriet
henstillede, at der rejstes tiltale imod O.H.s vagthavende styrmand for overtredelse af sg-
vejsreglernes regel 15, litra c, pkt. 8, regel 16, litra b og regel 28, litra a.

Den pageldende blev ved Fareernes ret d. 13. jan. frifundet. Sagen blev med justits-
ministeriets tilladelse indanket for @stre landsret.

Dom: Advarsel.

6. dec. Retten i Frederiksvaerk.

Ff. ,Cimbria“ af Hundested og M/S ,Torshammer“ af Neksg Kkollideret d. 3. nov. 1966
i Kattegat.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 235).



79

Ministeriet fandt, at Kkollisionen skyldtes, at den vagthavende i T. ikke i tide traf for-
anstaltninger til at opfylde sin vigepligt i henhold til regel 19 i de internationale sgvejsregler,
samt at C.s rorsmand, der var alene p& vagten, ikke havde holdt behgrigt udkig, og hen-
stillede tiltale rejst i medfer af semandslovens § 76 imod begge de ovennevnte for ved grov

forssmmelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.
T.s vagthavende idemt en bade pa 400 kr.
C.s rorsmand vedtaget en bade pa 300 kr.

28. dec. Politimesteren i Lemvig.

Ff. ,Jonna Hvas“ af Thyborgn og Ff. ,,Falke* af Schulau kollideret d. 4. juli i Nordsgen.

(Se D.S.U.S. 1967 nr. 166).

Ministeriet  fandt, at kollisionen skyldtes, at JH.s rorsmand var faldet i ssvn og hen-
stillede, at der i medfer af sgmandslovens § 76 rejstes tiltale imod den pagzldende for ved
grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.

J. H.s rorsmand vedtaget en bgde pa 150 kr.
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TABEL B
Art og antal af de i aret 1967 indtrufne forlis af danske skibe

SM SIS og M/S Tilsammen

Grundstgdning ..........c.ceceenne 6 252 3 355 9 607
Kollision ........cccoceovininiinn. 7 306 - - 7 306
K&NriNg oovovveeeeiisieeene 2 510 2 728 4 1238
Brand ... 4 66 - - 4 66
Forsvundet ........c.cccceeerennnene. 2 56 1 300 3 356
Andre &rsager .........c..ooevne... 12 576 1 299 13 875

lalt....... 33 1766 7 1682 40 3448
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