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1933.

1. S/S Aalborghus af Aalborg, 1482 Reg. T. Br. Bygget 1914 af Staal.

1 Mand kommet til Skade ved Ulykkestilfelde d. 2%/, 33 i Kgbenhavn.

Rapport fra Statens Skibstilsyn dat. 2/, 33.

KI. 8 var en Havnearbejder i Ferd med at smgre Lossespillet paa Skibets Agterdaek. Spillet var i Gang,
og under Arbejdet med Smgringen anbragte Havnearbejderen den ene Fod saaledes, at den blev klemt af
Spillets ene Krumtap. Den tilskadekommende blev kart paa Hospitalet.

Anm. Aarsagen til Ulykken maa antages at veere, at den paageldende ikke udviste forngden For-
sigtighed under Smgringen af Spillet.

2. M/GI. Activ af Nexg, 56 Reg. T. Br. Bygget 1907 af Eg. Paa Rejse til Nexg med Ggdningskalk.

Grundstadt d. **/; 33 ved Bornholms V.-Kyst.

Saforklaring i Nexg d. #/g 33.

KI. ca. 8 grundstadte A. under tet Taage ved Hvide-Odde. KI. ca. 16 kom Skibet flot ved egen Hjelp,
efter at en Del af Ladningen var kastet over Bord.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstedningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstadningen skyldes Taage.

3. M/Sk. Adi af Svendborg, 87 Reg. T. Br. Bygget 1920 af Eg og Bgg.

a) Paa Rejse fra Kerteminde til Oslo med Stykgods.

Grundstadt d. %/5 33 ved Fyens N.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. 2%/ 33.

KIl. 1 grundstedte A. under usigtbart Vejr ved Agernes Land. Skibet kom flot samme Dag ved egen
Hjelp.

b) Paa Rejse fra Middelfart til Kgbenhavn med Affaldsjern.

Kollideret d. /4 33 i Svendborgsund.

Sgforklaring og Seforhar i Kebenhavn d. %433 og i Svendborg d. */;4 33.

KI. ca. 22 sejlede A. i Fyrlinien mod Grasten. Da Fyrene ved Thurg By omtrent var overét, blev Roret
lagt haardt Stb. Umiddelbart efter kom et Par Ankerlanterner i Sigte fra et Skib, som laa lige i Fyrlinien.
Motoren blev straks slaaet Bak, men umiddelbart efter gik A.s Forgrejer ind mellem Mesanmasten og Rig-
ningen paa det andet Skib, som viste sig at vere M/Gl. »Henny« af Aalborg. Ved Paasejlingen blev H.
lettere beskadiget.

Ifglge den af H.s Beseatning afgivne Forklaring opankredes H. KI. 8 mellem de 2 gstligste rode Koste
ved Kidholm i taaget Vejr. KI. 9°° klarede Vejret noget op, og H. blev sejlet nermere Land, hvor Skibet
opankredes i ca. 3 m Vand. Ved Solnedgang blev Ankerlanterne sat, og KI. 22'° skete Paasejlingen.

4. M/S Afrika af Kgbenhavn, 8597 Reg. T. Br. Bygget 1920 af Staal. Paa Rejse fra Chefoo til Shanghaj
med Soyabgnner, Jordngdder og Stykgods.

Kollideret d. 1%/, 33 paa Whangpoo-Floden.

Saforklaring i Shanghai d. %/, 33. Sgforhgr i Kgbenhavn d. *%/ 33.

Kl. ca. 7, da A., der havde Lods om Bord, var i Nerheden af Bgje 11 ved O. S. K. Wharf, saas en
foran for A. varende Damper hejse en Ballon for at tilkendegive, at den vilde svinge, naar den kom op i
Section 9. Da Damperen drejede Stb. over. blev der fra A. givet 2 korte Toner med Flgjten for at tilkende-
give, at man vilde gaa agten om Damperen. Da Damperen var passeret, blev Roret lagt Sth. samtidig med,
at der blev givet 1 kort Tone med Flgjten. En modgaaende Damper — S/S »Lien Hsin« af Shanghai —
besvarede Signalet med 2 korte Toner. Fra A. blev der igen givet 1 kort Tone og begge Maskiner blev
stoppet. L. H. besvarede atter Signalet med 2 korte Toner. Da der syntes Fare for en Kollision baade med
O. S. K. Wharf og med L. H., blev Bb.-Maskinen beordret Fuld Kraft Bak samtidig med at man lod Bb.s
Anker falde. Roret blev lagt haardt Bb. og der blev givet 2 korte Toner med Flgjten. Umiddelbart efter blev
Sth.s Maskine kastet Fuld Kraft Bak. Kort efter — KI. 7** — tgrnede L. H. imod A.s Bb.s Bov ca. 1 Fod
fra Steevnen, hvorved flere Plader blev trykket ind og Boven vredet.

Anm. Sgforklaring fra L. H. foreligger ikke.

5. M/GI. Aga af Skdrhamn. 61 Bag. T. Br. Bygget 1908 af Eg og Fyr.

Grundstadt og paasejlet d. Y/, 33 i Limfjorden.

Sgforklaring og Seforhar i Aalborg d. Y7/,,33.

KI. ca. 18, da A. laa fortgjet ved Andelscementfabrikkens Bro i Aalborg, friskede Vinden til Storm af



SSV., samtidig med at Vandet steg. Det besluttedes at forhale til den @.-lige Ende af Broen. Under For-
halingen sprang en 8" Trosse, hvorfor begge Ankrene blev stukket i Bund; men Skibet var da drevet saa
meget, at Agterenden rgrte Grunden. Kl. ca. 20 drev M/Sk. »Signe« af Aalborg ned paa A., som blev en Del
beskadiget paa Stb. Side, hvorefter begge Skibe drev paa Grund. D. ¥y, KI. ca. 13 kom A. flot ved fremmed
Hjelp.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Paasejlingen og Grundstgdningen. Ministeriet maa
efter det i Sagen oplyste antage, at Aarsagen til Paasejlingen og Grundstadningen var Vejrforholdene.

6. Ff. Agnethe af Vejle, 24 Reg. T. Br. Bygget 1928 af Eg og Fyr. Paa Rejse fra Frederikstad til
Vejle med Aal.

Forlist d.%, 33 i Kattegat.

Seforklaring i Oslo d. % 33. Indberetning fra Gesandtskabet i Oslo dat. /3 33. Sagforhgr i Vejle
d. 719/10 33 og 3/, 34, i Esbjerg d. "/;; 33 og ®, 33 og i Kagbenhavn d. %, 34. Forlisanmeldelse dat. Bredballe
d. '/, 34.

KI. 9 brekkede Motoren ned, og Rejsen fortsattes for Sejlene alene. Vinden, der var V.-lig, friskede i
Lobet af Dagen til Storm, og KI. ca. 15 revnede Storsejlet og Stagfokken blaeste itu. A. holdte S. t. @,
og Kl. ca. 19 havdes Paternoster Fyr Tvers om Bb. i ca. 10 Sm.s Afstand. Kl. ca. 21, da Fyret havdes i
N@. i ca. 8 Sm.s Afstand, blev det besluttet at sgge ind til Marstrand. Da A. ikke vilde gaa over Stag,
halsedes rundt, og der styredes N.t.@. samtidig med, at der blussedes efter Lods. Da Storsejlet imidlertid
revnede mere og mere, og da Lugen havde begivet sig saaledes, at der var ca. 1 m Vand i Skibet, blev der
afgivet Ngdsignaler. KI. ca. 23 blev de i A. ombordveerende Personer — 4 Mand — bjerget af M/S »Dan-
mark« af Kegbenhavn. Under Bjergningsarbejdet ternede A. imod D., og kort efter at Besxtningen var
bjeerget, sank A.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Forliset. Ministeriet maa efter det i Sagen oplyste
antage, at Forliset skyldes Vejrforholdene.

7. SIS Ally af Aalborg 127 Reg. T. Br. Bygget 1890/1909 af Jern og Staal. Paa Rejse fra Mariager
til Lillebeeltsbroen med Cement.

Grundstadt d. %/ 33 ved Jyllands @.-Kyst.

Sgforklaring i Aalborg d. 7/, 33.

KI. 4% passeredes teet om Lujshage Lysbgje og Kursen endredes til misv. V.tS. Det var tet Taage.
KIl. 6%, da 16 Sm. var udlgbet, loddedes 19 m. Kursen @@ndredes til V.!,N. KI. 6% blev Maskinen stoppet
for at lodde, men umiddelbart efter tog Skibet Grunden og blev staaende, som det senere viste sig paa
Bjarnsknude Rev. KI. 19°° kom A. flot efter at en Del af Ladningen var kastet over Bord.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstedningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstadningen skyldes Taage og Stremsatning.

8. M/S Almena af Kgbenhavn, 1567 Reg. T. Br. Bygget 1933 af Staal.
1 Mand forsvundet Natten mellem %/g—° 33 i Nordsgen.

Meddelelse fra Udenrigsministeriet dat. ¥/, 33.

Natten mellem %/ og %, forsvandt Letmatros Thorkild Leo Joensen.

9. M/S Alsia af Kgbenhavn, 5812 Reg. T. Br. Bygget 1929 af Staal.

a) Brand om Bord d. 2%/, 33 i Hamburg.

Saforklaring i Hamburg d. 2/, 33. Sgforher i Kgbenhavn d. %, 33.

KI. 19%° medens der lossedes Copra, opdagedes Brand i Nr. 2 Lugen. Skibets Slukningsmateriel blev
straks sat i Virksomhed og Brandvaesenet i Land alarmeret. Brandvasenet og 6 Pumpebaade kom hurtigt
til Stede og 23 Slanger blev taget i Brug. D. %/, KI. 1%, da llden syntes at vare under Kontrol, udbred der
pludselig en heftig Brand agten for Bagagerummet ved Nr. 3 Lugen om Bb., hvor der stod en Del Gummi-
kasser. Der blev straks skaaret Hul i Dakket, hvorigennem Ilden blev bekempet. KI. 3%* var man saavidt
Herre over Ilden, at Brandmand med Reggmasker kunde komme ned i Lasten, og KI. 9% var Branden
slukket. Nr. 1, 2 og 3 Underlaster og Mellemdzk var da fulde af Vand.

Anm. Der er intet oplyst om Aarsagen til lldens Opkomst.

b) Paa Rejse fra Colombo til Penang.

1 Mand forsvundet d. s 33 i det indiske Hav.

Sgforklaring i Singapore d. %5 33.

Om Morgenen d. %5 savnedes Daksdreng Hans Jefsen Pedersen af Gl. Haderslev. Den paagaldende
var sidst set d. s KI. ca. 22, medens han var i Fard med at tage sit Kgjetsj op paa Poopen. Ved Efter-
sggning fandtes hans Tafler paa Indersiden af Sth.s Jolle paa Poopen, medens hans Kgjeteppe og Hoved-
pude ikke kunde findes. Da det maatte formodes, at den paagzldende var faldet over Bord, blev Skibet lagt
paa modsat Kurs; efter 2 Timers forgaeves Eftersagning fortsattes Rejsen.

10.  M/Jt. Anna Marie af Ngrresundby, 28 Reg. T. Br. Bygget 1861 af Eg. Paa Rejse fra Ngrresundby
til Virksund med Ggdning.

Grundstgdt d. %%/;; 33 i Limfjorden.

Saforklaring og Sgforhar i Aalborg d. %'/, 33.

KIl. ca. 16, da A.M. var gennem Aggersund Lgb, gik Fareren ned for at starte Motoren. Rorsmanden
fik Ordre til at styre mod Aggersund Bro. Ca. 5 Minutter senere mistede Skibet Styret og umiddelbart
efter tog Skibet Grunden og blev staaende. KI. ca. 23 kom A.M. flot ved fremmed Hjelp.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstadningen skyldes Rorsmandens Ukendskab til Farvandet.



11. S/S Anne af Kgbenhavn, 1593 Reg. T. Br. Bygget 1928 af Staal. Paa Rejse fra Helsinger til
Danzig.

Grundstadt d. /3, 33 ved Tysklands N.-Kyst.

Seforklaring i Danzig d. 3, 34. Tysk Strandingsindberetning dat. %, 34. Sgforhgr i Kgbenhavn
d. ¥/, %5 og %5 34.

KI. 7*° havdes Christiansg Tvars i 3 Sm.s Afstand, Log 85. Herfra styredes retv. S.78°@. Kl. ca. 17%
saas et Fyr, der blev antaget for Rixhoft Fyr, 2 Str. om Stb. Kursen blev bibeholdt, og KI. 19'° var Fyret
tvaers i 4 Sm.s Afstand, Log 84. KI. 19% da Fyret var 1Y, Str. agten for Tvars, &ndredes Kursen til dev.
s@.%,8. KI. 19%° tog Skibet Grunden og blev staaende ca. 4 Sm. @. for Fyret, der viste sig at vare Stilo
Fyr. D. /1, KI. 9% kom Skibet flot ved fremmed Hjzlp.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det ovenfor anfarte.

12.  S/S Amalfi af Napoli, 5301 Reg. T. Br. Bygget 1921 af Staal. Paa Rejse fra Novorossisk til Korsgr
med Foderstoffer.

Grundstgdt d. 2%/; 33 i Korsgr Havn.

Sgforklaring og Sgforhar i Korsar d. 3/; 33.

KI. 15 medens A. under Assistance af Lods og Bugserbaad mangvrede i Korser Havn, blev Skibet af
Strommen fort paa Grund. D. ®/; Kl. ca. 11 kom Skibet flot ved fremmed Hjelp efter at en Del af Lad-
ningen var laegteret.

13.  M/S Amerika af Kgbenhavn, 10110 Reg. T. Br. Bygget 1930 af Staal.

Paasejlet d.''/, 33 i Vancouver.

Indberetning til Board of Trade dat. X'/, 33.

KI. 7*° medens A. laa fortgjet paa V.-Siden af La Pointe Pier, tgrnede S/S »Silksworth« af Newcastle,
der skulde fortgje ved @.-Siden af samme Kaj, imod A.s Agterende, der blev noget beskadiget.

14.  M/B Anna af Aalborg, 4 Reg. T. Br. Paa Lysttur fra Egholm til Aalborg.

Kollideret d. ’/; 33 paa Limfjorden.

Sgforklaring i Aalborg d. *°/; 33.

KI. ca. 20, da A. var lidt V. for Badeanstalten, som ligger V. for venstre Baadehavn. saas en Motor-
baad — »Mary Ann« — komme ud af Baadehavnen. styrende imod A., der drejedes noget Sth. over. Da
Baadene narmede sig hinanden, og M.A. stadig bibeholdt sin Kurs, drejedes A. mere Sth. over. M.A. saas
i det samme at dreje Bb. over, og umiddelbart efter tgrnede M.A. med Stevnen imod A.s Bb.s Side
ca. 1 m fra Steevnen. Ved Kollisionen led A. nogen Skade.

M.A.s Farer har forklaret, at M. A. laa med stoppet Skrue ca. 35 m fra Aalborg Svemmeklubs vestlige
Flaade, da han pludselig saa A. komme ret imod M.A. Skruen blev straks sat i Bakgear, men umiddelbart
efter tarnede A. imod M. A.s Stevn.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Kollisionen. Ministeriet maa efter det i Sagen oplyste
antage, at Aarsagen til Kollisionen var, at M.A. ikke blev holdt Sth. over som foreskrevet i Savejsreglernes
Art. 18.

15.  L/Kt. Anna af Kgbenhavn, ca. 8 Reg. T. Br.

a) Brand om Bord d. /4 33 i Helsingar.

Politirapport dat. '/ 33.

KI. ca. 9, medens A. laa fortgjet ved Bolvaerket, markede Fgreren Benzinlugt, og det viste rig, at
Karburatoren var utet. Da der ikke var elektrisk Lys ved Motoren, tendte Fgreren en Tendstik, som han
holdt i nogen Afstand fra Karburatoren. Umiddelbart efter antendtes Benzindampene. Det lykkedes at
slukke Ilden inden der skete navneveardig Skade.

Anm. Aarsagen til Branden fremgaar af det ovenfor anfarte.

b) Paa Rejse fra Helsingar til Kgbenhavn.

Breandt og forlist d. 1%/ 33 i Sundet.

Sgforher i Kebenhavn d. '/ 33.

Kl. ca. 12 da A. var udfor Humlebak, stoppede Motoren med et Knald. Da Lemmen over Motoren
blev lgftet op, slog store Flammer op fra Motoren. Efter forgsaves at have forsggt at slukke llden ved Hjelp
af Vand, blev det besluttet at forlade Fartgjet. Den ene af de ombordveerende 2 Mand blev anbragt i en
Kajak, medens Fgreren tog en oppustet Automobilslange om Livet og sprang i Vandet, hvor han holdt
fast i Kajakkens Agterende. Efter ca. 1 Times Forlgb blev de paageldende bjerget om Bord i en Motor-
kutter, der kom til Stede. Det forsggtes at bjeerge A., men Fartgjet braekkede over og sank.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Brandens Opkomst. Ministeriet maa efter det i Sagen oplyste
antage, at Branden er opstaaet i Motorens Karburator.

16. Ff. Anna af Skarbazk, 9 Reg. T. Br. Bygget 1931 af Fyr og Eg. Paa Rejse fra Frederikssund
til Kolding med Aal.

Kollideret d. #/5 33 i Kattegat.

Saforklaring og Sgforhar i Vejle d. %/ 33.

KI. ca. 1. da A. var ca. 2 Sm. SV. for Sjellands Rev Fyr, styrende SSV., kom en Dampers Top- og
rgde Sidelanterne i Sigte 1%/,—2 Str. om Stb. As Kurs og Fart blev bibeholdt. Kort efter saas Damperens
gregnne Sidelanterne. Da Skibene var ca. 100 m fra hinanden, drejede det andet Skib — S/S »Koldinghus«
af Vejle Sth. over. A. drejedes Bb. over, men umiddelbart efter blev A. ramt lidt foran for Vantet om
Sth. af K.s Staevn.

At den af K.s Besmtning ved et under %/; i Kgbenhavn afholdt Sgforhor fremgaar. at K. var lidt
over Halvvejen mellem Sejrg Lyshgje og Sjellands Rev, da en Kklar Lanterne kom i Sigte 2 Str. om Bb.



K. drejedes lidt Stb. over. Ca. 5 Minutter senere syntes det andet Fartgj — A. — at narme sig sterkt,
og K.s Ror blev lagt haardt Stb. Da en Kollision syntes uundgaaelig, blev Maskinen kastet Fuld Kraft Bak,
men umiddelbart efter tgrnede A. imod K.s Bb.s Bov. Fra K. blev der sat en Baad paa Vandet, og A.s
Besetning — 2 Mand — blev bjerget om Bord i K. Den ene Mand af A.s Besatning, der var blevet kvastet
ved Kollisionen, kom under Legebehandling af en blandt Passagererne veerende Lage. A., hvis Forende
var sunket, men som igvrigt flad paa Damdakket, blev taget paa Sleb ned mod Odden Havn. Vinden
friskede imidlertid, og da K. havde rundet Sjallands Rev, brekkede Sleberen. Der blev atter opnaaet
Forbindelse med A., og Kursen @ndredes mod Schultz Grund F.S., hvor A. blev fortgjet og dens Farer
sat om Bord. Den tilskadekommende blev ved Ankomsten til Kgbenhavn indlagt paa Hospitalet.

Anm. 1. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Kollisionen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste holde for, at Kollisionen skyldes, at A., der havde Vigepligten, sggte at gaa foran om K.

Anm. 2. As Fgrer har for den af ham begaaede Overtreedelse af Sgvejsreglerne erlagt en Bgde til
Statskassen paa 100 Kr.

17.  M/GI. Anna Elise af Uetersen, 63 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Kgbenhavn til Aabenraa med Koks.
Grundstadt d. Y/, 33 ved Femg.

Strandingsindberetning dat, Y/, 33.

KI. 10 blev A.E. af Isen skruet paa Grund @. for Femg. D. %/, kom Skibet flot ved egen Hjzlp.

18.  Ff. Annelise af Skeerbak, 14 Reg. T. Br.

Paasejlet d. 2%/, 33 i Fredericia Havn.

Sgforklaring i Fredericia d. %/, 33.

Medens A. laa fortgjet paa anvist Plads, ternede en Damper — S/S »Trio« af Hammerhavnen — der
var ved at gaa ud af Havnen, imod Fartgjet, hvorved dette blev lzk.

T.s Besaxtning har forklaret, at T. under Udsejlingen faldt over mod A. Der holdtes Korkfinder mellem
T.o0g A.

19.  MJ/GI. Anni af Hamborg, 72 Reg. T. Br. Bygget 1906 af Staal. Paa Rejse fra Hamburg til Skel-
skar med Majs.

Grundstadt d. 2%/, 33 ved Lollands V.-Kyst.

Sgforher og Seforklaring i Skelsker d. 1%/, 33.

KI. 8 afgik A. fra Nakskov, hvortil Skibet var spgt ind paa Grund af Isvanskeligheder. KI. 9% blev
det tet Taage, og Farten blev reduceret. KI. ca. 10, da A. var ved Albuen, tgrnede Skibet mod en Isflage,
hvorved det mistede Styret og tog Grunden. Skibet kom senere flot ved fremmed Hjelp.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det ovenfor anfarte.

20.  S/S Antonius C. Kydonieff af Andros. Paa Rejse til Gdynia til Port Said med Kul.

Grundstgdt d. 2%/, 33 ved Lollands S.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. 3%/, 33.

KI. 18% grundstedte A.C.K. under tet Taage ca. 2 Sm. S. for Hyllekrog Fyr. D. %%, KI. 10®° kom
Skibet flot ved Hjeelp af en Bjaergningsdamper.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere tet Taage.

21.  M/Sk. Apollo af Koldby Kaas, 65 Reg. T. Br. Bygget 1904 af Eg og Fyr. Paa Rejse fra Haderslev
til Libeck. Tom.

1 Mand faldet overbord og druknet d. "/, 33 i Lillebzelt.

Sgforher i Rgnne d. */y; 33.

KI. ca. 16, da A. befandt sig ud for Aargsund, var Kok Verner Sigfred Hansen af Kveerndrup beskef-
tiget med Udlegning af Ankeret. Under dette Arbejde fik han Overbalance og faldt udenbords. Der blev
kastet en Redningskrans i Vandet; men den overbordfaldne fik ikke fat i den. Et Par Minutter efter for-
svandt han og saas ikke siden. Liget er senere drevet i Land ved @rbyhage.

22.  M/Sk. Argus af Regnne, 45 Reg. T. Br. Bygget 1892 af Eg. Paa Rejse fra Aggersund til Hasle
med Kalkggdning.

Grundstadt d. 2°/; 33 ved Sjeellands N.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. 2%/; 33. Sgforher i Renne d. %/ 33.

KIl. 1 grundstgdte A. under tet Taage V. for Hornbak Havn. Skibet kom senere flot ved fremmed
Hjeelp.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen

oplyste antage, at Grundstgdningen skyldes Taage og Stremsatning.

23. MJ/S Asnas af Esbjerg, 460 Reg. T. Br. Bygget 1921 af Staal. Paa Rejse fra Elbing til Bristol
med Hvede.

Sprunget laek d. %/, 33 i Dstersgen; sagt Nodhavn.

Sgforklaring i Stolp d. %o 33. Tysk Indberetning dat. 1/ 33.

D. % KI. 21*° passeredes Stolpmiinde i 5 Sm.s Afstand. Der blaste en frisk NV.-lig Kuling. D. %4
KI. 1 opdagedes Vand i Maskinrummet, og da det viste sig, at Vandet steg skent Pumpen holdtes gaaende,
blev det besluttet at sgge, Ngdhavn i Stolpmiinde. KI. 1%, da Stolpmiinde Fyr pejledes i misv. @.t.S. og
Jershgft Fyr i misv. S.t.V., blev begge Motorer stoppet paa Grund af Vandet i Maskinrummet. Kort efter
gik Ballancepumpen i Staa. Redningsbaaden blev gjort Kklar og Ngdsignal afgivet. Kl. 4 opankredes Skibet
i ca. 14 m Vand ca. 10 Sm. V. %, N. af Stolpminde. Ved Daggry blev der sat Signal efter Bugserhjalp.
KI. 8%° ankom en Bugserdamper, og Kl. 14 var A., hvis Maskinrum var fuldt af Vand. indslebt til Stolp-
munde.



24.  Ff. Astoria af Esbjerg, 26 Reg. T. Br. Bygget 1921 af Eg og Bgg. Paa Fiskeri i Nordsgen.

Paasejlet og forlist d. *¥/, 33 i Nordsgen.

Saforklaring i Leith d. %/, 33. Sgforhar i Esbjerg d. *'/5 33. Forlisanmeldelse dat. Esbjerg d. /g 33.

D. Y/, KI. 4 opankredes A. paa en Fiskeplads 15 Sm. S. for Bell Roch. KI. 20 blev Ankerlanternen
sat, og Kl. 22 overtog Bedstemanden Vagten medens den gvrige Besatning gik til Kgjs. Det meste af Vagten
opholdt Bedstemanden sig i Motorrummet, hvor han foretog forskellige Reparationer. D. ¥/, KI. ca. 0%
maerkedes et kraftigt Sted i Skibet, og det viste sig, at en Trawler — »Chancelier« af Granton — var ternet
imod A.s Sth.s Side midtskibs. Der forsggtes forgaeves at tetne den ved Paasejlingen fremkomne Lakage,
og da Vandet stadig steg skent Pumpen holdtes gaaende, gik Besatningen i Jollen. Besatningen blev op-
taget af C., og KI. 4 sank A.

Anm. Sgforklaring fra C. foreligger ikke.

25. Ff. Bodanes af Tofte, 89 Reg. T. Br. Bygget 1884 af Eg. Paa Rejse fra Tofte til Fiskeplads ved
Islands @.-Kyst.

Forlist d. /5 33 ved Islands N.-Kyst.

Sgforklaring i Siglufjord d. /s 33. Forlisanmeldelse dat. Thorshavn d. %/, 33.

KI. ca. 8%°, da B. i taaget Vejr, var i Narheden af Haganesvig, styrende S.t.@. med Loddet gaaende
saas Land i @. Der drejedes N@. over, men kort efter tog Skibet Grunden og blev staaende. Besetningen
gik i Baaden og roede ind til Siglufjord. Skibet blev Vrag.

26.  S/S Bogg af Kgbenhavn, 1214 Reg. T. Br. Bygget 1920 af Staal.

Grundstedt d. 1'/;4 33 ved Frankrigs V.-Kyst.

Saforklaring i Rotterdam d. 2%/ 34.

KI. 12%, da B. laa til Ankers for Sth. Anker paa Floden ved Bec d’Ambes med 3 Legtere fortgjet
langs Siden, blev Skibet af den haarde indadgaaende Strgm bragt i Drift. Bb. Anker blev straks stukket
ud, og der blev stukket paa begge Kader. Ankrene kunde ikke holde Skibet, der Kl. 13 tog Grunden paa
en Sandbanke og blev staaende. KI. 15*° kom Skibet flot ved egen HjzIp.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det ovenfor anfarte.

27.  MJS Bornholm af Kgbenhavn, 3177 Reg. T. Br. Bygget 1930 af Staal.

a) Paa Rejse fra Middlesbro til Portland Main med Kul.

Havareret d. '/; 33 i Atlanterhavet; sagt Ngdhavn.

Indberetning til Board of Trade dat. ', 33.

KI. 20, da B. under en S.-lig Orkan var paa ca. 55°N. Bred og 35°V. Lgd. tog Skibet en sver Braadsg
over, hvorved %; af Broen samt begge Kompasser blev slaaet over Bord, 2 Redningsbaade og 2 Joller blev
slaaet i Stykker. Endvidere blev Bb.s Side af Skansekledningen paa Brodaekket bgjet ned, Dekshuse
og Bestiklukaf beskadiget, Radiopejlerammen bgjet og Dakket revet op, saaledes at Vandet trengte ind
i Kahytterne. Der healdtes Olie paa Vandet, medens Skibet drejedes rundt. Under denne Mangvre brad
en Braadsg over Agterenden, hvorved Haandstyreapparatet blev gdelagt og Mandskabshuset Agter be-
skadiget. Det blev besluttet at sage tilbage til Glasgow, hvortil Skibet ankom d. 7/;.

Anm. Aarsagen til Havariet var haardt Vejr.

b) Paa Rejse fra Sulina til Braila.

Kollideret d. */s 33 paa Donau.

Sgforher i Aarhus d. %/, 33.

KI. 14* passerede B. Galatz, og Kl. 14%° bemarkedes forude om Bb. en mindre, modgaaende Pas-
sagerdamper — »Principele Mirceax — hvis Kurs skar B.s Kurs. | B. lagdes Roret lidt Stb. og samtidig
blev der givet et kort Stad i Flgjten, hvilket Signal fra P.M. besvaredes med 2 korte Sted. B. gav atter
et Sted i Flgjten og fortsatte Drejningen til Stb. Da P.M. paany gav 2 Sted i Flgjten og drejede Bb. over
og en Kollision nu ikke kunde undgaas, gav B. atter et kort Sted og haardt Stb.s Ror, og umiddelbart efter
Fuld Kraft Bak. Kl. 15 tgrnede B. med Bb.s Hov mod P.M.s Stb.s Side. Efter Kollisionen opankredes B.,
der havde faaet flere Buler i Boven.

Anm. Sgforklaring fra P.M. foreligger ikke.

28. SIS Breitenburg af Hamburg, 1351 Reg. T. Br.

Grundstgdt d. **/5, 33 ved Jyllands NV.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %%/ 33.

KI. 17 grundstedte B. i let diset Vejr mellem GI. Skagen og Hgjen Fyr. D. 3%/; KI. 6*° kom Skibet
flot ved Hjelp af en Bjeergningsdamper.

Anm. Der er intet oplyst om Aarsagen til Grundstgdningen.

29. M S Bretagne af Kgbenhavn. 3177 Reg. T. Br. Bygget 1928 af Staal. Paa Rejse fra Rotter-
dam til Antwerpen.

Kollideret d.%/5 33 paa Maas.

Saforklaring i Rotterdam d. '%/; 33. Indberetning fra Konsulatet i Rotterdam dat. %°/5, %'/ og /5 33.

Sgforher i Kebenhavn d. 3/, 33

KI. ca. 0% kvitteredes Lodsen ved Berghaven. Nogen Tid forinden var en Damper — engelsk S/S
»Redseax — der ferte 3 rede Lanterner, kommet i Sigte forude. Da Lodsen gik fra Borde, gav han Ordre
til at gaa frem og dreje lidt Bb. over. B. drejedes Y/, Str. Bb. over. R. saas nu styrende ret paa B. Da Af-
standen mellem Skibene var ca. 500 m, hgrtes 1 kort Tone fra R. Da B. kun var 30 — 40 m fra en Stendaem-
ning i Farvandets N.-Side, kunde Skibet ikke drejes Sth. over, hvorfor R.s Signal besvaredes med 3 Kkorte
Toner, og Maskinen blev kastet Fuld Kraft Bak. Umiddelbart efter hgrtes 3 korte Toner fra R., men ca.
1 Minut senere kolliderede Skibene med Stevnene, hvorefter de gled langs hinanden Stb.s Side. Ved Kollisionen
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fik B. saa betydelig Skade, at Skibet straks maatte sattes paa Grund, men forinden dette skete
var Nr.l og 2 Lasten fyldt med Vand og Forskibet under VVand. B. blev senere bjerget ind til Schiedam.

Anm. 1. Sgforklaring fra R. foreligger ikke.

Anm. 2. Raad voor de Scheepvaart, Amsterdam, har afsagt en Kendelse, hvorefter det antages, at
Kollisionen vilde vare forebygget, hvis Lodsen havde ventet lidt med at gaa fra Borde.

30. M/t Bris af Femg, 29 Reg. T. Br. Bygget 1915 af Eg. Paa Rejse fra Kgbenhavn til Femg med
Stykgods.

Grundstadt og forlist d. 14/;, 33 ved Mgens @.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. 2%/;, 33. Sgforklaring og Seforher i Maribo d. 2%, 34.

KI. 13% passeredes Mgens Fyr, og Kursen blev sat mod Grensund. Det blev nu Snetykning, og KI.
ca. 16 blev det besluttet at vende og sgge Ankerplads ved Mgens Klint. KI. ca. 18 havdes Mpgens Fyr
Tveers i en gisset Afstand af 1 Sm., og Kursen @&ndredes til NV. Kort efter mente man at se en Ankerlanterne,
og Kursen @&ndredes mod denne, samtidig med at Motoren blev sat paa Halv Kraft; men umiddelbart
efter KI. ca. 18%° tog B. Grunden og blev staaende. Besztningen — 2 Mand — blev reddet af Rednings-
baad fra Land. Skibet blev Vrag.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstedningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstgdningen skyldes usigtbart Vejr i Forbindelse med den Omstendighed, at Loddet
ikke blev benyttet som Kontrol for Bestikket.

31. S/S Brosund af Kgbenhavn, 2939 Reg. T. Br. Bygget 1916 af Staal. Paa Rejse fra Herndsand til
Portland med Papirmasse.

Havareret i Januar 1933 i Atlanterhavet; sggt Ngdhavn.

Saforklaring i Frederikshavn d. “/, 33.

D. ¥/, KI. 2® under en haard Kuling med sver Sg, brgd en Sg over Bakken, hvorved Gelaenderet paa
Agterkant blev bgjet og braekket, Tresuringerne paa Nr. 1 Lugen slaaet lgs og brekket, den gverste Pre-
senning paa Nr. 1 og 2 Lugen flaaet og Bomgalgen til Nr. 1 Bomme breekket. Umiddelbart efter brgd Sgen
over Poopen hvorved Loddeapparatet blev revet lgs og Bb.s Nr. 5 Bom blev slaaet lgs og breekkede.

D. %/, sejlede B. i Is fra KI. 12% il KI. 18%. KI. 20% viste det sig, at Nr. 1 Rendesten trak Vand.

D. %/, KI. 17%° passeredes Cap Race i 4 Sm.s Afstand. Da B. kun havde Bunkers for 3 Dage, blev det
efter et afholdt Skibsraad besluttet at sege Ngdhavn i Louisburg for Bunkers. D. %/, tiltog Vind og Sg, og
det blev besluttet at brende af Ladningen. D. %/, KI. 8° efter at 13 Baller Papir var brendt, ankom B.
til Louisburg. Der bleste en haard Kuling, og under Mangvrerne for at komme til Kajen rgrte Skibet denne,
hvorved der fremkom flere Buler i Bb.s Side.

Anm. Aarsagen til Havarierne fremgaar af det ovenfor anfarte.

32.  S/S Brynhild af Helsinggr, 2195 Reg. T.Br. Bygget 1907 af Staal.

1 Mand kommet til Skade d. /15 33 i Kgbenhavn.

Rapport fra Statens Skibstilsyn dat. %/, 33.

KI. ca. 18" medens der fra B. lossedes Jernbaneskinner ved Kalvebod Brygge, fladt en Skinne ud af
den ved Losningen benyttede Saks og ned paa en Slidske, bestaaende af 2 Skinner. Den ene Skinne brak-
kede, og et Stykke faldt ned paa et Trestillads, hvorpaa der befandt sig en Arbejder. Stilladset braekkede
og Arbejderen faldt ned paa Kajen og slog Ryggen og Hovedet. Den tilskadekommende blev i en tilkaldt
Ambulance kart paa Hospitalet.

33. S/S C. P. A. Koch af Aalborg, 1052 Reg. T. Br. Bygget 1893 af Staal. Paa Rejse fra Frederikshavn
til Horten med Passagerer.

Grundstgdt d. '/, 33 i Oslofjorden.

Sgforklaring i Frederikshavn d. #/4 33.

D. ¥, KI. 17% passeredes Hirtsholmene Fyr i 1,0 Sm.s Afstand, Log 2. Herfra styredes retv. N.8°@.
KI. 18% blev det tet Taage. KI. 19%° hgrte Skagens F.S. t@t om Bb., Kursen andredes til retv. N.6°V.,
Log 21. D. Y; KI. 1% fik man Radiopejling 147° fra Farder, og Kl. 2% hgrtes Taagesignalet fra Fearder
tvers i 1,5 Sm.s Afst, Log 955. Kursen andredes til retv. N.14°3. KI. 2°' hgrtes Fuglehuk Taagesignal
tveers i 1,2 Sm.s Afst, Log 103, og Kursen &ndredes til retv. N.6°V. KI. 3% blev Maskinen, der havde gaaet
Halv Kraft, stoppet, Umiddelbart efter kom Land i Sigte forude, og i det samme tog Skibet Grunden paa
S.-Siden af Elgen og blev staaende. Skibet kom senere flot ved fremmed Hjelp.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstedningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstadningen skyldes Taage og Stremsatning.

34.  Ff. C. Schou af Frederikshavn, 38 Reg. T. Br. Bygget 1897 af Eg.

a) Paa Fiskeri i Nordsgen.

Motorhaveri d. %, 33 i Nordsgen.

Indberetning til Board of Trade dat. *%/, 33.

KI. 11 da C.S. var ca. 20 Sm. N@. af Whitby havarerede Motoren. Fartgjet blev slebt ind til Scar-
borough.

b) Paa Fiskeri i Nordsgen.

Motorhaveri d. *%/4 33 i Nordsgen.

Sgforklaring i Frederikshavn d. %/, 34 og %/, 34.

Da C.S. var ca. 100 Sm. V. af Vyl F.S. hegrtes en Banken i Motoren, og det viste sig, at Krumtaplejet
varmede. Et Reserveleje blev paasat, men ved Efterspending af Maetrikkerne, braekkede en af Krumtaps-
boltene. Det forsggtes for Sejl alene at sejle ind til Esbjerg, men paa Grund af Vindforholdene é&ndredes
Kursen mod Humber F.S. D. 2*/y blev C.S. taget paa Slab af en Fiskekutter ag indslebt til Grimsby.
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35.  M/Sk. Camilla af Ranne, 35 Reg. T. Br. Bygget 1891 af Eg.

1 Mand kommet til Skade ved Ulykkestilfzlde d. */; 33 i Kgbenhavn.

Indberetning fra Statens Skibstilsyn dat. 1%/ 33.

C. laa i Kalkbrenderihavnen og lossede Ler i Seekke, der blev hevet op ved Haandspil. Under Ophiv-
ning af nogle Sakke gled en Havnearbejder, der stod i Spillet, hvorved Haandsvinget slog tilbage og ramte
Havnearbejderen i Panden. Den tilskadekommende, der ved Slaget havde faaet et Hul i Panden og mistet
nogle Teender i Overmunden, blev i en tilkaldt Ambulance kart paa Hospitalet.

Anm. Aarsagen til Ulykken fremgaar af det ovenfor anfarte.

36. S/S Carl af Haderslev, 295 Reg. T. Br. Bygget 1907 af Staal. Paa Rejse fra Bremen til Aabenraa
med Stykgods.

Grundstgdt d. 2°/3, 33 ved Jyllands @.-Kyst.

Saforklaring og Sgforhgr i Svendborg d. %/;; 33.

KI. 2 havdes Pgl Fyr i misv. V.t.S., 2%, Sm.s Afstand. Herfra styredes med sikker Kending af Fyrene
paa Als @stkyst. Da Skibet kom ind i Nordborg Fyrs faste Sektor, @ndredes Kursen til misv. V.'/,S. KI. 4%
saas Nordborg Fyr atter fast, Afstand ca. 1%, Sm., og Kursen @ndredes til SV.t.V. Efter at Skibet var
kommet ind i Nordborg Fyrs hvide Et-Blink, blev Kursen @ndret til V.t.S. Da Skibet efter ca. 10 Minutters
Forlgb ikke var kommet ind i Fyrets faste Vinkel, @ndredes Kursen Bb. over, men umiddelbart efter tog
Skibet Grunden og blev staaende paa Skarrev. D. %/;; KI. ca. 5 kom Skibet flot ved fremmed Hijelp
efter at en Del af Ladningen var legteret.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstgdningen skyldes, at Kursen for tidligt blev endret til V.t.S. i Forbindelse med
Strgmsatning og diset Vejr.

37. SIS Carl Cords af Rostock, 1420 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Rostock til Rotterdam med Mel og
Korn.

Grundstadt d. 2°/4 33 ved Lollands S.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. 2/ 33.

KI. 0% grundstedte C.C. i sigtbart Vejr ca. '/, Sm. S.t.@. for Hyllekrog Fyr. Skibet kom senere flot ved
Hjeelp af en Bjergningsdamper.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at vere, at Hvilekrog Fyr blev antaget for Fehmern-
belt F.S.

38. MIS Caroline Mersk af Fredericia, 7691 Reg. T. Br. Bygget 1928 af Staal. Paa Rejse fra Tampico
med Olie.

Grundstadt d. /g 33 ved Mexico’s @.-Kyst.

Saforklaring i Rotterdam d. %/ 33.

KI. ca. 7%, da C.M. med Assistance af Lods og Slebebaad skulde svaje paa Panuca Floden, hvor Tamasi
Floden lgber ud i denne, blev Skibet af Streammen fort paa Grund paa en Mudderbanke i Floden. Efter
forgeves at have forspgt at faa Skibet flot ved egen Hjalp, tilkaldtes Assistance, og den /3 KI. ca. 17%°
kom Skibet flot ved fremmed Hjelp, efter at en Del af Ladningen var lagtret.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det ovenfor anfarte.

39.  Ff. Chicago af Esbjerg, 39 Reg. T. Br. Bygget 1927 af Eg, Beg og Fyr. Paa Fiskeri i Nordsgen.

1 Mand faldet overbord og druknet d. ¥, 33 i Nordsgen.

Saforher i Esbjerg d. %%/, 33.

KI. ca. 16, medens C. var paa en Fiskeplads ca. 125 Sm. V.Y, N. af Graadyb Barre, tog Fartgjet en
sver Overhaling. Herved styrtede Fisker Ejner Johan Jensen Bruun af Esbjerg, der var i Ferd med at
efterse et Vaad, udover Bb.s Lgnning. Den overbordfaldne kom til Syne ca. 20 Fv. agten for Kutteren,
hvis Kurs straks @ndredes imod den forulykkede. Da C. var 6 — 7 Fv. fra den overbordfaldne, blev der kastet
en Redningskrans ud. Redningskransen faldt ca. 1 Fod fra den forulykkede, der ikke gjorde noget Forsag
paa at naa den. Kutteren mangvredes saaledes, at den forulykkede, der var livlgs, blev bjerget om Bord,
men alle Oplivningsforsgg var forgeeves.

Anm. Aarsagen til Ulykken fremgaar af det ovenfor anfarte.

40. MJ/GI. Christian af Sgnderborg, 188 Reg. T. Br. Bygget 1900 af Eg. Paa Rejse fra Demmin til
Bandholm med Rug.

Grundstedt d. 22/, 33 ved Falsters N.-Kyst.

Sgforher i Nakskov d. %%/g 33.

KI. 16% opankredes C. ved Masnedg. KI. 19 kom lIsen drivende ned mod Skibet, og da dette gik i
Drift med Isen, blev Motoren sat i Gang. Det lykkedes at bakke C. fri af Isen, men da det umiddelbart
efter blev Snetykning, maatte der sgges mod Land igen. Paa Grund af Vejrforholdene kunde der ikke findes
frit Vand, og C. lgb fast i Isen, der farte Skibet paa Grund ved Orehoved Fargeleje. D. %/, KI. ca. 14 kom
C. flot ved fremmed Hjelp efter at en Del af Ladningen var lagteret.

Anm. Aarsagen til Grundstedningen fremgaar af det ovenfor anfarte.

41. M/S Christian Holm af Kgbenhavn, 9119 Reg. T. Br. Bygget 1927 af Staal. Paa Rejse fra Avon-
mouth til Le Havre.

1 Mand afgaaet ved Dgden som Falge af Ulykkestilfalde d. **/; 33 paa Le Havre Red.

Seforklaring i Biessard d. ¥/, 33. Sgforhgr i Nyborg d. 2%/, 33.

D. ¥/, medens C. H. laa i Avonmouth, opdagedes det, at Nr. 4 og 6 Hovedtanke, der var fulde af Pe-
troleum, lekkede, hvorfor Tankene d. %/, blev lensede. Efter Lansningen blev de aabnede og uddampede
i ca 5 Timer. D. ¥, om Formiddagen blev Tankene undersggt for Gasarter uden at saadanne kunne markes.
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KI. ca. 15® gik en Pumpemand ned i Nr. 4 Tank, for at finde Lakagen. K. ca. 16" gik Maskinarbejder
Bjarne Valdemar Andersen af Kgbenhavn ogsaa ned i Tanken. KI. ca. 16% fandt Pumpemanden Maskin-
arbejderen liggende bevidstlas paa Bunden i Tankens forreste Rum. Han raabte straks om Hjelp, hvor-
efter han selv besvimede. De paageldende blev hurtigst muligt bragt paa Dekket, og det lykkedes hurtigt
at faa Pumpemanden bragt til Bevidsthed, medens alle Oplivningsforseg overfor Maskinarbejderen var
forgaves.

42.  S/S Cimbria af Mariager, 128 Reg. T. Br. Bygget 1905 af Staal. Paa Rejse fra Aalborg til Kaben-
havn med Cement.

Forlist i Juli 1933 i Kattegat; 8 Omkomne.

Forlisanmeldelse dat. Kebenhavn d. 2/, 33.

Sgforher i Kebenhavn d. %/, 33.

D. %/, afgik C. fra Aalborg. Da der intet senere er set til Skibet, og Fererens Lig d. % drev i Land
paa Sveriges V.-Kyst, maa Skibet antages at veere forlist med Mand og Mus.

Anm. Beseatningen bestod af: Skibsfgrer Eduard Kristian Andersen af Marstal, Styrmand Evald
Ernst Nielsen, Maskinmester Kurt Vilhelm Kofoed Sgrensen, begge af Aalborg, Letmatros Holger Christen-
sen, Fyrbgder Theodor Nielsen Bach og Kok Ejnar Thorstenson, alle af Falslev samt Ungmand Albert
Elsberg Nielsen af Mariager. Endvidere medfulgte som Passager Styrmandens Hustru.

43. S/S Cito af Aarhus, 83 Reg. T. Br. Bygget 1907/19 af Jern. Paa Rejse fra Skedshoved til
Aarhus med Sand.

Paasejlet Midter-Molen i Aarhus Havn d. *Y/5 33.

Sgforher i Aarhus d. %/ 33.

KI. 16, da C. befandt sig midt mellem Nordre-Mole og Midtermolen, saas pludselig en Damper komme
ud fra Midter-Molen. Det andet Skib, som senere viste sig at vere S/S »J. P. Petersen« af Aarhus, gav en
kort Tone med Dampflgjten, hvilket af C. blev besvaret med samme Signal samtidig med, at der blev slaaet
Langsomt til Maskinen. Da J.P.P. syntes at drejede Bb. over, blev Maskinen kastet Fuld Kraft Bak;
men umiddelbart efter tgrnede C. med Stevnen mod Molehovedet paa Midter-Molen. C. led ingen Skade,
ved Paasejlingen.

Anm. Sgrettet har intet udtalt om Aarsagen til Paasejlingen. Ministeriet maa efter det i Sagen op-
lyste antage, at Paasejlingen skyldes, dels at man i JP.P. for sent har set C., dels at Farten for sent er
taget af C.

44.  M/Yt. Clara af Aalborg, 27 Reg. T. Br. Bygget 1869 af Eg og Fyr.

Kollideret og grundstadt d. **/;, 33 i Aalborg Havn.

Saforklaring og Seforher i Aalborg d. /44 33.

KI. 18, medens C. under en orkanagtig Storm fra SV. laa fortgjet ved Andelscementfabriken, drev
M/Sk. »Find« af Aalborg, der havde ligget indenfor C. men hvis Fortgjninger var sprengt, ned paa C.,
hvis Fortgjninger spreengtes. F. og C. drev nu ned paa M/Sk. »Signe« af Aalborg, der laa fortgjet uden paa
C. S.s Fortgjninger sprangtes, og alle tre Skibe drev paa Grund, skent deres Ankere var stukket i Bund.

Anm. Aarsagen til Kollisionen og Grundstgdningen var haardt Vejr.

45.  S/S Codan af Stege, 189 Reg. T. Br. Bygget 1916 af Staal. Paa Rejse fra Kallehave til Stege.

Kollideret d. %/;; 33 i Stege Havn.

Sgforklaring og Seforher i Stege d. %, 33.

Kl. ca. 7%, da C., hvis Maskine gik Langsomt Frem, var i Nerheden af den hvide Havnebgje ved Stege,
saas i Lyskasteren et Fartgj, der senere viste sig at vere M/Yt. »Johanne« af Stege, kommende for Sejl og
Motor ud fra den nye Havn. Efter at J., der ingen Lanterner fgrte, havde passeret C.s Kurs, blev Maskinen
stoppet, og Lyskasteren blev rettet mod C.s Anlgbsplads. Umiddelbart efter blev Lyskasteren atter rettet
mod J., der nu havde vendt og saas styrende Tvaers paa C.s Kurs. Da en Kollision syntes uundgaaelig, be-
ordredes C.s Maskine Fuld Kraft Bak, men umiddelbart efter ramte C.s Stevn Js Bb.s Side. Js Besat-
ning — 2 Mand — sprang om Bord i C., og umiddelbart efter sank J.

Af den af J.s Besatning afgivne Forklaring fremgaar, at umiddelbart efter at J. havde passeret det
V.-lige Molehoved til den nye Havn, blev J. belyst af C.s Lyskaster. Motoren blev slaaet fra og Skibet lagt
Stb. over. C. syntes imidlertid at dreje Bb. over, og umiddelbart efter skete Kollisionen.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Kollisionen. Ministeriet maa efter det i Sagen oplyste
antage, at Kolisionen skyldes, dels at J. ingen Lanterner forte, dels at J. blev drejet Stb. over efter at
have passeret C.s Kurs.

46.  Ff. Columbia af Hjerting, 36 Reg. T. Br. Bygget 1903 af Eg. Paa Fiskeri i Nordsgen.

Paasejlet d. %%/, 33 i Nordsgen.

Saforklaring og Sgforhgr i Esbjerg d. "/ 33.

KI. ca. 5, medens C. i klart Vejr laa opankret 38 Sm. NV.'/,V. af Horns Rev F.S., gik den vagthavende
Fisker under Dak for at lave Kaffe. Ca. 2 Minutter senere markedes et Sted i Skibet, og det viste sig, at en
Trawler — »St. Lucia« af Hull, H. 937 — havde fisket C.s Ankergrejer. Da C.s Stevn var klemt mod S.L.s
Agterende, maatte man lade Ankergrejerne, der var kommet i S.L.s Skrue, gaa. Efter ca. 2 Timers Forlgb
var S.L. fri af Ankergrejerne, der atter blev bjeerget. Ved Paasejlingen fik C. nogen Skade, i Stevnen.

Anm. Sgforklaring fra S.L. foreligger ikke.

47.  MI/Sk. Confident af Alabodarna, 51 Reg. T. Br. Bygget 1899 af Eg. Paa Rejse fra Vejle til Kol-
ding med Majs.
Grundstadt d. 2’/3, 33 i Kolding Fjord.
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Sgforhar og Seforklaring i Kolding d. 111 33.

KI. ca. 17% da C. omtrent var igennem Sejllsbet i Agtrupvig, kunde Fareren ikke se Kostene. Maskinen
blev koblet fra og der loddedes et Par Gange. Pludselig girede C. lidt Stb. over og inden Maskinen blev
slaaet Bak, tog Skibet Grunden. D. 2%/, K. ca. 15 kom Skibet flot ved fremmed Hjelp.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det ovenfor anfarte.

48.  Lgt. D.F.D.S. 41 af Kgbenhavn, 87 Reg. T. Br. Bygget 1925 af Staal.

1 Mand kommet til Skade d. '/;, 33 i Kgbenhavn.

Rapport fra Statens Skibstilsyn dat. */;, 33.

KIl. ca. 15%, da D.F.D.S. 41 laa langs Siden af S/S »Harald« af Kgbenhavn, der var beliggende ved
@stmolen i Frihavnen, og hvorfra der lossedes Blikplader i Kasser ned i D.F.D.S. 41, tgrnede Lossehagen
under Nedfiring Legterens tveerskibs Skerstok, der kantede, hvorved den langskibs Skerstok og nogle
Daksler faldt ned paa en Arbejder, som blev lettere kvastet.

Anm. Aarsagen til Ulykken fremgaar af det ovenfor anfarte.

49.  M/Sk. Danebrog af Aalborg, 95 Reg. T. Br. Bygget 1921 af Eg og Bgg. Paa Rejse fra Aalborg til
Stockholm med Cement.

Grundstgdt d. *'/; 33 ved Sveriges @. Kyst.

Svensk Strandingsindberetning dat. ¥/; 33. Sgforklaring i Stockholm d. */; 33 Sgforher i Aal-
borg d. 4/ 33.

D. '/; KI. 15 passeredes tet om 3-Ballonen ved Utklippan. Vejret var diset. Kursen endredes efter
Yttre Stengrunden, der dog ikke kom i Sigte. Da Distancen dertil var udlgbet, kom @lands Sddra Uddes
Fyr i Sigte, og der loddedes 35 m Vand. Kursen andredes mod Garpens Fyr, der passerede KI. 22% i en
gisset Afstand af 1 Sm. Kursen @ndredes til misv. N@.tN.%, N. Da 10 Sm. var udlgbet, kom flere Lys, der
antoges at vere Kalmar, i Sigte forude, og der styredes ind i Grimskar Fyrs faste Vinkel. D. /3 KI. 1
kom Skibet ind i Is, og umiddelbart efter opdagedes det, at Skibet havde taget Grunden. KI. 12%° kom
Skibet flot ved fremmed Hjelp efter at en Del af Ladningen var kastet over Bord.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen var, at Morbyldnga Havnefyr paa Grund af Dis blev antaget
for Grimskar Fyr.

50.  S/S Danhild af Kgbenhavn, 1412 Reg. T. Br. Bygget 1920 af Staal.

a) Paa Rejse fra Catania til Bordeaux med Fosfat.

Sprunget laek d. %/; 33 i Middelhavet; sagt Ngdhavn.

Indberetning til Board of Trade dat. %/5 33. Sgforher i Kgbenhavn d. ¥/, 33.

D. ®/; KI. 17%° afgik D. fra Catania. Der styredes misv. S@. KI. 24 blazste det en @.lig Storm, og D.
blev lagt op mod Vind og Sg med mindsket Fart. D. ?/; KI. 4 pejledes ca. 30 cm Vand i Bb. Rendesten
For. Der blev pumpet lens. KI. 8 blev der atter lenset og KI. 10 pejledes ca. 35 cm Vand i Rendestenen.
KI. 12 var Skibet paa 37°02' N. Brd. og 15°34' @. Lgd. Vinden var frisket til en orkanagtig Storm. KI. 14
slog en sveer Braadsg over Forskibet, hvorved en Lugebom paa Nr. | Lugen brakkede og den gverste Luge-
presenning blev revet itu. Der lensedes stadig fra Kendestenen. D. ?’/; KI. 0 sprang Vinden om til VSV,
og KI. 2 pejledes ca. 35 cm Vand i Bb.s Rendesten, ca. 25 cm i Stb.s Rendesten, ca. 60 cm i Forpeak og
ca. 30 cm i Nr. | Tank. KI. 5% pejledes Cape Passard i misv. NNV., Afst. 9 Sm. og Kl. 12%° befandt D. sig
paa 36°29' 8 N. Brd. 14°49' @. Lgd. Da Skibet stadig lekkede, blev det efter et afholdt Skibsraad KI. 19%
besluttet at sgge ind til Malta, og d. 2%/5 KI. 7°° ankom D. til Valetta.

Anm. Aarsagen til at Skibet blev lek var haardt Vejr.

b) Paa Rejse fra Leningrad til Antwerpen.

Kollideret d. /5 33 i den finske Bugt.

Sgforher i Kebenhavn d. 2%/, 33.

Under Sejlads i Is lgb finsk S/S »Bromarsund« KI. 10% op i D.s Agterende, hvorved der fremkom et
stort Hul. Ved Pejling viste det sig, at D. var tet, hvorfor Rejsen fortsattes.

Anm. Sgforklaring fra B. foreligger ikke.

51. S/S Dania af Ngrresundby. 2247 Reg. T. Br. Bygget 1888 af Staal. Paa Rejse fra Hartlepool til
Ngrresundby med Kul og Cinders.

Grundstgdt d. ®/; 33 paa Limfjorden.

Saforklaring og Sgforhar i Ngrresundby d. *'/; 33.

KI. 3% passeredes Hals, og der styredes op ad Fjorden med langsom Fart. Det var sterkt diset. Da
Mou Bro var passeret, blev det tet Taage, og det blev besluttet at opankre D., der lige var kommet paa
Kurs i Langerakken. For ikke at opankre Skibet i Overgangen i Fyrlinierne, blev Kursen bibeholdt et Par
Minutter, men umiddelbart efter tog Skibet Grunden og blev staaende paa Fjordens N. Side udfor Gaaser.
D. %3 KI. 18% kom Skibet flot ved fremmed Hjalp efter at en Del af Ladningen var lagteret.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstgdningen skyldes Taage og Stremsatning.

52.  Kt. Delfin af Kgbenhavn, 4 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Kgbenhavn til Kage.

Strandet og forlist d. %/,; 33 ved Sjellands @. Kyst.

Strandingsindberetning dat. ¥/, 33.

Under Indsejlingen til Koge Havn KI. ca. 21% forveksledes en red Lanterne paa Jernbanestationens
Signalmast med det ene rode Ledefyr. Da Forvekslingen blev opdaget, var Fartgjet saa tet inde paa Sten-
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molen paa N. Siden af Skibsverftet, at der ikke kunde vendes, hvorfor Ankeret blev kastet. Baaden huggede
imidlertid i Grunden, og de tre ombordvarende Personer gik i Land i en Pram. Fartgjet blev Vrag.
Anm. Aarsagen til Strandingen fremgaar af det ovenfor anfarte.

53.  S/S Diana af Aalborg, 942 Reg. T. Br. Bygget 1911 af Staal. Paa Rejse fra Aalborg til Newcastle.

Kollideret d. *¥/,, 33 i Kattegat.

Sgforher i Kebenhavn d. 2'/;; 33.

KI. ca. 19%° da D., der ferte rod Lanterne paa Fortoppen, var ca. 1800 m @. for Hals Bro, styrende i
Hals Fyrs klare Vinkel i den S.lige Side af Renden, saas forude om Bb. et Motorskibs Toplanterne og gregnne
Sidelanterne udenfor Lyshgjen. Efter at Motorskonnerten var set passeret Lyshgjen, forsvandt dens granne
Sidelanterne og dens rgde Sidelanterne kom i Sigte. Fra D. blev der givet 1 kort Tone med Dampflgjten,
og Skibet drejedes vyderligere Stb. over. Da Skibene var ca. 400 m fra hinanden, viste Motorskonnerten
pludselig grent Lys. D. drejedes Bb. over, hvilket blev tilkendegivet ved 2 korte Toner med Dampflgjten.
Da Motorskonnerten havdes om Stb., drejede den pludselig N. over, og ternede med Stevnen imod D.s
Stb.s Bov.

Anm. Sgforklaring fra Motorskonnerten, der var af svensk Nationalitet, men hvis Navn ikke er
oplyst, foreligger ikke.

54.  MISk. Dick af Ggteborg.

1 Mand kommet til Skade ved Ulykkestilfelde d. %/, 33 i Kebenhavns Havn.

Indberetning fra Statens Skibstilsyn dat. 2%/4 33.

KI. ca. 9, medens D. laa i Frederiksholms Kanal og lossede Bradder, faldt nogle Braedder ud af et
Sleng, der hang i Lsberen, og ramte en Havnearbejder i Hovedet. Den tilskadekommende blev i en til-
kaldt Ambulance kart til Hospitalet.

55.  S/S Dorrit af Eshjerg, 844 Reg. T. Br. Bygget 1918 af Staal.

a) Paa Rejse fra Hudiksvall til Zeuta med Tree.

Maskinen havareret d. 1/,; 33 i Atlanterhavet.

Saforher i Aalborg d. 4/, 33.

D. ¥/, KI. 23%° markedes et Par kraftige Sted i Maskinen. D. Y, KI. 2% merkedes atter Sted i Ma-
skinen, og en Undersggelse viste, at Krumtapakslen var gaaet lgs i forreste Mellemtryks-Krumtaparm.
Efter at have foretaget en midlertidig Reparation, blev Rejsen fortsat.

b) Grundstadt d. %/, 33 ved Amerikas @.Kyst.

Sgforher i Aalborg d. 14/, 33.

Da D. var i den gravede Rende ca. 2 Sm. fra Boston Dock, tabte Skibet pludselig Styret og tegrnede
Grunden i Bb. Side af Kanalen. Skibet kom straks flot ved egen Hjelp.

56.  S/S Douglas af Goole.

En Mand tilskadekommet d. %/; 33 i Kgbenhavns Havn.

Rapport fra Statens Skibstilsyn dat */; 33.

Under Losning af sveere Jerntromler kom en Tromle i Bekneb ved den aabentstaaende Lugeport.
Den blev skubbet klar af Lugeporten, men svingede derefter tilbage mod Skibssiden, hvorved en Havne-
arbejder kom i Klemme mellem Tromlen og Skibssiden. Den paagaldende, der fik Brystet og Ansigtet
leederet, kartes til Hospitalet.

57. SIS Effie Mearsk af Aalborg, 1308 R. T. Br. Bygget 1924 af Staal.

a) Paa Rejse fra Hamburg til Birkenhead.

Paasejlet d. %/, 33 paa Mersey Floden.

Indberetning til Board of Trade dat %/, 33. Sgforhar i Kgbenhavn d. ¥/; 33.

KI. 0% opankredes E.M. paa Birkenhead Road, ca. 1/, Kabellengde af Wallancelanding, der havdes
i misv. SV.%,V. KI. 7% blev det t@t Taage og forskriftsmassigt Taagesignal blev afgivet. KI. ca. 8'° hgrtes
en Dampers Taagesignal lidt om Bb., og kort efter kom Damperen — S/S »Lady Galway« af Dublin — i
Sigte ca. 3 Str. om Bb. Da en Kollision syntes uundgaaelig. blev E.M.s Maskine beordret Fuld Kraft Bak og
Bremsen paa Ankerspillet lgsnet. Da Ankerkeden var stukket ud til Tamp, ternede L.E. med Stb.s Side
imod E.M.s Stevn. Begge Dampere drev agterover, hvorved E.M. tgrnede imod en Damper — S/S »Trelis-
sick« af St. lves — der laa opankret agten for E.M. Ved Kollisionen, fik E.M. Steevnen steerkt beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra L.G. foreligger ikke.

b) Kollideret d. %/;; 33 i Sundet.

Seforklaring i Danzig d. %/;; 33. Indberetning fra Statens Skibstilsyn dat. 2%/, 33. Sgforher i Ke-
benhavn d. %/,, 34.

KI. ca. 6 medens E.M. laa paa Kgbenhavns Red med stoppet Maskine og Lodsdamper langs Siden,
kom en Motorbaad — »Svalen« af Kgbenhavn — langs Siden af Lodsdamperen. Efter at have afleveret
en Pakke sejlede S. bort igen. Kort efter beordredes E.M.s Maskine Langsomt Frem. Umiddelbart efter
hgrtes Raab agterude, og det viste sig, at S. havde ternet E.M.s Skrue, hvorved Stevnen blev knust saa-
ledes at S. sank. Den ene af de i S. ombordvaerende Personer blev reddet om Bord i Lodsdamperen, medens
den anden — Sigurd Hartmann Duus at Kgbenhavn — druknede.

Den fra S. reddede Person har forklaret, at S.s Motor gik i Staa umiddelbart efter at S. havde forladt
Lodsbaaden. S. drev derefter ned paa E.M.s Skrue, der knuste Baadens Staevn.

Anm. Aarsagen til Ulykken fremgaar af det ovenfor anfarte.
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58.  S/S Elba af Glasgow, 1974 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Burnt Island til Horsens med Kul.

Grundstadt d. 1%, 33 ved Jyllands NV.-Kyst.

Strandingsindberetning dat %/, 33.

KI. ca. 1 grundstedte E. under Taage og Regntykning ved Hunderup Bak N. for Lenstrup. Kl. ca. 22
kom Skibet flot ved Hjalp af en Bjaergningsdamper.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Taage, Regntykning og Strgmseetning.

59. Ff. Elieser af Esbjerg, 37 Reg. T. Br. Bygget 1900 af Eg. Paa Rejse fra Esbjerg til Fiskeplads i
Nordsgen.

Kollideret og forlist d. %/, 33 i Nordsgen.

Saforklaring og Seforher i Esbjerg d. 2/, 33. Forlisanmeldelse dat. Esbjerg d. ¥/ 33.

KI. ca. 21', afgik E. fra Esbjerg. Da E. havde passeret Skallingen, gik Fgreren under Dak for at tage
et Par Overtreeksstrgmper paa. Forinden havde man faaet en indgaaende Damper i Sigte forude. E. holdtes
midt i sejlrenden. Da Skibene nzrmede sig hinanden, holdtes E. i Sth.s Side af Farvandet. Da der ca. 3
Minutter senere syntes Fare for en Kollision, blev Fgreren varskoet. Fgreren kom straks paa Dakket, men
umiddelbart efter tgrnede E., der var ca. 50 Fv. N. for Fyrlinien og ikke over 250 Fv. fra Bgje C., med
Stevnen imod Damperen — S/S »Kong Haakon« af Kgbenhavn. Det forsggtes at seattes E., der straks sank
med Forenden, paa Grund, men efter ca. 1 Minuts Forlgb var Fartgjet ikke under Kommando. Besetningen
— 4 Mand — gik i Jollen, og ca. 5 Minutter efter Kollisionen sank E. Efter ca. }/, Times Forlgb blev Be-
s&tningen optaget af Jollen fra K.H.

K.H.s Besztning har forklaret, at K.H. KI. 22'° passerede Graadyb SV. Lystende, hvorfra styredes
ind over Barren med Ledefyrene overét. E. var da i Sigte indenfor Barren, visende grent Lys. Da den
yderste rgde Lysbgje paa Barren passeredes, var der S.lig Skel i Leddyrene, hvorfor Kursen &ndredes.
Bb. over tet op mod den inderste Lyshgje. E. viste nu baade rgdt og grent Lys, men da Skibene var saa
tet paa hinanden, at det maatte befrygtes, at K.H. vilde tage Grunden, hvis Skibet drejedes Stb. over,
blev Skibet drejet yderligere Bb. over. En Kollision syntes uundgaaelig, og kort efter — KlI. 22 — tgrnede
E. imod K.H.s Sth.s Bov. Maskinen kastedes Fuld Kraft Bak. Straks efter beordredes Maskinen Frem, og
K.H. sejledes ind paa bredere Farvand, hvor en Baad blev sat paa Vander.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Kollisionen. Ministeriet maa efter det i Sagen op-
lyste antage, at Aarsagen til Kollisionen var, at K.H. formelt blev holdt i den forkerte Side af Farvandet
i Forbindelse med den Omstendighed, at den af K.H. udfgrte Mangvre ikke blev tilkendegivet ved Signaler
med Dampflgjten. Det findes derhos urigtigt af E.s Forer, at han under de forhaandenvaerende Omsten-
digheder gik under Dekket forinden K.H. var passeret.

60. MI/GI. Elise af Sgnderborg, 38 Reg. T. Br. Bygget 1858/1898 af Eg og Bgg. Paa Rejse fra Flens-
borg til Mullerup med Amoniak.

Sprunget lak og forlist d. %, 33 i Lillebalt.

Saforklaring og Sgforhgr i Sanderborg d. ?Y/,, 33.

KIl. 11 passeredes Kalkgrund F.S., og Kursen @ndredes til @S@. Det bleste en frisk SV.-lig Brise, og
E. gik for Sejl alene. Da Pgl havdes i ca. NV.t.N., blev Vejret diset, og Kursen @&ndredes til NNV. KI.
ca. 14 flovede Vinden og Vejret blev taaget. KI. ca. 16% klarede Vejret op, og det blev besluttet at starte
Motoren. Det viste sig nu, at der var ca. %, m Vand i Skibet, saaledes at Motoren ikke kunde startes. Haand-
pumpen blev straks sat i Gang, og Kursen @ndredes mod Als, samtidig med, at der blev afgivet Ngdsignal
med Taagehornet. Skent Pumpen holdles gaaende uafbrudt, steg Vandet stadig, og KI. ca. 5°° stod Vandet
ind over Fordaekket, hvorfor Besztningen — 2 Mand — gik i Jollen. Ca. 5 Minutter senere sank E. ca.
2 Sm. @. af Mommark. Jollen blev roet ind til Mommark hvortil den ankom K. ca. 18%.

Anm. Sgretten udtaler, at der efter det hidtil oplyste ikke kan udtales nogen Formodning med Hensyn
til Aarsagen til Forliset.

61. Ff. Ella Viola af Frederikshavn, 10 Reg. T. Br. Paa Fiskeri i Kattegat.

1 Mand faldet overbord og druknet d. 1/, 33 i Kattegat.

Sgforklaring og Seforher i Frederikshavn d. 2/ 33.

KIl. ca. 23, da E.V. befandt sig paa Fiskeri i Lasg-Rende, faldt Fisker Herluf Oskar Jensen af Flade
overbord. Motoren blev straks skiftet til Bak, men den overbordfaldne kom ikke til Syne, og al Eftersgg-
ning var forgaeves.

Anm. Det er intet oplyst om Aarsagen til Ulykken.

62.  Ff. Ellen af Eshjerg, 37 Reg. T. Br. Bygget 1913 af Eg, Bagg og Fyr. Paa Fiskeri i Nordsgen.

Paasejlet d. %, 33 i Nordsgen.

Sgforher i Esbjerg d. /s 33.

D.%/, opankredes E. ca. 8 Sm. V. af Norderney F.S. D. %, Kl. ca. 6%, blev det tet Taage; forskrifts-
messigt Taagesignal blev afgivet. KI. ca. 9%, hgrtes Taagesignal fra en Damper, der senere viste sig at
veere tysk S/S »Hohensteink. Da H. stadig syntes al narme sig, blev alle Mand kaldt paa Dakket, og der
blev ringet uafbrudt med Klokken. 2—3 Minutter senere kom H. i Sigte, styrende lige mod E., og umiddel-
bart efter tgrnede H. med Stevnen imod E.s Stb.s Bov. Ved Kollisionen sprengtes Ankerfortgjningerne,
og da H. passerede E., blev der kastet en Ende ned til E., hvis Fgrer greb fat i denne. Da Enden totnede
op, blev Fareren rykket udenbords, og efter forgeves at have seggt at hale ham om Bord i H., maatte han
slippe sit Tag i Enden, hvorefter der blev kastet en Redningskrans ud til ham. Efter ca. 15 Minutters Forlgh
blev den overbordfaldne bjerget af E.s Jolle. Ca. 3 Kvarter senere kom H. tilbage til E., i hvilken Vandet
stadig steg, skent Pumpen holdtes gaaende. Den E. tilfgjede ovenbords Skade, blev midlertidig udbedret
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med Bradder og Sejldug. Kl. ca. 12 lettede Taagen, hvorefter 3 Fiskekuttere kom til Assistance, og ved
deres Hjealp indkom E. til Helgoland KI. ca. 20.

Anm. 1. Sgforklaring fra H. foreligger ikke.

Anm. 2. Sgretten i Hamburg har under %, 33 afsagt en Kendelse, hvorefter Aarsagen til Kollisionen
tilskrives den taette Taage.

63. MI/GI. Else af Aalborg, 92 Eeg. T. Br. Bygget 1905 af Staal. Paa Rejse fra Hamburg til Aalborg
med Benzin i Jernfade.

Grundstgdt d. 22/, 33 paa Elben.

Sgforklaring og Seforher i Aalborg d. 2/, 33.

KIl. ca. 0% var E. ca. 4 Sm. fra Brunsbittelkroog. Da Stremmen var sterk modgaaende, blev det be-
sluttet at sgge Ankerplads i Farvandets Stb.s Side. Herunder tog E. Grunden paa en under Vand varende
Stenmole. K. ca. 13*° kom Skibet flot ved fremmed Hjzlp.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstgdningen skyldes, at man fra E. paa Grund af Market ikke har bemerket et
Granris, der afmarkede Molens yderste Ende.

64. M/Jt. Else af Guldborg L., 36 Reg. T. Br. Bygget 1889 af Eg og Fyr. Paa Rejse fra Kghenhavn
til Odense med Jordngddekager.

Havareret og sprunget laek d. */10 og grundstedt d. %;; 33 i Odense Fjord.

Saforklaring i Odense d. 8/, 33.

D. 29/10 KIl. ca. 17, da E. under en @.-lig Storm var ca. 5 Sm. SV. af Revsnas, gik Motoren i Staa.
Skibet faldt straks tveers i Vinden. Det forsggtes at saxtte Forsejl, men disse blaste straks itu, hvorefter
E. drejedes til for rebet Storsejl. Da E. var ved Bgjen paa Lillegrunden, begyndte Storsejlet at revne,
hvorefter der blev taget yderligere et Reb i det. Umiddelbart efter breekkede Storbommen, hvorefter
Sejlet blev surret til Resterne af denne og Skedet blev halet tot. KI. ca. 19°° begyndte E. at lekke, og
Pumpen holdtes gaaende. Skibet drev indtil de %/, KI. ca. 8, da det lykkedes at faa Motoren i Gang, og
Skibet sejledes ind til Fredericia som Ngdhavn. D. ';; afgik E. fra Fredericia, og KI. ca. 18%° opankredes
Skibet indenfor Gabet ved Odense Fjord. D. % KI. 10 fortsattes Rejsen i sterkt diset Vejr. Da E. var
ved Hasselg, blev det pludselig tet Taage, og inden Skibet var opankret, blev det af Strgmmen fort ind
paa Grunden ved Lumby Strand. Skibet kom senere flot efter at en Del af Ladningen var lagteret.

Anm. Aarsagen til Havarierne og Grundstgdningen fremgaar af det ovenfor anfarte.

65. Ff. Emaus af Gilleleje, 32 Reg. T. Br. Bygget 1889/94 af Eg. Paa Rejse fra Gilleleje til Hadsund.

Brandt og forlist d. %/, 33 i Kattegat.

Saforher i Kebenhavn d. /5 33. Forlisanmeldelse dat. Gilleleje d. %/5 33.

Kl. ca. 14®, da E. var mellem Forna@s og Anholt, gik Motorens Omdrejningstal sterkt ned, og samtidig
steg en sterk Petroleumsos op gennem det aabne Maskinskylight. Da der blev aabnet til Maskinrummet,
slog hgje Flammer op fra dette saaledes at det var umuligt at opholde sig i Styrehuset. Ca. '/, Minut senere
stoppede Motoren, og da det viste sig umuligt at slukke llden, og man frygtede en Eksplosion af Petroleums-
tanken, gik Besztningen — 2 Mand — i Jollen. Kl. ca. 16 blev Jollen optaget af S/S »Georgia« af Kgbenhavn.
Ved en senere Eftersggning viste det sig, at E. var sunket.

Anm. Aarsagen til Branden er ubekendt.

66. M/B Emmy af Sassnitz. Paa Fiskeri i @stersgen.

Strandet og forlist d. %/, 33 ved Christiansgs V.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 33.

KI. 18%, da E., der havde Motorhavari og som var under Bugsering af et tysk Fartgj, var i Nerheden
af Havneindlgbet, sprang Slaberen; Fartgjet blev af Sgen sat ind paa Klipperne, hvor det knustes. Besat-
ningen — 2 Mand — blev bjarget op paa Klipperne ved Hjalp af Liner.

Anm. Aarsagen til Strandingen fremgaar af det ovenfor anfarte.

67. M/GI. Erik af Egernsund, 41 Reg. T. Br. Bygget 1906 af Staal. Paa Rejse fra Pgls Rev til Sgn-
derborg med Kul.

Sunket d. /5 33 i Flensborg Fjord.

Sgforklaring i Graasten d. **/5 33. Forlisanmeldelse dat. Graasten d. /s 33.

KI. ca. 0 opankredes E. ved Pgls Rev, hvor Skibet havde indtaget en Ladning Kul fra et der grund-
stgdt Skib. Det var stille, fint Vejr. KI. 0% lettedes og der styredes @. over uden at Lugerne var skalkede.
Umiddelbart efter blev det Taage, og E. opankredes atter. Forlugen blev nu skalket, medens Lasten stadig
laa i en Top op over Storlugen. KI.3* klarede Vejret op, og der lettedes atter. Under dette Arbejde friskede
det pludselig fra S@., hvorved Skibet kom til at ligge tveers paa Strem og Vind, og tog derved Vand over
Dakket og ned gennem den aabne Storluge. Det forsggtes forgeeves at finde en Kurs, hvor Skibet, der fik
mere og mere Slagside, laa roligt i Sgen. Da et Forlis syntes uundgaaelig, sprang Besztningen — 2 Mand —
i Jollen, og umiddelbart efter sank E.

Anm. Ved en under %/, 33 af Lundtofte og Nybgl Herreders Sgret afsagt Dom blev E.s Farer idemt
en Statskassen tilfaldende Bgde paa 150 Kr. for Overtredelse af den ham i Henhold til Sglovens § 26 paa-
hvilende Pligt til at have Lugerne skalkede, inden Rejsen paabegyndes, hvilket Forhold som Faglge af den
senere opstaaende Vind og Sggang har foraarsaget Skibets Forlis.

68. M/S Erik af Odense, 300 Reg. T. Br. Bygget 1908/1928 af Staal. Paa Rejse fra Kgbenhavn til
Bandholm.
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Kollideret d. %0 33 i Sundet.

Sgforhar i Kebenhavn d. 1%/, 33.

KI. 15% afgik E. fra Kobenhavn. Efter at vare drejet ind i Lynettelgbet saas to Fiskerbaade liggende
ved Siden af hinanden indenfor de hvide Koste i Lgbets Sth.s Side. Da E. nzrmede sig Baadene begyndte
den ene — Ff. »Ingridc — at bugsere den anden Kutter. E. blev holdt over i Lgbets Bb.s Side. I. saas plud-
selig dreje Bb. over, og da der syntes Fare for en Kollision blev E.s Maskine stoppet, men umiddelbart
efter tgrnede 1. imod E.s Stb.s Bov.

Af den af I.s Farer afgivne Forklaring fremgaar, at I. bugserede den anden Kutter i Lgbets Stb.s
Side, da E. kom i Sigte agterude. | den Kutter, der blev bugseret, blev Roret lagt Stb., hvorved l.s Stevn
blev tvunget Bb. over og kollisionen skete som ovenfor anfart.

Anm. Aarsagen til Kollisionen fremgaar af det ovenfor anfarte.

69. SIS Eriksborg af Landskrona, 2500 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Gdynia til Dublin med Kul.

Grundstedt d. 2%/, 33 ved Lasg.

Strandingsindberetning dat. 3%/, 33.

KI. 5% grundstedte E. i taaget Vejr ved Lasg Trindel. D. */; KI. 8 kom Skibet flot ved Hjalp af en
Bjeergningsdamper.

Anm. Der er intet oplyst om Aarsagen til Grundstgdningen.

70. SIS Ester af Eshjerg, 1250 Reg. T. Br. Bygget 1917 af Staal.

Paasejlet d. %%/;, 33 paa Themsen.

Indberetning til Board of Trade dat. %/, 33.

Da E. laa til Ankers ud for Bowaters Wharf ved Northfleet blev Skibet paasejlet af finsk S/S »Ostro-
botnia«, hvorved en Plade blev lettere beskadiget.

71.  M/Sk. Esther af Aalborg, 97 Reg. T. Br. Bygget 1919 af Eg og Bgg. Paa Rejse fra Aalborg til
Kgbenhavn med Cement.

Kollideret d. /4 33 i @resund.

Sgforklaring i Aalborg d. ¥/ og %4 33.

Kl. ca. 6%, da E. befandt sig mellem Skovshoved og Tuborg Havn styrende S.%,V., saas forude om Bb.
et Skib, der styrede lige imod E. Kursen @&ndredes 1 Streg Stb. over, men ca. 10 Minutter efter ternede det
andet Skib, der viste sig at vaere M/SK. »Fortuna« af Aalborg, med Agterskibet mod E.s Bb.s Side omtrent
ved Stor-Riggen. Ved Kollisionen blev 3 Stgtter knaekket, Rgstjernene bgjet og Skanseklaedningen be-
skadiget.

Ifolge den af F.s Besatning afgivne Forklaring, var F. Kl. ca. 6 ud for Tuborg styrende misv. N.t.@.,
da der pludselig ret forude i ca. 1—2 Skibslengders Afstand saas et Skibh — E. — styrende ret paa F. Rors-
manden, som var eneste Mand paa Dekket, gav straks Sth.s Ror; men umiddelbart efter tgrnede F.s
Agterskib mod E.s Bb.s Side midtskibs samtidig med, at F.s Jolle fiskede Rigningen paa E., hvorved den
ene Tallielgber sprang.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Kollisionen. Ministeriet maa efter det oplyste antage,
at Kollisionen skyldes mangelfuld Udkig i F., i Forbindelse med den Omstendighed, at E. ikke efter Kurs-
&ndringen drejede yderligere Stb. over.

72. M/Jt. Esther af Kolding, 77 Reg. T. Br. Bygget 1909 af Staal. Paa Rejse fra Naessund Teglvark
til Kgbenhavn med Mursten.

Grundstgdt d. %/ 33 i Limfjorden.

Sgforher i Kebenhavn d. /g 33.

KI. ca. 21% saas Skarrehage Fyr. Der styredes ind i Feggesund med de 2 farste rade Ledefyr i Sigte.

Da kun det ene af de 2 neaste Ledefyr kom i Sigte, blev det besluttet at ankre. Under denne Mangvre tog
E. Grunden og blev staaende. D. %/s kom Skibet flot ved fremmed HjzIp.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstedningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundst@dningen skyldes, at det ene af Ledefyrene ikke var taendt.

73.  MJS Esther af Stubbekabing.

Paasejlet d. *'/, 33 i Guldborg.

Sgforher i Stubbekgbing d. */ 33.

Kl. 22, medens E. under en Storm laa fortgjet paa anvist Plads, blev Skibet paasejlet af en Senkekasse,
der var gaaet i Drift. Ved Paasejlingen led E. en Del Skade.

74. SIS Estrid af Kgbenhavn, 1200 Reg. T. Br. Bygget 1924 af Staal. Paa Rejse fra Valencia til
London med Frugt.

Strandet og forlist d. %, 33 ved Frankrigs V.-Kyst.

Sgforher i Kgbenhavn d. %/, 33. Indberetninger fra Gesandtskabet i Paris dat. /5, *%; og “/, 33.
Forlisanmeldelse dat. Kgbenhavn d. /g 33.

D. Y, KI. 12% passeredes Cape Villano i 5 Sm.s Afstand, Log 46. Herfra styredes misv. N.28° @. D. %,
KI. 12% var Skibet paa gisset 46°14" N. Brd. 7°02° V. Lgd. D. %, KI. 3* saas ca. 3 Str. om Bb. et Lys,
visende 2 Formgrkelser hvert 8. Sekund. Da der samtidig hertes Lyden af en Flgjtetende, blev Lyset an-
taget for at vare Chausse de Sein V.-lige Lyshgje. Roret blev lagt Bb. indtil Lyset kom om Sth., hvor det
blev holdt. KI. godt 4 hertes Brending forude. Roret blev lagt haardt Bb., men umiddelbart efter tog
Skibet Grunden og blev staaende, som det senere viste sig ca. 3 Sm. N. for Audierne. Det blaeste en haard
VSV.-lig Kuling, Og Skibet huggede haardt i Grunden, hvorved der fremkom Lekager saaledes at Ma-

2
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skinrummet fyldtes med Vand. Sgen bred stadig over Skibet og knuste Bb.s Redningsbaad, Brokledet og
en Del af det opstaaende. Ved Daggry kom en Redningsbhaad fra Land langs Siden, og ved Hjalp af en Line
blev Besatningen en efter en bjerget om Bord i Redningsbaaden.

75.  M/S Europa af Kgbenhavn, 10224 Reg. T. Br. Bygget 1931 af Staal.

a) Paasejlet d. **/; 33 i San Francisco.

Sgforher i Aarhus d. %/, 33.

KIl. ca. 15, da E. laa fortgjet ved State Terminal Kaj, ternede norsk S/S »Heranger«, der var ved at
mangvrere ud fra Kajen foran for E., mod Bb.s Side af Bakken, hvorved E. fik den opstaaende Pladekant
paa Bakken og Daksvinklen bgjet og Gelenderet trykket ind.

Anm. Sgforklaring fra H. foreligger ikke.

b) Paa Rejse fra Balboa til San Pedro.

1 Passager forsvundet d. %/, 33 i Stillehavet.

Sgforklaring i San Francisco d. **/3, og i Hull d. %/, 33.

KI. ca. 22 savnedes Passager Froken Hjordis Lunde af Horten, der sidst var set KI. ca. 21%. Da en
Eftersgning om Bord var forgeves, blev Skibet KI. ca. 22%° lagt paa modsat Kurs i ca. 20 Minutter, hvor-
efter Farvandet blev afsggt indtil KI. 23%°, da Eftersagningen blev opgivet og Rejsen fortsat.

76. SIS Falken af Svendborg, 369 Reg. T. Br. Bygget 1911 af Staal. Paa Rejse fra Svendborg til
Kgbenhavn.

Kollideret d. /s 33 i Svendborgsund.

Saforklaring og Sgforhar i Kgbenhavn d. %/, 33,

KI. ca. 14*, da F. var for udgaaende af Svendborg Havn, saas en Motorbaad — »Wahker« af
Troense — forude. F. drejedes Bb. over ind i Sejlrenden. Umiddelbart efter saas W. dreje Bb. over, hvorved
dette Skib kom til at ligge Tveers i Lgbet, Maskinen kastedes Fuld Kraft Bak, men umiddelbart efter
tarnede F. med Steevnen mod W.s Bb. Laaring, der blev en Del beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra W. foreligger ikke.

77. SIS Farg af Kgbenhavn, 528 Reg. T. Br. Bygget 1917 af Staal. Paa Rejse fra Methil til Struer
med Kul.

Strandet og forlist d. 2/, 33 ved Jyllands V.-Kyst.

Strandingsforretning i Husby d. 2, 33. Sgforklaring i Ringkebing d. %%/,33. Forlisanmeldelse dat.
Kgbenhavn d. %'/ 33.

D. %, KI. 13%* pejledes May Isle i misv. SS@. Afst. 2 Sm. Fra denne Plads styredes misv. @.%,S. med
Y, strs S.-lig Afdrift. D. 2%, @ndredes Kursen til @.%,S., ingen Afdrift. D. 2/, KI. 0 loddedes 30 m Vand.
KIl. 2%° loddedes 28 m Vand, Log 27; Kursen @ndredes til @.tS. KI. 3% loddedes 22 m Vand, Log 34, og
KI. 4% loddedes 17 m Vand, Log 40. KI. 4% tog Skibet Grunden og blev staaende midt imellem Nr. Lyngvig
og Bovbjerg Fyr, ca. 30 Sm. S. for Bestikket. Besetningen blev reddet dels af Redningshbaade fra Land,
dels ved Hjalp af Raketapparatet.

78. SIS Finland af Kgbenhavn, 2302 Reg. T. Br. Bygget 1930 af Staal. Paa Rejse til Gdynia.

En Mand omkommet d. /s 33 i Gdynia.

Sgforher i Kebenhavn d. 2/ 33.

KI. 18% fik F. Lods ved Gdynia og mangvreredes ind i Havnen. Da Skibet var ved Kajen, fartes en
Wire i Land fra Bakken som Forspring og toges til Pullert. Matros Kristoffer Kristoffersen, der passede
Springet, slekkede paa Wire'en efterhaanden som Skibet langsomt gled fremover. Wire'en kom imidlertid
uklar paa Wirerullen, og under Forsgg paa at klare den, gled Matros Kristoffersen paa Dakket, hvorved
han kom i Klemme mellem et Luftrer og Wiren, der nu ternede op. Der blev straks bakket, og i Lgbet af
et Minut slekkedes Wire'en op, men Matros Kristoffersen havde da faaet Beakkenpartiet leederet. | en til-
kaldt Ambulance blev han straks kert paa Hospitalet, hvor han d. %/5 afgik ved Dgden.

Anm. Aarsagen til Ulykken fremgaar af det ovenfor anfarte.

79.  MIS Fionia af Kgbenhavn, 5219 Reg. T. Br. Bygget 1913 af Staal. Paa Rejse til Nakskov.

Kollideret d. 3/ 33 i Nakskov Fjord.

Saforklaring og Sgforhgr i Nakskov d. 3%/g 33.

KI. ca. 7, da F., der havde Lods om Bord, assisteret af Bugserbaaden »Vulcan« af Nakskov var ved at
gaa ind i Flydedokken, tgrnede V. mod F.s Sth. Skrue hvorved alle 4 Blade blev beskadiget.

Af den af V.s Besatning afgivne Forklaring fremgaar, at V. af F.s Skruevand blev suget hen i Skruen,
som gentagne Gange ramte V. i Bunden umiddelbart under Broen, hvorved der fremkom en Lakage.
Endvidere tgrnede V. imod F.s Laaring, hvorved V. fik nogen ovenbords Skade.

Anm. Aarsagen til Kollisionen fremgaar af det ovenfor anfarte.

80. M/Sk. Fortuna af Aalborg, 80 Reg. T. Br. Bygget 1906 af Fyr og Eg. Paa Rejse fra Kgbenhavn til
Holbak med Majs.

Kollideret d. /4 33 i @resund.

Sgforklaring i Aalborg d. ¥/ og %44 33.

Se Nr. 71.

81. M/Sk. Forzldres Minde af Marstal, 46 Reg. T. Br. Bygget 1885 af Eg. Paa Rejse fra Grenaa til
Libeck i Ballast.
1 Mand faldet over Bord og druknet d. 3,1 33 i Storebelt.
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Saforklaring og Sgforhgr i Kerteminde d. ¢/, 33.

KI. ca. 7 passeredes Romsg. Vinden, der var N@.-lig, friskede, og Kl. ca. 8 blev det besluttet at tage
et Reb i Storsejlet. Fgreren — Skibsfgrer Anton Christian Mortensen af Fruens Bgge, Odense — gik op
paa Taget af Styrehuset for at skare Rebskinklen i Storsejlet. Kort efter hgrte Rorsmanden et Skrig, og
det viste sig, at Fgreren var faldet over Bord og laa i Sgen 50—100 m agterude. En Redningskrans blev
kastet over Bord, og da det ikke var muligt at faa Skibet i Vinden, blev Sejlet firet ned, Motoren stoppet
og Jollen sat paa Vandet. En Fiskerbaad, der Laa i Nerheden blev tilkaldt og fra denne blev den forulykkede
forgeeves eftersggt i ca. 1 Time, hvorefter F.M. sejledes ind til Kerteminde.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Ulykken. Ministeriet maa efter det i Sagen oplyste
antage, at Fgreren der havde Sko med Gummisaaler, under Arbejdet med at rebe er gledet og faldet over
Bord.

82. S/S Frankrig af Kgbenhavn, 1361 Reg. T. Br. Bygget 1924 af Staal. Paa Rejse fra Danzig til
Bordeaux med Kul.

Kollideret d. ¥/, 33 i Kattegat.

Seforklaring i Frederikshavn d. /5 33.

KI. 16" da F. var i Nearheden af Skagens Rev F.S. blev Vejret taaget; forskriftsmassigt Taagesignal
blev afgivet, og Farten reduceredes til Halv Kraft. KI. 17°° passeredes Skagens Rev F.S. i ca. 1,5 Sm.s
Afstand, og Kursen endredes til V.t.N. samtidig med, at Farten yderligere blev reduceret til Langsomt.
KI. 17 hertes Taagesignal forude fra en Damper, hvis Taagesignal en Gang tidligere var hert ganske
svagt. Maskinen blev stoppet, og da Skibet laa stille, blev der givet 2 lange Toner med Dampflgjten. Plud-

selig kom den anden Damper— S/S »Hafnia« af Kgbenhavn — i Sigte forude og samtidig hertes der 3 Kkorte
Toner. Maskinen blev slaaet Fuld Kraft Bak, hvilket blev tilkendegivet ved 3 korte Toner med Damp-
flgjten, men umiddelbart efter — KI. 17" — kolliderede Skibene, hvorved F.s Stazvn, Overbygning, Skanse-

kledning og Poop blev beskadiget og Bb.s Anker mistedes. Da Skibet endvidere lekkede i Forpeaken,
blev det besluttet at gaa ind til Frederikshavn.

H.s Besztning har forklaret, at da H., der var paa Rejse fra East Hartlepool til Kgbenhavn, KI. 17%°
var ca. 2%, Sm. NV. for Skagens Rev F.S., styrende dev. @.tS.,S. med Maskinen gaaende Halv Kraft,
hertes F.s Taagesignal ca. 1 Str. om Bb. Maskinen blev straks stoppet. KI. 175! hgrtes Signalet tydeligere,
og Maskinen blev beordret Fuld Kraft Bak, samtidig med, at der blev givet 3 korte Toner med Damp-
flgjten, hvilket Signal senere blev gentaget. Fra F. hertes 2 Gange 2 Toner med Dampflgjten. Kort efter
kom F. i Sigte ca. 2 Str. om Bb., styrende ret imod H., og umiddelbart efter — KI. 17* — tgrnede F.
imod H.s Bb.s Side udfor Forlugen og skurede derefter langs H.s Bb.s Side, hvorved der skete forskellige
Skader. Da det viste sig, at H. havde faaet en Lak i Forskibet, blev der givet Skibet Stb.s Slagside, og det
blev besluttet at sgge ind til Frederikshavn.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Kollisionen. Ministeriet maa efter det i Sagen op-
lyste antage, at Aarsagen til Kollisionen var Taage og den Omstendighed, at Skibene har veret
noget nermere ved hinanden end fra begge Sider formodet.

83.  MI/S Fredericia af Kolding, 693 Reg. T. Br. Bygget 1930 af Staal.

1 Mand kommet til Skade ved Ulykkestilfelde d. %/, 33 i Kgbenhavn.

Indberetning fra Statens Skibstilsyn dat. %/, 33.

KI. 11® medens der ved Hjelp af Lossekasse blev indladet Zinkblokke fra en langs Siden veerende
Pram, ternede Lossekassen under Ophivningen let imod Skibssiden, hvorved 3 Zinkblokke faldt ud af
Kassens aabne Ende. Zinkblokkene ramte en i Prammen varende Arbejder, der fik Ryggen kveestet. | en
tilkaldt Ambulance blev den tilskadekommende kart paa Hospitalet.

Anm. Aarsagen til Ulykken fremgaar af det ovenfor anfarte.

84. MI/GI. Fremad af Augustenborg, 70 Reg. T. Br. Bygget 1900 af Eg. Paa Rejse fra Egernsund til
Kgbenhavn med Mursten.

Breendt og forlist d. >%/; 33 i Pstersgen.

Saforklaring og Seforhar i Nakskov d. 2%/3 33.

KIl. ca. 22, da F. var i Nerheden af Mgens Fyr, opstod der Brand i Motorrummet. Da det viste sig
umuligt at bekempe Ilden, gik Besetningen — 3 Mand — KI. 22% i Jollen. D. */; KI. 0* blev Besxt-
ningen optaget af S/S »Mgen« af Stege, og da man var paa det rene med, at F. snart vilde synke, fortsatte
M. Rejsen. F. var da 5 Sm. S.t.@. for Mgens Fyr.

85. 3™ Sk. Frida af Marstal, 303 Reg. T. Br. Bygget 1919 af Eg, Bgg og Fyr. Paa Rejse fra Boston
til Odense med 435 Tons Kul.

Havareret i Februar—Marts 1933 i Nordsgen; sggt Ngdhavn.

Sgforklaring i Lindheim d. /5 33.

D. ®, afgik F. fra Boston. D. ?’/, under en orkanagtig Byge blaste Skonnertsejlet, der var klodsrebet,
itu. Endvidere slog Sgen en Del af Skansekledningen i Stykker samt foraarsagede forskellige ovenbords
Havarier.

D. %, opdagedes det, at en Del af Kalfatringen i Kledningen udenbords under Skandakket ved Hak-
ken var faldet ud, hvorved Vandet sprgjtede ind i Heekken.

Da Skibet trak en Del Vand, blev det d. %; besluttet at sege Havn for Reparation, og KlI. 17% op-
ankredes F. ved Vingerne.

Anm. Aarsagen til Havarierne var haardt Vejr.

86. Ff. Fuglen af Holbak, ca. 2 Rgg. T. Br. Bygget 1906. Paa Rejse fra Gilleleje til Kgbenhavn
med Fisk.
Motoren havareret, grundstedt og forlist d. 2’/;, 33 ved Sjellands @.-Kyst.
2*
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Strandingsindberetning dat. %%/;, 33. Sgforhar i Kabenhavn d. 7/, 34.

KI. ca. 6% da F. var udfor Skovshoved, havarerede Styrelejet til Motorens Udstedsventil, hvorfor
Motoren stoppede. Det bleste en frisk @.-lig Kuling med Snebyger, og i Lgbet af Formiddagen drev Baaden
i Land ved Hellerup. Om Aftenen blev F. staget af Grunden og efter forgeves at have forsggt at stage
Baaden ind til Hellerup Havn, blev den d. %/, KI. 8 fortgjet ved en Badebro. Bes@tningen — 2 Mand —
gik i Land, og da de ca. %/, Time senere kom tilbage, var Fartgjet sunket. Baaden blev Vrag.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Forliset. Ministeriet maa efter det i Sagen oplyste
antage, at Forliset skyldes Motorhavariet i Forbindelse med Vejrforholdene.

87. MI/Kt. Fugloygjin af Klaksvig, 81 Reg. T. Br. Bygget 1885 af Eg. Paa Rejse fra Klaksvig til
Island.

Grundstedt d. 8/ 33 ved Bordag.

Saforklaring i Klaksvig d. %/ 33 og i Thorshavn d. *'/g 33.

Kl. 21 afgik F. fra Klaksvig og styrede gennem Haraldssund. Da det viste sig, at Skibet ingen Patentlog
havde med, besluttedes det at gaa tilbage til Klaksvig. Under Vendingen friskede Vinden pludselig, hvor-
ved Skibet fik for megen Fart og Igb ind paa Landgrunden ved Strond. Da det ikke lykkedes at bringe
Skibet flot ved egen Hjelp, rekvireredes Assistance. D. % KI. 10 blev F. trukket af Grunden af M/Kt.
»Streymur« af Thorshavn.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det ovenfor anfarte.

88. M/Sk. Gamma af Troense, 136 Reg. T. Br. Bygget 1919 af Eg og Bgg. Paa Rejse fra Nakskov til
Gdynia med gammelt Jern.

Grundstgdt d. *%/, 33 i Nakskov Fjord.

Saforklaring og Sgforhar i Nakskov d. */;, 33.

Under Sejlads gennem den gravede Rende, hvis Afmerkning paa Grund af Isforholdene, var i Uorden,
tog Skibet K. ca. 8% Grunden ved Sorte-Hage. D. **/;, K. ca. 14*° kom G. flot ved fremmed Hjzlp.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstedningen skyldes Isforholdene.

89.  L/Kt. Greblauw af Kgbenhavn, 9 Reg. T. Br. Paa Lystsejlads i Sundet.

Grundstgdt d. /5 33 ved Sjeellands @.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %%/5 33. Sgforhgr i Kgbenhavn d. /5 33.

KI. 24, da G. under en haard @.-lig Kuling laa opankret ved Klampenborg, braekkede Ankertovet,
og Skibet drev i Land. D. ?%/5 KI. 6% kom Skibet flot ved fremmed Hijzlp.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det ovenfor anfarte.

90. Ff. Gretha af Esbjerg, 20 Reg. T. Br. Bygget 1929. Paa Fiskeri i Nordsgen.

Mistet Ankeret d. 1%/;, 33 i Nordsgen.

Seforklaring og Sgforhgr i Esbjerg d. %%/, 34.

KI. ca. 0%, medens G. under en frisk Brise laa opankret 96 Sm. N@.t@.},@. af Spurn F.S., brekkede
Ankergrejerne. Efter forgaeves at have eftersggt Ankergrejerne, blev det KI. ca. 16 besluttet at sgge ind
til Grimsby. D. /;, KI. ca. 5 gik Motoren i Staa, og det konstateredes, at der var Vand i Brandselsolien.
G. blev indbugseret til Grimsby af en Trawler.

91. 3™ M/Sk. Grunhof af Hamburg. Paa Rejse til Odense med Foderstoffer.

Grundstgdt d. %%/;, 33 ved Fyens N.-Kyst.

Indberetning fra Politiet i Kerteminde dat. %'/, 33.

KI. 8%° saas G. at veere grundstadt paa Lillegrunden. KI. ca. 12 kom Skibet flot ved fremmed Hijelp.
Anm. Der er intet oplyst om Aarsagen til Grundstgdningen.

92.  Ff. Guldager af Esbjerg, 19 Reg. T. Br. Bygget 1917. Paa Rejse fra Esbjerg til Fiskeplads i Nordsgen.

Kollideret d. /3, 33 i Esbjerg.

Saforklaring og Sgforhgr i Esbjerg d. *%/y, 33.

KIl. ca. 5 afgik G. fra 3. Bassin i den ny Fiskerihavn. Umiddelbart efter saas en Lanterne over Mole-
hovedet ved Havneindsejlingen, hvorfor G. blev holdt tet til den N.-lige Mole. Da G. var Tveers af Mole-
hovedet, blev Motoren slaaet Bak; men umiddelbart efter ternede G. med Stevnen imod det andet Skib,
som viste sig at veere Ff. »Nordstjernen« af Frederikshavn.

Af den af N.s Besatning afgivne Forklaring fremgaar, at N. Kl. ca. 5 sejledes i Fyrlinien ind mod den
nye Fiskerihavn. Da N. var Tveers af det rgde Havnefyr drejedes Bb. over. Da Fartgjet var Tveers af Ind-
sejlingen, saas G.s grgnne Lanterne i ca. 1 Skibsleengdes Afstand. Motoren blev slaaet Bak, men umiddel-
bart efter skete Kollisionen.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Kollisionen. Ministeriet maa efter det i Sagen op-
lyste antage, at Kollisionen skyldes dels at G. ikke farte forskriftsmeessig Toplanterne, dels at N. under
Indsejlingen har veeret for langt ovre i Farvandets Bb.s Side.

93. Ff. Gunnar Schou af Frederikshavn, 36 Reg. T. Br. Bygget 1929 af Eg. Paa Rejse fra Fiskeplads
i Nordsgen til Esbjerg.

Kollideret d. *8/,, 33 i Eshjerg Havn.

Saforklaring og Sgforhar i Frederikshavn d. 2/, 33.

KIl. ca. 5 sejledes i Fyrlinien ind mod den nye Fiskerihavn. Da Havnelgbet havdes aabent, drejedes
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Bb. over. Da Skibet var ved Havnemundingen, kom en Kutter — Ff. »Rotax af Esbjerg — i Sigte om Sth.
Motoren, der gik Langsomt, blev slaaet Bak, men umiddelbart efter tgrnede R.s Sth.s Bov imod G.S.s
Staevn.

Af den af R.s Besztning afgivne Forklaring fremgaar, at R. Kl. ca. 5° afgik fra 2. Bassin i den nye
Fiskerihavn. Skibet blev holdt i Farvandets Stb.s Side tet til den N.-lige Kaj. Da R. var ved Molehovedet,
saas G.S.s Mastetop over dette. Motoren, der gik for Halv Kraft, blev slaaet Fuld Kraft Bak, men umid-
delbart efter ternede G.S.s Steevn imod R.s Stb.s Bov.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Kollisionen. Ministeriet maa efter det i Sagen op-
lyste antage, at Kollisionen skyldes dels at G.S. ikke farte forskriftsmassig Toplanterne, dels at G.S.
under Indsejlingen blev holdt for langt over i Farvandets Bb.s Side.

94. SIS Gustav Diederichsen af Aabenraa, 2332 Reg. T. Br. Bygget 1930 af Staal. Paa Rejse fra
Hongkong til Swatow med Ris.

Kollideret d. 2%/5 33 i det kinesiske Hav.

Saforklaring i Hongkong d. %/, 33.

KI. 2% havdes Breaker Pt. i misv. N@.tN.%/,N. Det var Taage, Skibet gik for Halv Kraft og forskrifts-
massigt  Taagesignal blev afgivet. KI. 2* hgrtes Raab og samtidig kom en Djunk, hvorfra intet Lys var
set eller Taagesignal hert, i Sigte paa Stb.s Side. Maskinen blev kastet Fuld Kraft Bak og Roret lagt haardt
Bb., men umiddelbart efter tornedes Djunken med Sth.s Bov. Efter Kollisionen blev Djunken taget paa
Sleb, og da det viste sig, at dens Forskib lekkede en Del, blev dens Besatning — 15 Mand — taget om Bord.
i G.D. KI. 5% braekkede Slaberen, og da dens Besetning ikke gnskede at komme om Bord i den igen, blev
Rejsen fortsat.

Anm. Sgforklaring fra Djunken foreligger ikke.

95.  Ff. Gutta af Esbjerg, 37 Reg. T. Br. Bygget 1925 af Eg, Bgg og Fyr.

Rart Grunden d. 2/, 33 ved Jyllands V.-Kyst.

Strandingsforretning i Bjerregaard, Holmslands Kilit, d. %/, 33.

KI. ca. 4 opankredes G., der under Snetykning var kommet for tet til Land, mellem Forstranden
og inderste Revle. Skibet blev af Redningsdamperen slebt ud over Revlerne, hvor det flere Gange huggede
i Grunden.

96. S/S Hafnia af Kgbenhavn, 2031 Reg. T. Br. Bygget 1924 af Staal. Paa Rejse fra East Hartlepool
til Kgbenhavn med Kul.

Kollideret d. ¥/ 33 i Skagerak.

Sgforklaring i Frederikshavn d. **/5 33.

Se Nr. 82.

97.  Ff. Harmoni af Esbjerg, 24 Reg. T. Br. Bygget 1904 af Eg. Paa Fiskeri i Nordsgen.

Mistet Ankeret d. %/; 33 i Nordsgen.

Sgforher i Esbjerg d. **/5 33.

D. ZI; KI. ca. 21% opankredes H. ca. 150 Sm. V.}/,S. af Graadyb Barre, og forskriftsmeessig Anker-
lanterne blev sat. D. %/; KI. ca. 2 gik Fereren, der havde Vagt, ned i Lukafet. Ca. 5 Minutter senere markedes
det, at en Trawler havde fisket H.s Ankergrejer. Trawleren — H. 755 af Hull — stoppede og begyndte
at hive sit Trawl op. Herved blev H. trukket over mod Trawleren, og da der syntes Fare for en Kollision,
maatte man lade H.s Ankergrejer gaa.

Anm. Sgforklaring fra Trawleren foreligger ikke.

98.  M/Kt. Havgasin af Vaag, 98 Reg. T. Br. Bygget 1883 af Eg. Paa Fiskeri ved Island.

Kollideret d. *¥/; 33 i Atlanterhavet.

Sgforklaring og Seforher i Vaag d. %/, 33.

KIl. ca. 10, medens H. under en S@.-lig Storm laa Bak for Stb.s Halse V. for Vestmangerne, saas et
Skib — M/Sk. »Silver Spray« af Thorshavh — for Bb.s Halse kommende sejlende ned mod H. Da S.S. syntes
at ville gaa foran H., blev dette Skib Igbet i Vinden for at tage Farten af det. Kort efter lgb S.S. ind i H.s
Bb.s Bov, hvorved Forsteevnen knaekkede over Vandlinien og Sprydet blev breekket.

Af den af S.S.s Besatning aflagte Seforklaring fremgaar, at S.S., der skulde ind til Heimey. KI. ca. 8%
stagvendte og styrede Bidevind for Bb.s Halse med Motoren i Gang. H. havdes da 4 Str. om Stb. Da Skibene
nermede sig hinanden, havdes H. stadig 4 Str. om Sth., og det blev besluttet at gaa foran om H. S.S.s
Kurs og Fart blev bibeholdt. Da der syntes Fare for en Kollision, blev Motoren sat paa Fuld Kraft, men
umiddelbart efter skete Kollisionen, hvorved S.S.s Lgnning og Skansekledning blev bgjet og det forreste
Spand Store-Vant beskadiget.

Anm. 1. Ministeriet maa efter det i Sagen oplyste holde for, at Kollisionen skyldes, at Fareren
af S.S., der havde Vigepligten, i Strid med Bestemmelserne i Art. 22 i de internationale Sgvejsregler
sggte at gaa foran om H.

Anm. 2. Fareren af S.S. har for den begaaede Overtraedelse vedtaget en Bgde paa 150 Kr.

99. S/S Havhestur af Thorshavn, 577 Reg. T. Br. Bygget 1918 af Staal. Paa Rejse fra London til
Hull med Stykgods.

Ternet Grunden d. %/, 33 ved Englands @.-Kyst.

Indberetning til Board of Trade dat. 4., 33.
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KI. 5% passeredes Newark F.S. om Bb. i 2 Sm.s Afstand. Derfra styredes retv. N.46°V. indtil 2,5 Sm.
var udlgbet, hvorefter Kursen andredes til retv. N.51°V. KI. 6° da 8 Sm. var udsejlet fra Newark F.S.,
varskoede den vagthavende Styrmand Fereren, at Haisborough Sand F.S. ikke var i Sigte; Kursen andredes
til retv. S.68°@., men umiddelbart efter huggede Skibet i Grunden 5 Gange med Agtersteevnen.

100. S/S Hebe af Aalborg, 957 Reg. T. Br. Bygget 1912 af Staal.

1 Mand kommet til Skade ved Ulykkestilfelde d. */5 33 i Kgbenhavn.

Indberetning fra Statens Skibstilsyn dat. /g 33.

KI. ca. 20 medens H. ved Hjelp af Grabbe lossede Kul ved Refshalegen, skred Kullene i Lasten,
hvorved en Havnearbejder gled med disse ind under Grabben, der frembragte et stort Saar paa Arbejderens
venstre Ben. Den tilskadekommende blev i en tilkaldt Ambulance kert paa Hospitalet.

Anm. Aarsagen til Ulykken fremgaar af det ovenfor anfarte.

101. S/S Heimdal af Rgnne, 985 Reg. T. Br. Bygget 1914 af Staal.

Kollideret d. *8/; 33 i Kgbenhavns Havn.

Sgforklaring og Saforhar i Kabenhavn d. %/, 33.

KI. 7% paabegyndtes det at svaje Skibet rundt ved Hjelp af Wire i Land i Havnegade. Der fartes
2 rede Kuglelanterner paa Stortoppen. Da H. var svajet ca. 50° ud i Lgbet, sprang Bb.s Forwire, hvorved
Skibet gled lidt ud fra Kajen. En Damper — S/S »Orvar« af Halsingborg — der skulde gennem Knippelsbro,
fra hvilken der var givet Signal for Passage, seggte at komme agten om H. Herved tgrnede O. med Stevnen
imod H.s Bb.s Side agterude ca. 4' fra Midtskib, hvorved H. fik en Bule i Siden samt Lgnning og Lgnnings-
statter beskadiget.

O.s Besztning har forklaret, at O. KI. 7% var udfor Nyhavn, hvor Farten blev taget af Skibet for at
afvente Signal for Passage af Knippelsbro. KI. 7°° blev der fra Broen vist Signal for Passage, hvorefter O.s
Maskine beordredes Langsomt Frem. Kort efter saas H. svinge ud med Agterskibet, og da O.s Forskib
var udfor H.s Agterende i en Skibsbreddes Afstand, gik H. pludselig agterover og ternede med Agterenden
O. midtskibs om Sth., hvorefter H. gled langs O.s Side og brekkede samtlige Stetter til Baaddaekket samt
en Baaddavid.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Kollisionen. Ministeriet maa efter det i Sagen op-
lyste antage, at Kollisionen skyldes, at H.s Forwire breekkede.

102. 4™ Sk. Helga af Marstal, 357 Reg. T. Br. Bygget 1920 af Eg og Bgg. Paa Rejse fra Cadiz til
Newlyn Penzance med Salt.

Havareret d. 1/, 33 i Biscaya Bugten.

Indberetning til Board of Trade dat. 2/, 33.

KI. 23, da H. under en SV.-lig Storm var ca. 60 Sm. N. for Finisterre, knaekkede Fortoppen.

Anm. Aarsagen til Havariet angives at veere Storm.

103. M/GI. Henny af Aalborg, 66 Reg. T. Br. Bygget 1901 af Eg. Paa Rejse fra Egernsund til Kgben-
havn med Mursten.

Paasejlet d. %/, 33 i Svendborgsund.

Sgforklaring og Seforher i Kebenhavn d. %4 33 og i Svendborg d. %, 33.

Se Nr.3b.

104. M/Sk. Hercules af Marstal, 66 Reg. T. Br. Bygget 1900 af Eg. Paa Rejse fra Gdvle til Burgs-
vik. Tom.

Grundstadt d. 2’/,, 33 ved Sveriges @.-Kyst.

Svensk Strandingsindberetning dat. *°/3, 33. Sgforklaring og Seforher i Kolding d. %/, 34.

KI. 13 afgik H. fra Skibsverftet i Gdavle. Vinden var frisk @S@.-lig, og H. blev holdt i den @.-lige Side
af Lgbet. Da Skibet var ved Havneindlgbet, tog det Grunden paa en Mudderbanke og blev staaende. KI. ca.
15 kom Skibet flot ved fremmed Hjelp.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstadningen skyldes Ukendskab til Farvandet.

105. M/Tj. Herman af Stubbekgbing, 40 Reg. T. Br. Bygget 1897 af Eg. Paa Rejse fra Kgbenhavn
til Flensborg med Harfrakager.

Forlist d. %/, 33 i Smaalandsfarvandet.

Indberetning dat. %, 33. Sgforklaring i Maribo d. %, 33. Sgforher i Kegbenhavn d. %/; 33. Forlis-
anmeldelse dat. Kgbenhavn d. 8/, 33.

KI. 18, medens H. laa til Ankers 1 Sm. N@. af Feng-Sletter, kom en Isflage drivende imod Skibet.
Da Skibet atter var i frit Vand, viste det sig, at Vandet strammede ind i Skibet gennem en stor Leakage i
Stb.s Bov. Da H. ikke kunde holdes lens ved Hjelp af Pumpen, gik Besatningen — 2 Mand — i Jollen
og roede i Land. Skibet sank ca. 15 Minutter efter at det var blevet forladt.

Anm. En Dykkerundersggelse har vist, at Bovporten var trykket ind af Isen.

106. M/Sk. Hermod af Marstal, 55 Reg. T. Br. Bygget 1906 af Eg. Paa Rejse fra Karrebaksminde til
Nakskov med 50 Tons Cement.

Grundstadt d. */y 33 ved Lollands V.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 33.
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KI. 3 var H. Tveers af Spodsbjerg. Fereren gik nu ned i Kahytten, idet han gav Bedstemanden Ordre
til at varsko KI. 3% KI. ca. 4 blev Fareren varskoet, at Albue Fyr viste grgnt, og det viste sig, at H. havde
taget Grunden tet S. for Fyret. Da man ikke kunde komme flot ved egen Hijelp, tilkaldtes Assistance, og
KI. 9°° kom H. flot ved Hjelp af en Bjaergningsdamper.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstedningen skyldes Bedstemandens Ukendskab til Farvandet i Forbindelse med
den Omstzendighed, at Fareren ikke blev varskoet KI. 3%,

107. SIS Hertha Mersk af Aalborg, 1498 Reg. T. Br. Bygget 1920 af Staal. Paa Rejse fra Danzig
til Hull med Tree.

Kastet Daekslast d. 27/ 33 i Nordsgen.

Sgforklaring i Hull d. °/; 33.

D. %/ KI. 3% passeredes Skagen F.S. D. /s og ?'/s bleste det frisk til stiv Kuling af NNV.; Skibet
laa med sterk Stb.s Slagside og tog meget Vand over Dakslasten. Da Slagsiden stadig tiltog, blev det
efter afholdt Skibsraad besluttet at kaste noget af Dekslasten over Bord for at rette Skibet op. Efter at
ca. 40 Stdr. var kastet over Bord var Slagsiden formindsket til 5°, hvorfor Overbordkastningen standsedes.
Da H.M. d. %%/ KI. 0 fik Lods ved Spurn Pt., var Slagsiden tiltaget til 12°.

108. S/S Holland af Memel, 991 Reg. T. Br. Bygget 1891 af Jern. Paa Rejsen fra Gdynia til Kolding
med Kul.

Grundstgdt d. %/, 33 ved Jyllands @.-Kyst.

Saforklaring og Sgforhgr i Kolding d. ¥/; 33.

KI. 20% pejledes Trelde Nas i misv. N.tV.Y,.V. og Strib Fyr i misv. VSV. H. blev holdt i Strib Fyrs
klare Vinkel. KI. ca. 21 skegnnedes Afstanden til Strib Fyr ca. 1 Sm., og Kursen @&ndredes til V.t.S. ind i
Fyrets grenne Vinkel, samtidig med, at Farten blev reduceret til Langsomt. Kort efter opdages det, at
Skibet ikke gjorde Fart, og det viste sig, at Skibet havde taget Grunden ved Skanseodde. D. ¥/, Kl. ca. 2
kom H. flot ved fremmed Hjelp.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstedningen dels skyldes Stremsetning, dels at Afstanden til Strib Fyr Kl 21 var
stgrre end antaget.

109. L/Kt. Inga af Hellerup. Paa Rejse fra Hellerup til Stockholm.

Grundstadt d. 2%/ 33 ved Sveriges S.-Kyst.

Svensk Strandingsindberetning dat. 2%/ 33.

KI. 18 grundstedte |. under en frisk @N@.-lig Brise med Regndis paa Stavstensrevet. KI. 18*° kom
Skibet flot.

Anm. Aarsagen til Grundstedningen angives at veere, at Afstanden til Land er bedgmt forkert paa
Grund af Regndis.

110. 3™ MI/Sk. Ingoe af Gravarne, 96 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Stettin til Korsgr med Rug.
Grundstadt d. %/, 33 ved Omg.

Strandingsindberetning dat. ¥/, 33.

KI. 12% grundstedte I. paa Omg Rev. K. 17%° kom Skibet flot ved egen Hjalp.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Stramsatning.

111.  S/S Jan af Kgbenhavn, 1739 Reg. T. Br. Bygget 1918 af Staal.

1 Mand afgaaet ved Dgden som Falge af Ulykkestilfelde d. **/5 33 i Newcastle on Tyne.

Saforher i Aarhus d. %/ 33.

KIl. ca. 14%° medens J. laa fortsjet i Derwenthaugh, blev Ungmand Poul Pedersen sendt op i For-
toppen for at skare en Ende gennem Stangens Skivgat. Da Ungmanden skulde ned fra Toppen, gik han ned
ad Bardunen. Da han var ca. 16 m over Dakket, begyndte han at glide, og da han var 12 m over Dakket,
slap han sit Tag og faldt bagover ned i Vantet og derfra ned paa Dekket. En tilkaldt Lage beordrede
Ungmanden indlagt paa Hospitalet, hvor han senere afgik ved Dgden som Fglge af sine Kveestelser.

112. M/Tj. Jan af Aarhus, 100 Reg. T. Br. Bygget 1914 af Staal. Paa Rejse fra Norrkoping til Oskars-
hamn med Stykgods.

Rert Grunden d. %/ 33 ved Sveriges @.-Kyst.

Svensk Strandingsindberetning dat. 7/, 33.

KI. 1%, efter at J., der havde Lods om Bord, havde passeret Sandd Fyr, kom Skibet for langt over i
Farvandets Stb.s Side, hvorved det rarte Grunden.

113. M/GI. Johanne af Aalborg, 56 Reg. T. Br. Bygget 1908 af Eg og Bgg. Paa Rejse fra Kgbenhavn
til Aarhus med Majs.

Grundstgdt d. 2Y/;, 33 ved Hveens V.-Kyst.

Svensk Strandingsindberetning dat. %'/, 33.

KI. 11 grundstadte J. ved Hveens V.-lige Odde i Taage. KI. 15 kom Skibet flot ved egen Hjelp.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Taage og Strgmsatning.

114. S/S Johanne af Esbjerg, 2257 Reg. T. Br. Bygget 1919 af Staal. Paa Rejse fra Kirkkoniemi til
London med Cellulose.
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Grundstgdt d. %/;; 33 ved Finlands S.-Kyst.

Indberetning fra Gesandtskabet i Helsingfors dat. %/;; 33.

KI. 12% da J., der havde Lods om Bord, var i Narheden af Makslahti, markedes et sterkt Sted ved
at Skibet tog Grunden med Stb.s Side. Umiddelbart efter krengede Skibet Stb. over, og der pejledes ca.
3 m Vand i Forlasten, medens Agterlasten var lens. Da Vandet steg hurtigt i Forlasten, blev det besluttet
at sette Skibet paa Grund, og KI. 12* stod J. fast i Grunden. Kl. 13" stod Vandet i Forlasten i Hgjde
med Vandet udenbords, og det begyndte at lgbe ned paa Fyrpladsen gennem Kullugerne og i Agterlasten
gennem Mellemdaekslugerne. D. %/;; kom Skibet flot ved Hjelp af 2 Bjaergningsdampere og efter at en
Del af Ladningen var legteret. Ved Grundstadningen fik J. en ca. 6 m stor Lakage i Forskibet, endvidere
udvidede Ladningen sig saaledes, at Fordekket og Dele af Midterdaekket blev lgftet i Vejret.

115.  M/Jt. Johanne af Stege, 16 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Stege til Kgbenhavn med Stykgods.
Kollideret d. #/,, 33 i Stege Havn.

Saforklaring og Sgforhgr i Stege d. %/y, 33.

Se Nr. 45.

116. Sk. Johanne Elisabeth af Britsfeldt. Paa Rejse fra Hamburg til Géteborg med Olie og Asfalt.

Grundstedt d. 'Y/, 33 ved Sproge.

Strandingsindberetning dat. 1%/, 33.

KI. 22% grundstedte J.E. i teet Taage ved Sproge @.-Rev. D. ¥, KI. 15 kom Skibet flot ved Hjelp
af en Bjeergningsdamper.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Taage.

117. SIS Johanne Justesen af Kgbenhavn, 4471 Reg. T. Br. Bygget 1909 af Staal.

a) Paa Rejse fra Chinwangtao til Shanghai med 7000 Tons Kul.

Kollideret d. /5 33 paa Whangpoo-Floden.

Sgforklaring i Shanghai d. %/5 og %/s 33.

Da JJ. efter Lodsens Anvisning sejlede op ad Floden med halv Kraft og indgaaende Strem og be-
fandt sig ved Bgje Nr. 4, observeredes kinesisk Damper »Ho An« komme for udgaaende i Ferd med at
runde Bgje Nr. 5. Efter at JJ. havde passeret Bgje Nr. 4 og sat Kurs efter Bgje Nr. 5, saas H.A. forude i
den forkerte Side af Farvandet nzrme sig med fuld Fart uden at vise Tegn til at vige. Som Varsel blev
fra J.J. derfor afgivet en lang Tone med Sirenen, men da H.A. stadig ikke forandrede Kurs, blev Roret
lagt Stb., og samtidig blev der givet et kort Sted i Dampflgjten. Paa dette Tidspunkt saas H.A. at dreje
til Bb.,, og J.J.s Ror blev derfor lagt Bb. for at stette Kursen, men umiddelbart efter drejede H.A. skarpt
til Stb. J.J.s Maskine blev gjeblikkeligt kastet Fuld Kraft Bak, og samtidig blev Stb.s Anker kastet. Klokken
var da 9% og Skibene befandt sig ca. 2 Skibslengder fra hinanden, H.A. ca. 1 Str. paa JJ.s Stb.s Bov og
med Stevnen mod J.J., drejende hurtigt til Stb. Kort efter afgav H.A. 3 korte Sted med Dampflgjten og
umiddelbart efter — KI. 9 — tgrnede J.J. med Stevnen mod H.A. Bb.s Side agter. Begge Skibe faldt
derefter med Bb.s Side mod hinanden, hvorefter H.A., der havde faaet Siden trykket ind og var synke-
feerdig, blev sat paa Grund paa Shanghaisiden af Floden, medens J.J. opankredes for at yde Assistance.
H.A.s Besztning og Passagerer blev bjerget af tililende Dampbaade og Sampaner, hvorefter J.J., der havde
faaet Stevnen sterkt beskadiget og Boven trykket ind og sprengt, fortsatte Rejsen og fortzjedes K. 12%
ved Za Whei Kong Wharf.

Anm. Sgforklaring fra H.A. foreligger ikke.

b) 1 Mand draebt ved Ulykkestilfelde d. **/,; 33 i Chinwangtao.

Saforklaring i Shanghai d. %'/ 33.

KI. ca. 23% traadte Baadsmand Svend Aage Dreier Eriksen op paa Lugekarmen af Nr. 4 Lugen, der
paa Grund af Lastningsarbejdet var delvis afdekket. Lugekarmen var glat af Is og Sne, og Baadsmanden
mistede Fodfaestet og styrtede ned i Lasten. Den paageldende blev drabt paa Stedet.

118. S/S Jeegersborg af Kgbenhavn, 1254 Reg. T. Br. Bygget 1918 af Staal.

a) Paa Rejse fra Danzig til Rouen.

Kollideret d. */; 33 i Kanalen.

Sgforher i Kebenhavn d. /¢ 33.

KI. 0%, da J. under tat Taage var i Nerheden af Landetti F.S., hgrtes Taagesignal fra en Fiskekutter
ca. 1 Str. om Sth. Maskinen blev straks stoppet, og Taagesignal afgivet med korte Mellemrum. Omtrent
samtidig hertes ca. 2 Str. om Stb. Taagesignal fra en Damper, der senere viste sig at veere tysk S/S »Kiel«.
Der mangvreredes med Forsigtighed indtil Fiskekutterens Toplanterne kom i Sigte om Stb., hvorefter J.s
Ror blev lagt haardt Stb. og Maskinen kastet Kuld Kraft Bak, hvilket blev tilkendegivet ved 3 korte Toner
med Dampflgjten. Fra K. hegrtes samtidig 3 korte Toner og umiddelbart efter kom K.s Toplanterne i Sigte
forude. J.s Maskine, der imidlertid var stoppet, blev atter slaaet Fuld Kraft Bak, men umiddelbart efter
tornede J.s Stb.s Bov imod K.s Stb.s Bov. Ved Kollisionen fik J. den gverste Plade paa Stb.s Side af Bakken
bgjet og Cementen i Rendestenen spreengt.

b) Paa Rejse fra Surrey Docks til Beckton.

Kollideret d. %/, 33 paa Themsen.

Sgforhar i Kegbenhavn d. %/, 33.

KI. ca. 17% afgik J. fra Greenland Dockgate. Vejret var taaget. Kl. ca. 19%, da J. assisteret af Lods
var i Nerheden af King George og Royal Albert Docks, hgrtes 2 Klokker og en Bugserdampers Taagesignal,
og kort efter kom en Dampers Ankerlanterner i Sigte tet paa Bb.s Bov. Maskinen blev kastet Fuld Kraft
Bak og Skibet drejede lidt Stb. over. Umiddelbart eller kom en anden Dampers Ankerlanterner samt en
Bugserdampers Top- og grenne Sidelanterne i Sigte forude om Bb. Det forsggtes at gaa mellem den anden
Ankerligger og Bugserbaaden, men Skibet blev af Stremmen fort ind paa Bb.s Bov af Ankerliggeren —
russisk M/S »Sibir« — hvorved J. fik nogen ovenbords Skade.



25

119. 3™ M/Sk. Jgrga af Vejle, 96 Reg. T. Br. Bygget 1924 af Eg. Paa Rejse fra Vastervik til Oxel6-
sunds Jarnverk. Tom.

Grundstadt d. 8/, 33 ved Sveriges @.-Kyst.

Svensk Strandingsindberetning dat. 1%, 33.

KI. 16 grundstedte J. paa Bjurshalshéllans V.-lige Grund i Oxelésund. D. %, KI. 9% kom Skibet,
der ikke havde taget naevnevardig Skade, flot.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Ukendskab til Farvandet.

120. Ff. Kamp af Stubbekgbing.

Paasejlet d. %, 33 i Dstersgen.

Saforher i Stubbekebing d. 1,4 0g 1%/, 33.

KI. ca. 19 blev der lagt Sildegarn ud paa en Plads ca. 5 Sm. S. for Hestehoved Fyr. Garnene blev af-
market med en klar Lanterne for Enden af Gamene og For og Agter paa Fiskekutteren. Kl. ca. 22%,
medens Besztningen — 3 Mand — opholdt sig i Lukafet, meerkedes et Sted i Kutteren, og det viste sig,
at K. var blevet paasejlet. Skent der fra K. blev afbreendt Ngdblus, fortsatte det andet Skib Rejsen uden
at opgive Navn og Hjemsted. Ved Paasejlingen blev K. sterkt beskadiget.

Anm. Ved en under %, 33 af Sgretten for Nykebing F. Kgbstad m. v. afsagt Dom blev K. Farer
frifundet for Overtredelse af Art. 29 i de internationale Sgvejsregler. Denne Dom blev under %/, 34 stad-
feestet af Dstre Landsret.

121. S/S Karen af Kgbenhavn, 1207 Reg. T. Br. Bygget 1917 af Staal.

1 Mand draebt ved Ulykkestilfelde d. **/,; 33 i Gdynia.

Indberetning fra Konsulatet i Danzig dat. /;; 33. Sgforklaring i Kotha d. 2/, 33.

KI. ca. 7°°, medens man var i Ferd med at tage Fortgjningerne ind, fik Ungmand Sgren Emil Sgrensen
af Hejlsminde Tgjet i Bekneb mellem en Trosse og Spilkoppen. Inden Spillet blev stoppet var den paa-
gzldende blevet slynget flere Gange rundt, hvorved han blev saa sterkt kveestet, at han kort efter afgik
ved Dgden.

122. SIS Kastelborg af Helsingfors, 8000 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Danzig til Port Said med Kul.

Grundstgdt d. **/, 33 ved Langelands @.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. 3/, 33.

KI. 9 grundstedte K. i diset Vejr udfor @sterskov Strandvej. D. ¥/, kom Skibet flot ved Hijzlp af en
Bjeergningsdamper.

Anm. Der er intet oplyst om Aarsagen til Grundstgdningen.

123. GIl. Kathe Block af Hamburg, 67 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Egernsund til Kgbenhavn med
Mursten.

Grundstgdt d. /5 33 ved Femg.

Strandingsindberetning dat. /s 33.

Kl. 1 grundstedte K.B. i klart VVejr ved Skellerevet. Skibet kom senere flot.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Forveksling af Fyrene og Stremsatning.

124. SIS Kay af Kgbenhavn, 307 Reg. T. Br. Bygget 1901 af Staal. Paa Rejse fra Kastrup til Hel-
singer. Tom.

Kollideret d. %%/, 33 i Sundet.

Indberetning fra Kgbenhavns Politi dat. 15 33. Saforhar i Kabenhavn d. %/;4 33.

KI. ca. 11* afgik »Kay« fra Kastrup. Da Skibet var udenfor Havnen, styredes N.t@. Kl. ca. 11% gik
Fareren, der havde Vagt, ned paa et under Broen verende Toilet. Et Fartgj — Ff. »Ketty« af Sletten —
havdes da i Sigte forude i ca. 500 m.s Afstand. 5—6 Minutter senere saa Rorsmanden, der ikke vidste at
Fereren var gaaet under Dak, og som fra sin Plads ikke havde fri Udsigt forefter, »Ketty«s Mastetop og
Sejl ret for Stevnen. Fgreren, der i det samme kom paa Broen, slog Stop til Maskinen, og umiddelbart efter
ramte »Kay«s Stevn »Ketty«. Maskinen beordredes Kuld Kraft Bak indtil »Kay« var stoppet. En Baad
blev sat paa Vandet, og »Ketty«s Fgrer, der holdt sig oppe ved noget Vraggods, blev bjerget, medens den
anden af Kutterens 2 Mands store Bes®tning Fisker Jens Peter Jensen af Sletten — forgeves blev
eftersagt.

Af den af »Ketty«s Ferer afgivne Forklaring fremgaar, at Fartgjet KI. ca. 11'° opankredes ca. 100 m
S@. af Lysbgjen Middelgrund S. KI. 11*°® gik Fereren under Dak, medens den forulykkede Fisker blev
paa Deakket for at fiske. S/S »Kay« var da i Sigte i ca. }, Sm.s Afstand. KI. ca. 11% skete Kollisionen, hvorved
»Ketty« blev saa sterkt beskadiget, at Fartgjet straks sank. Det lykkedes Fgreren, der gik ned med Baaden,
at komme ud af Kahytten og op til Overfladen, hvor han fik fat i en tom Petroleumsdunk, hvortil han
klamrede sig, indtil han blev bjerget af »Kay«s Baad. Den forulykkede Fiskers Lig blev senere fundet paa
Havbunden i Nerheden af Ulykkesstedet, og det viste sig, at den paageldende var brevet sterkt kvaestet
ved Kollisionen.

Anm. Ved en under %/, 34 af Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn afsagt Dom blev Fareren af S/S
»Kay« idgmt en Bade paa 500 Kr. for ved Pligtforssmmelse at have foranlediget Kollisionen.

125. SIS Kejserinde Dagmar af Kgbenhavn, 1597 Reg. T. Br. Bygget 1905 af Staal. Paa Rejse fra
Yxpila til Hull med Tree.

Grundstadt d. ®/y 33 paa Humber Floden.

Indberetning til Board of Trade dat. '/, 33. Sgforklaring og Seforhar i Aalborg d. %/, 33.
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KI. 8% opankredes K.D. efter Lodsens Anvisning paa Humber Floden. KI. 14 passerede 2 Dampere
K.D. med stor Fart. Umiddelbart efter begyndte K.D. at skere Bb. ud i Strammen. Da Ankerkaden viste
ca. 1 Str. agten for Tvers, tog Skibet Grunden paa Sandbanken Middle Sand og blev staaende. Efter for-
geves at have sggt at komme flot ved egen Hjalp tilkaldtes KI. ca. 17 Lods og Slebebaade til Assistance.
K.D. fik mere og mere Slagside, og Kl. ca. 19 gik Fordaekslasten og Fokkemast med Bommen og Rigning
over Bord. KI. 20 kom Skibet flot ved Hjeelp af 3 Bugserbaade.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det ovenfor anfarte.

126. Ff. Ketty af Sletten, ca. 3"/, Reg. T. Br. Paa Fiskeri i Sundet.
Paasejlet og sunket d. 2%/, 33 i Sundet; 1 Omkommen.

Indberetning fra Kebenhavns Politi dat /g 33.

Se Nr. 124.

127. SIS Kirsten af Kgbenhavn, 1196 Reg. T. Br. Bygget 1919 af Staal.

Paasejlet d. */1, 33 i Burgas.

Sgforklaring i Aarhus d. Y/, 34.

Kl 1; medens K. under en frisk N@.-lig Kuling laa fortgjet paa anvist Plads, drev S/S »Passat« af
Bremen, hvis Agterfortgjninger var brekkede, med Agterenden ned mod K.s Laaring, hvorved 2 Plader
paa Laaringen blev bgjet og det opstaaende en Del beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra P. foreligger ikke.

128. M/GI. Klara af Samsg, 56 Reg. T. Br. Bygget 1880 af Eg og Bgg. Paa Rejse fra Kgbenhavn til
Ystad med Klid.

Strandet og forlist d. %/, 33 ved Sveriges S.-Kyst.

Svensk Strandingsindberetning dat. 7/; 33. Forlisanmeldelse dat. Kgbenhavn d. ¥/, 33. Sgforhor i
Kgbenhavn d. %/, 33.

KI. ca. 11% passeredes Falsterbo F.S. Herfra styredes @. mod Smygehuk. Vejret, der var diset, blev
kort efter tet taaget. 3 Kosten og 2 Kosten ved Kullagrund passeredes henholdsvis tet om Stbh. og tet
om Bb. KI. ca. 14%° pejledes Taagesignalet fra Smygehuk i N., gisset Afstand 1 Sm., og Kursen e&ndredes
til @.t.N. Skibets Fart blev anslaaet til 6 Sm. KI. 17%° @ndredes Kursen til NN@. Farten blev taget af Skibet,
og der loddedes 7Y/, Fv. Vand. Kursen NN@. blev bibeholdt, idet K. gik for langsom Fart, og hvert 5.
Minut blev der taget Lodskud. Ved 2. Lodskud loddedes 5 Fv. og ved 3. Lodskud 4 Fv. Vand. K. blev der-
efter stoppet ca. 1 Kvarter for at afvente Klaring i Vejret. Derefter styredes @S@. indtil der loddedes 6 Fv.
Vand, hvorefter K. atter laa stoppet nogen Tid. Da Taagen stadig var tet, styredes NN@. for langsom
Fart, idet Loddet holdtes gaaende. Da Lodskud pludselig gav 3%, Fv. Vand, bakkedes for fuld Kraf, og
K. holdtes S. over indtil Vanddybten var 5%, Fv., hvorefter der styredes NV.t.N. Der loddedes stadig
5', Fv. Vand indtil K. pludselig KI. 19* tog Grunden og blev staaende, som det senere viste sig paa et
Rev udfor Kabusaaen ca. 5 Sm. @. for Ystad. Det forsggtes forgeves at faa Skibet flot ved Hjelp af Ma-
skinen og et Varpanker. | Lgbet af Natten friskede Vinden fra SS@. og Skibet huggede en Del i Grunden.
D. %, KI. 5" begyndte Skibet at lekke, og det viste sig umuligt at holde Skibet leens. Vinden friskede stadig,
og d. %/, KI. 8% forlod Besatningen — 2 Mand — Skibet, der blev Vrag.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstedningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstadningen skyldes Taage og Stremsatning.

129. S/S Knud Villemoes af Esbjerg, 1582 Reg. T. Br. Bygget 1905 af Staal. Paa Rejse fra Hartlepool
til Esbjerg med Kul.

Grundstgdt d. %/ 33 ved Jyllands V.-Kyst.

Sgforher i Esbjerg d. %/, 33.

KI. 17%° passeredes Jerrig, og Kursen a@ndredes @. over. Et modgaaende Skib — M/S »Parkeston« af
Esbjerg — kom i Sigte ca. 2 Str. om Stb. i ca. 1 Sm.s Afstand. K.V.s Fart blev reduceret til Langsomt.
Fra P. hgrtes 2 korte Toner, hvilket Signal i K.V. blev opfattet som givet til et Par Smaaskibe. Kort efter
hegrtes atter 2 korte Toner fra P. Dette Signal blev fra K.V. besvaret med 2 korte Toner, og Roret blev
lagt Bb. Umiddelbart efter hertes fra P. 1 kort Tone, men af Hensyn til Faren for en Kollision drejedes
K.V. stadig Bb. over, og Signalet 2 korte Toner blev gentaget flere Gange. Fra P. hgrtes nu 3 korte Toner.
Kort efter tog K.V. Grunden paa Lilho Sand og blev staaende, medens P. blev stoppet forinden en Kol-
lision fandt Sted.

Af den af P.s Besatning i Sagens Anledning afgivne Seforklaring fremgaar, at der fra P. to Gange
blev givet Signal til nogle Smaafartgjer, at der drejedes Bb. over. Efter at Fartgjerne var passeret, blev
Roret lagt haardt Stb. Umiddelbart efter hgrtes fra K.V. 2 korte Toner, hvilket P. besvarede med 1 kort
Tone og Maskinerne blev stoppet. Der blev derefter foretaget Mangvrer som ovenfor anfart.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstgdningen skyldes, at man i K.V. opfattede P.s 2. Signal som givet til Under-
retning for K.V.

130. S/S Koldinghus af Vejle, 674 Reg. T. Br. Bygget 1912 af Staal.

a) 1 Mand kommet til Skade ved Ulykkestilfzlde d. %/s 33 i Kabenhavn.

Indberetning fra Statens Skibstilsyn dat. 2/, 33.

KI. 13% lod en Havnearbejder, der skulde ned paa Banjen, sig glide ned af en Slidske, der stod paa
Mellemdzaekket til Banjen. Den paageeldende fik imidlertid ikke Fodfeste paa Stedpuden ved Enden af
Slidsken, og faldt derved ned i Underlasten. | en tilkaldt Ambulance blev den tilskadekommende kort
paa Hospitalet.
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Anm. Aarsagen til Ulykken fremgaar af det ovenfor anfarte.

b) Paa Rejse fra Vejle til Kgbenhavn med Passagerer og Stykgods.
Kollideret d. 2%/ 33 i Kattegat.

Sgforher i Kebenhavn d. 2%/ 33. Sgforklaring og Seforher i Vejle d. %% 33.
Se Nr. 16.

131. Ff. Kolibri af Grenaa, 14 Reg. T. Br. Paa Fiskeri i Kattegat.

1 Mand faldet over Bord og druknet d. %, 33 i Kattegat.

Sgforhar i Grenaa d. %/; 33.

KI. ca. 10, medens K. under en VSV.-lig Kuling var paa Vej fra Sejrgbugten til Sydenden af Sejrg,
saas en dgd Edderfugl ligge paa Vandet. Der sejledes imod Fuglen, og Fisker Henry Jensen af Bredstrup
tog en Ketcher for at fiske Fuglen op. Da Fiskeren laenede sig ud over Lgnningen, fik han Overbalance og
faldt over Bord. K. blev vendt, og da man var i Nerheden af den overbordfaldne, blev der kastet en Tov-
ende ud til ham, men skent Enden faldt lige ved ham, tog han ikke efter den, og umiddelbart efter for-
svandt han. Efter i ca. '/, Time at have eftersggt Stedet, begyndte man at treekke Vaad. Efter at have sat
2 Trek, fik man Assistance af en anden Fiskekutter, hvorefter der yderligere blev sat 3 Traek, men al Efter-
sggning var forgaves.

132. 4™ M/Sk. Kongedybet af Hasle, 389 Reg. T. Br. Bygget 1919 af Staal. Paa Rejse fra Hasle til
Herngsand i Ballast.

Kollideret og forlist d. **/, 33 i Dstersgen.

o Sgforher i Kgbenhavn d. %, 33. Svensk Indberetning dat. "/,q 33. Forlisanmeldelse dat.
110 33.

D. %/ KI. 19%° passeredes Hammer Odde Fyr. Herfra styredes misv. N@.t@. D. 3%, Kl. ca. 2'° blev
det taaget; Motoren, der gik Fuld Kraft, blev sat paa Halv Kraft, og forskriftsmessigt Taagesignal blev
afgivet. KI. ca. 3% hgrtes en Dampers Taagesignal forude lidt om Stb. Kort efter hertes Taagesignalet
paany, tilsyneladende noget mere om Stb., og umiddelbart efter saas et Lysskar ca. 1%/, Str. om Stb. Roret
blev lagt lidt Bb. Umiddelbart efter kom Damperens Toplanterner og rede Sidelanterne i Sigte 3—4 Str.
om Sth. Fra Damperen — der senere viste sig at veere S/S »Scanmail« af New York — hgrtes 2 korte Toner.
K.s Maskine blev stoppet, men umiddelbart efter ternede S. imod K.s Stb.s Side ved Storriggen. Ved Kol-
lisionen fik K. Hul i Siden fra Dek til Slingrekel, og Besztningen forlod hurtigst muligt Skibet, der havde
en Slagside paa 45°—50°. Kort efter kom en Baad fra S. tilstede, og K.s La&kage blev undersggt. Da der
syntes en Mulighed for at bjerge K., blev der fra S. telegraferet efter en Bjergningsdamper. Kort -efter
skete en Eksplosion i K., hvorved der udbred Brand i Agterskibet, og KI. 9%° sank K. ca. 10 Sm. S@.t.@.
af Utklippan Fyr. K.s Besatning blev optaget af S. og landsat i Kgbenhavn.

Af en af S.s Besetning under Y;; 33 i Kgbenhavn aflagt Seforklaring fremgaar, at S. var paa Rejse
fra Leningrad til Kgbenhavn. D. ¥y KI. 1% hgrtes @lands Rev F.S. tvars tet ved. Det var Taage; S.s
Fart var reduceret fra godt 13 til 12 Knob, og Maskintelegrafen stod paa Klar. Forskriftsmaessigt Taage-
signal blev afgivet. KI. 3*' hgrtes K.s Taagesignal 1—1%, Str. om Bb.; Maskinen blev straks stoppet, og
faa Sekunder efter blev der givet 2 lange Toner med Dampflgjten. KI. 3% saas en Toplanterne 1—1'/, Str.
om Bb.; der blev slaaet Fuld Kraft Frem til Maskinen, og Roret blev lagt Stb. Umiddelbart efter kom K.s
gregnne Sidelanterne i Sigte. Roret blev lagt haardt Stb.,, og Maskinen kastet Fuld Kraft Bak, hvilket blev
tilkendegivet ved 3 korte Toner med Dampflgjten, men umiddelbart efter skete Kollisionen som oven-
for anfart.

Anm. Ved en under ?/; 34 af Rgnne Sgret afsagt Dom er K.s Fgrer idgmt en Statskassen tilfaldende
Bgde paa 50 Kr. for Overtraeedelse af Bestemmelserne i Sgvejsreglernes Art. 16, 2. Stk.

133. S/S Kong Haakon af Kgbenhavn, 1775 Reg. T. Br. Bygget 1906 af Staal. Paa Rejse fra Parkeston
til Esbjerg med Passagerer og Stykgods.

Kollideret d. %/, 33 i Nordsgen.

Sgforklaring og Seforhar i Esbjerg d. %/, 33.

Se Nr. 59.

134. S/S Kopernik af Napoli, 778 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Danzig til Saint Brieuc med Kul.

Grundstgdt d. %/5 33 ved Bornholms S.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %/ 33.

KI. 7 grundstedte K., der paa Grund af Vand i Lasten sggte Ankerplads under Kysten, ca. 3 Sm. V.
for Dueodde. D. %/5 KI. 7 kom Skibet flot ved egen HjzIp.

135. S/S Kotka af Helsingfors, 1421 Reg. T. Br.

Grundstadt d. 2/, 33 ved Skagen.

Strandingsindberetning dat */3, 33.

KI. 10% grundstedte K. i diset Vejr mellem GIl. Skagen og Hgjen Fyr. KI. 11% kom Skibet flot ved
egen Hjelp.

Anm. Der er intet oplyst om Aarsagen til Grundstgdningen.

136. Ff. Kristian af Lasg, ca. 10 Reg. T. Br. Paa Fiskeri i Kattegat.
1 Mand faldet over Bord og druknet d. %/, 33 i Kattegat
Saforklaring i Byrum d. %/, 33.
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KI. ca. 18, da K. var i Narheden af Aalebjergdyb, faldt Fisker Thorvald Andreas Petersen af Lasg
over Bord. Det lykkedes ikke at bjerge den overbordfaldne, og al Eftersggning viste sig at vere forgeaves.
D. %/, 34 fandtes den forulykkedes Lig inddrevet ved Aalebjergdybet S@. for Bangsbo.

Anm. 1. Der er intet oplyst om Aarsagen til Ulykken.

Anm. 2. Sgretten har udtalt, at det er en heandelig Ulykke, og da det af den afgivne Rapport frem-
gaar, at der er gjort alt for at bjerge Andreas Petersen, samt at der iveerksattes Eftersggning af hans Lig,
hvilket jo mislykkedes, er der intet at bebrejde Fgreren eller hans Mandskab, ligesom de har gjort deres
Pligt i enhver Henseende som Sgmaend.

137. Ff. Laurette af Esbjerg, 38 Reg. T. Br. Bygget 1929 af Eg, Bag og Fyr. Paa Fiskeri i Nordsgen.

1 Mand omkommet ved Ulykkestilfelde d. %/, 33 i Nordsgen.

Sgforher i Esbjerg d. 2%/, og /s 33.

KI. ca. 13, medens L. var i Feerd med at lgbe Linerne ud paa en Fiskeplads ca. 15 Sm. N. for Terchel-
lingen F.S., fik Fisker Peter Elbo Hansen af Vester Nebel, der stod bag Styrehuset og passede Linerne,
en Lokke om det ene Ben, hvorved den paageldende blev halet ind mod Ralingen. Farten blev taget af
Motoren og Roret lagt haardt Bb., men inden Tovet blev kappet, var den paageldende halet over Bord.
Da L. laa paa modsat Kurs, blev Tovene hevet ind, og i Lgbet af ca. 3 Minutter var den forulykkede, der
var bevidstlgs, halet indenbords. Det forsggtes forgeves i ca. 2%, Time at kalde den forulykkede tilbage
til Livet ved Hjelp af kunstigt Aandedreet.

Anm. Aarsagen til Ulykken fremgaar af det ovenfor anfarte.

138. S/S Lise af Kgbenhavn, 1247 Reg. T. Br. Bygget 1921 af Staal.

1 Mand kommet til Skade ved Ulykkestilfelde d. %/, 33 i Kgbenhavn.

Indberetning fra Statens Skibstilsyn dat. %%/, 33.

KI. ca. 15%°, medens L. laa paa Inderreden, fik 1. Styrmand Jakken i et Dampspil, hvorved han ar-
bejdede. Styrmanden blev slynget rundt med Spillet, hvorved han slog Hovedet mod Deakket og fik brakket
det ene Ben. | en tilkaldt Ambulance blev den tilskadekommende kart paa Hospitalet.

139. S/S London af Kgbenhavn, 1260 Reg. T. Br. Bygget 1924 af Staal.

1 Mand faldet over Bord og druknet d. %/, 33 i Antwerpen.

Seforklaring i Antwerpen d. ’/; 33.

KI. 14%, medens L. laa fortgjet ved Kajen, skulde Letmatros Poul Johannes Poulsen af Sumbg paa
Fergerne, ned paa en Stilling under Agterenden. Umiddelbart efter hgrtes et Plask i Vandet, og det viste
sig, at Letmatrosen var faldet over Bord. Der blev straks kastet en Redningskrans ud, men den overbord-
faldne kom ikke til Syne. Efter ca. 20 Minutters Eftersggning blev den overbordfaldne fundet, og Op-
livningsforsgg blev foretaget. | en tilkaldt Ambulance blev den forulykkede kort til Hospitalet, hvor det
konstateredes, at Dgden var indtraadt.

Anm. Der er intet oplyst om Aarsagen til Ulykken.

140. M/F Lundeborg af Lohals, 59 Reg. T. Br. Bygget 1932 af Eg. Paa Rejse fra Lundeborg til
Lohals.

Brand om Bord d. '/, 33 i Store-Bzlt.

Sgforklaring i Rudkebing d. ¢/, 33.

KIl. 8% afgik L. fra Lundeborg. Da Feargen var omtrent Halvvejen til Lohals, opdagedes Ild i Lyd-
potten, og Motorens Fart blev reduceret til Halv Kraft. Et Par Minutter senere opdages Ild i Dakket i
Maskinmesterens Rum, hvor Udstgdsraret laa langs Daekket. Paa Grund af Ild og Regg var det umuligt
at komme til Ildslukningsapparaterne. L. blev sejlet ind i Lohals Havn, hvor Brandveasenet blev tilkaldt.
Ved Hjalp af Sprgjten blev Skibet fyldt med Vand, hvorved Ilden blev slukket.

Anm. Der kan intet oplyses om Aarsagen til Ildens Opkomst.

141. SIS M. G. Melchior af Frederikshavn, 1029 Reg. T. Br. Bygget 1885 af Staal og Jern.

a) Paa Rejse fra Kagbenhavn til Frederikshavn med Stykgods og Passagerer.

Kollideret d. %/ 33 i Sundet.

Seforklaring i Frederikshavn d. /5 33.

KI. 20 passeredes Stubben. Umiddelbart efter blev det taet Taage, Farten blev mindsket og forskrifts-
massigt Taagesignal afgivet. KI. 20% passeredes Taarbzk Lysbgje tet om. KI. 21" passeredes Hven.
KI. 215 hgrtes en Dampers Taagesignal forude lidt om Stb. Maskinen blev stoppet. Lidt efter hgrtes det
andet Skibs Taagesignal atter tilsyneladende lidt mere om Stb. KI. ca. 21%®° hgrtes Damperens Taagesignal
ret forude og samtidig saas en regd Lanterne lidt om Stb. Maskinen beordredes Fuld Kraft Bak, hvilket
blev tilkendegivet ved 3 korte Toner med Dampflgjten, og Roret blev lagt haardt Stb. Umiddelbart efter
tarnede M.G.M.s Bb.s Bov imod det andet Skibs Bb.s Side, hvorved M.G.M. fik nogen ovenbords Skade.
M.G.M. blev liggende paa Stedet til KI. 22, medens det andet Skib forsvandt uden at opgive Navn og
Hjemsted.

b) 1 Mand kommet til Skade d. **/; 33 i Kgbenhavn.

Rapport fra Statens Skibstilsyn dat. 2%/ 33.

KI. 15°°, medens der blev indladet Sukker ved Kuvesthusbroen, traadte en Havnearbejder, der bar
en Sak Sukker paa Skuldrene, gennem en Planke i et i Agterlasten oprigget midlertidigt Mellemdak. Den
paagaldende, der blev en Del forslaaet, blev i en tilkaldt Ambulance kart paa Hospitalet.

142. M/GI. Maagen af Aalborg, 38 Reg. T. Br. Bygget 1896 af Eg og Fyr. Paa Rejse fra Aalborg til
Ballen med Salt.
Grundstadt d. %5 33 ved Samsg.
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Strandingsindberetning dat. *%/; 33. Sgforklaring og Seforhgr i Tranebjerg d. **/; 33.

KI. ca. 8 lettede M. fra en Ankerplads ved Vejrg Sund. Der styredes SV.t.S. klar at Staalhgj. KI. ca.
8% blev det tet Taage. Der loddedes 5 m Vand. Da der kom Land i Sigte forude om Stb., drejedes Bb.
over og styredes S@.}/,@., men umiddelbart efter — KI. ca. 10**° — tog Skibet Grunden ved Staalhgj og
blev staaende. Om Aftenen kom Skibet flot ved egen Hjalp efter at 20 Saekke Salt var kastet over Bord.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstgdningen skyldes Taage og Stremsatning.

143. Sk. Magdalena af Hamburg, 44 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Wismar til Skive med Rug.

Grundstedt d. }/;, 33 ved Lollands V.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. 4/, 33.

KI. 2 grundstadte M. under Snedis ved Albu Triller. KI. 7 kom Skibet flot ved Hjelp af en Bjergningsdamper.
Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere usigtbart Vejr.

144. SIS Maine af Kgbenhavn, 2158 Reg. T. Br. Bygget 1905 af Staal. Paa Rejse fra Montreal til
Kgbenhavn.

2 Mand skyllet over Bord og druknet d. 2%/, 33 i Nordsgen.

Sgforher i Kebenhavn d. %Y/, 33.

KI. 2%, da M. under en haard N.-lig Kuling var ca. 60 Sm. S@. af Fair Isle, opdages det, at Presen-
ningen paa Tverskibsbunkerlugen paa Fordaekket foran for Broen havde lgsnet sig. Den vagthavende Styr-
mand lgste af ved Roret og sendte 3 Mand ned for at skalke Lugen. Der styredes S@.t.&d. og Roret blev
lagt Stb. for at faa Vinden mere agter ind. En sveer Braadsg saas nu komme foran for Tvers, og Maskinen
blev stoppet samtidig med at Styrmanden varskoede Folkene om at passe paa Sgen, der umiddelbart efter
bred over Skibet. Maskinen blev derefter beordret Langsomt Frem, og Fareren, der var varskoet, kom paa
Broen, hvorefter Styrmanden gik ned for at se efter Folkene. Da det viste sig, at Matros Hans Vilhelm
August Coops af Nykebing F. og Letmatros Osvald Erhard Valdemar Bendtsen af Hgrsholm var for-
svundet, blev alle Mand kaldt paa Dakket og Skibet lagt paa modsat Kurs, samtidig med, at der blev lyst
med elektriske Fakler. Efter 1%, Times forgeves Eftersagning blev det, efter afholdt Skibsraad, besluttet
at fortseette Rejsen.

Anm. Aarsagen til Ulykken var haardt Vejr.

145. SIS Maj af Goéteborg, 2200 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Newcastle til Géteborg med Koks.

Grundstadt d. °/; 33 ved Jyllands V.-Kyst.

Strandingsforretning i Sdr. @rhage d. °/; og % 33. Strandingsindberetning dat. ¢/ 33.

KI. 14 grundstedte M. under tet Taage ved Klitmgller. D. ®; KI. 14 kom Skibet flot ved Hjelp af
en Bjeergningsdamper.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Taage og Stremsetning.

146. MJ/GI. Maja af Troense, 140 Reg. T. Br. Bygget 1914 af Staal.

a) Paa Rejse fra Vejle til Gdynia med gammelt Jern.

Grundstadt d. 3/, 33 i Svendborgsund.

Sgforklaring og Seforher i Svendborg d. ¥/, 33.

KI. 21% passeredes Knastegrundens Lysbgje, hvorefter der styredes med sikker Kending til Lensskov.
Herfra styredes @.tN.Y,N. Det var sterk Regndis. Da den ferste Prik ved Iholmsgrund ikke kom i Sigte,
og Fareren blev klar over, at M. var for S.-lig, blev Roret lagt haardt Bb., men umiddelbart efter — KI.
22" — tog Skibet Grunden ved lholm og blev stasende. D. '%; KI. ca. 9 kom Skibet flot ved fremmed
Hjeelp efter at en Del af Ladningen var laegteret.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i
Sagen oplyste antage, at Grundstgdningen skyldes usigthart Vejr og Stremsaetning i Forbindelse med den
Omstaendighed, at Loddet ikke blev benyttet.

b) Paa Rejse fra Kiel til Gavle med Jern.

Grundstadt d. %/, 33 ved Sveriges @.-Kyst.

Svensk Strandingsindberetning dat. %/, 33.

KIl. 13° tog M. Grunden i klart Vejr ved Boskapsklubbens Pyramideprik i Farvandet fra Arkd forbi
Lamskar til Kettilo. D. %4 kom Skibet atter flot.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere, al Pyramideprikken blev holdt paa den for-
kerte Side.

147. SIS Malmg af Kgbenhavn, 609 Reg. T. Br. Bygget 1914 af Staal. Paa Rejse fra Kghenhavn til
Malmg med Passagerer.

Kollideret d. *'/g 33 i Sundet.

Svensk Indberetning dat. '8/y 33. Sgforklaring i Malmg d. %/, 33. Indberetning fra Konsulatet i Malmg
dat. 2/, 33. Sgforher i Kebenhavn d. 1%/, 33.

KI. ca. 23" passeredes »Malmg redd« F.S. om Bb. i en Skibslengdes Afstand, og Kursen @ndredes mod
Lysbgjen »Roder prick«. Da Petrikirkens Taarn var overet med det grenne Indsejlingsfyr til Yderhavnen,
blev Roret lagt lidt Sth., og M. passerede 50— 55 m V. om »Rdder prick«. M. holdtes nu i Fyrlinien. Umiddel-
bart efter at M. var kommet i Fyrlinien saas Skroget af en Damper — S/S »Alix« af Oslo— ca. Y, Str. om
Sth. og i ca. Y, Skibslengdes Afstand, og umiddelbart efter kom A.s Toplanterne og rede Sidelanterne i
Sigte. Roret blev lagt haardt Stb. hvilket blev tilkendegivet ved 1 kort Tone med Dampflgjten, og da en
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Kollision syntes uundgaaelig, blev Maskinen kastet Fuld Kraft Bak, men umiddelbart efter ternede M.s
Stevn imod Bb.s Side af A.s Bakke. Efter Kollisionen saas Ledefyrene aabne paa en saadan Maade, at
M. befandt sig S. for Fyrlinien. Ved Kollisionen fik M. Stevnen knust og Passagererne blev kastet om mel-
lem hverandre, saaledes at ca. 50 Passagerer blev mere eller mindre kvaestet. M. bakkede klar af A., og da
begge Skibe kunde klare sig selv, fortsattes Rejsen til Malmg, hvor de tilskadekomne Passagerer blev bragt
paa Hospitalet.

Af den af A.s Lods afgivne Indberetning i Sagen fremgaar, at da A. havde passeret de ydre Havne-
moler, saas ca. 2 Str. om Bb. M.s Toplanterne og gregnne Sidelanterne lidt indenfor »Malmg redd« F.S. A.
blev holdt i Farvandets Sth.s Side. Da A. var mellem de to yderste Lyshgjer saas M. dreje Stb. over saa-
ledes at begge Sidelanternerne kom i Sigte ca. 1 Str. om Bb. i 4—5 Skibslengders Afstand. Det under-
sggtes nu, at A.s Toplanterne og rgde Sidelanterne brendte klart. Fra A. blev der givet 1 kort Tone med
Dampflgjten, og Skibet holdtes lidt mere Stb. over, men da M.s rgde Sidelanterne i det samme forsvandt,
blev Maskinen kastet Fuld Kraft Bak, men umiddelbart efter skete Kollisionen, hvorved A. fik et stort
Hul i Forskibet. Efter Kollisionen gik A. ud paa Reden, hvor Skaden blev undersggt, og da Vandet ikke
syntes at trenge sterkere ind i Skibet end at dette kunde sejles i Havn, blev det besluttet atter at gaa ind
til Malmg. Da A. befandt sig i Renden begyndte Skibet pludselig at synke, hvorfor det blev sat paa Grund
paa den V.-lige Side af Renden.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Kollisionen. Ministeriet maa efter det i Sagen op-
lyste antage, at Kollisionen skyldes et Sammentref af uheldige Omstendigheder, serlig at forskellige
Lys i Land gjorde det vanskeligt at faa Jje paa A.s Lanterner.

148. MJ/Evt. Margarita af Hamburg, 81 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Karlshamn til Nestved med Soya-
skraa.

Grundstgdt d. ’/; 33 ved Mgens N.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %, 33.

KI. 3% grundstedte M. under Taage ved Ulvshale. D. %, KI. 18 kom Skibet flot ved Hjalp af en Bjarg-
ningsdamper.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Strgmsatning.

149. M/GIl. Margit af Marstal, 68 Reg. T. Br. Bygget 1906 af Eg og Bgg. Paa Rejse fra Danzig til
Rgnne med Rug.

Breendt og forlist d. /; 33 | @stersgen.

Sgforklaring og Saforhgr i Gudhjem d. /5 33. Forlisanmeldelse dat. Marstal d. */; 33.

D. Y5 KI. ca. 22, da M. var ca. 40 Sm. @. for Bornholm, gik Fareren ned i Motorrummet for at starte
Motoren. Efter at have haldt Sprit i Koppen paa Blaselampen og antendt Spritten, stillede han Lampen
paa Dgrken. Kort efter veltede Lampen paa Grund af Skibets Beveegelser i Sgen, og umiddelbart efter
breendte det overalt i Bunden af Skibet. Ildslukningsapparatet i Motorrummet virkede ikke, og efter i
ca. Y, Time forgmves at have sggt at beke@mpe llden med Vand, gik Besetningen — 3 Mand — i Jollen.
Et Par Timer senere blev Besatningen optaget af en tysk Fiskekutter. D. Yz KI. ca. 3% sank M., hvorefter
Kutteren sejlede til Gudhjem med Besatningen.

Anm. Aarsagen til Branden fremgaar af det ovenfor anfarte.

150. Ff. Margrethe af Frederikshavn, 28 Reg. T. Br. Bygget 1928 af Eg og Beg. Paa Fiskeri i Nordsgen.

Mistet Ankeret d. %/ 33 i Nordsgen.

Saforher i Esbjerg d. /g 33.

KI. ca. 21 opankredes M. ca. 61 Sm. V. af Vyl F.S. Kl. ca. 23 gik en Fisker, der sammen med den
gvrige Besztning havde opholdt sig i Lukafet, op paa Dekket for at se efter nogle Trawlere, der fiskede
rundt om M. En Trawler — H. 974 — saas da komme ned mod M., og da der var Fare for, at Trawleren
skulde fiske Ankergrejerne, sggtes det ved Raab at henlede Trawlerens Opmarksomhed paa M. Umiddel-
bart efter gik Trawleren ca. 10 Fv. foran om M., hvis Ankergrejer blev fisket. Da det forsggtes at hive
Ankeret hjem, sprang Ankerwiren.

Anm. Sgforklaring fra H. 974 foreligger ikke.

151. M/GIl. Marie af Rudkegbing, 48 Reg. T. Br. Bygget 1929 af Eg og Bgg. Paa Rejse fra Thurg
til Faxe. Tom.

Grundstgdt d. %/ 33 ved Fyns @.-Kyst.

Sgforklaring i Senderborg d. ¥/, 33.

KI. 2 passeredes Elsehoved i Y/, Sm.s Afstand. Herfra styredes misv. NN@.*,@. Vejret var diset.
KIl. 3 saas en Kost i @., og Skibet styredes mod denne. Kort efter grundstedte M. ved Kobberdybet. Det
lykkedes at bringe M. flot KI. 9%, og da Skibet var tet, fortsattes Rejsen. Ved senere Undersggelse viste
det sig, at Steevnen og et Stykke af Straakalen var beskadiget.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det oplyste
antage, at Grundstgdningen skyldes Forveksling af Kostene ved Kobberdybet i Forbindelse med Strgm-
setning og diset Vejr.

152. Ff. Marie af Sejrg, 18 Reg. T. Br. Bygget 1910 af Eg. Paa Rejse fra Esbjerg til Grenaa. Tom.

Sprunget lek og sat paa Land d. Y/;, 33 i Limfjorden.

Sgforklaring og Seforher i Aalborg d. 2/, 33.

Kl ca. 12 kom M. ind i Drivis, og kort efter opdagedes det, at Fartgjet var lek. Da Skibet ikke kunde
holdes flydende, blev Skibet sat paa Land ca. 0,5 Sm. V. for Staun By, hvor det kort efter sank.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til det passerede. Efter det i Sagen oplyste maa Mini-
steriet antage, at M. er blevet skaaret lzek af Isen.



31

153. S/S Martin Carl af Kgbenhavn, 1412 Reg. T. Br. Bygget 1924 af Staal.

Kollideret d. 1%/;, 33 i Nordsgen.

Sgforher i Frederikshavn d. ’/5 34.

KI. 1% passerede M.C., der havde Lods om Bord, Lyngstuen Fyr i Afst. 0,5 Sm. Der styredes V.t.S.Y,S.
En medgaaende Damper, som viste sig at veere S/S »Wolsum« af Amsterdam, havdes Tveers om Stb. i ca.
Y/, Skibslengdes Afstand. Da W. var ca. 4 Str. foran for Tvears, drejede dette Skib pludselig Bb. over.
M.C.s Maskine blev straks stoppet og Roret lagt Bb. Kort efter blev Maskinen kastet Fuld Kraft Bak;
men umiddelbart efter tarnede W. mod M.C.s Stb.s Side foran for Fokkemasten.

Anm. Sgforklaring fra W. foreligger ikke.

154. M/B Mary Ann af Aalborg.
Kollideret d. ’/; 33 paa Limfjorden.
Saforklaring i Aalborg d. **/; 33.
Se Nr. 14,

155. M/F Masnedsund af Masnedsund, 90 Reg. T. Br. Bygget 1928 af Staal. Paa Rejse fra
Masnedsund til Gaabense.

Kollideret og grundstadt d. %/, 33 i Smaalandsfarvandet.

Saforklaring og Sgforher i Stubbekebing d. &/, 33.

KIl. 16 afgik M. fra Masnedsund. Det var tet Taage og forskriftsmassigt Taagesignal blev afgivet.
KI. 6% passeredes Flyndergrund i ca. 10 m.s Afstand om Bb., og Kursen @ndredes til misv. S@.t.@.'.,@.
KI. 16! hgrtes en Dampers Taagesignal forude om Stb. Signalet blev besvaret fra M. Umiddelbart efter
kom Damperens Toplanterne i Sigte 2—3 Str. om Stb., Roret blev lagt haardt Bb., hvilket blev tilkende-
givet ved 2 korte Toner med Flgjten. Det andet Skib — S/S »Stubbekgbing« af Stubbekgbing — syntes
at dreje Stb. over, og da en Kollision syntes uundgaaelig, blev Maskinen stoppet. Umiddelbart efter tgrnede
S. imod M. forude om Sth., hvorved M. blev skubbet Bb. over og tog Grunden. Ved Kollisionen fik M.
et Hul over Vandlinien. K1. 17°° kom Skibet atter flot.

Af den af S.s Besmtning afgivne Forklaring fremgaar, at S. Kl. 15%° afgik fra Stubbekebing. Det var
teet Taage, forskriftsmassigt Taagesignal blev afgivet, og Skibet gik med reduceret Fart. Kl. 16% passeredes
Taarnprikken og Kursen @ndredes til NV.t.V. Umiddelbart efter hgrtes M.s Taagesignal forude, og Farten
blev yderligere reduceret til Langsomt. Kort efter kom M.s rgde Sidelanterne i Sigte forude om Bb., og
Roret blev lagt haardt Stb., hvilket blev tilkendegivet ved 1 kort Tone med Dampflgjten. Da M. syntes
at dreje Bb. over, blev Maskinen stoppet og kastet Fuld Kraft Bak, men umiddelbart efter tgrnede M.
imod S.s Bb.s Side, hvorved Pladerne og Stevnen under Fenderlisten blev trykket ind ca. 1 Fod over
Vandlinien.

Anm. Ved en af Retten for Nykebing F. Kgbstad m. v. under %)y 33 afsagt Dom blev M.s Farer
idgmt en Bgde paa 150 Kr. for Overtreedelse af Sgvejsreglernes Art. 16, 1. og 2. Stk., medens S.s Farer
blev frifundet for den mod ham rejste Tiltale for Overtreedelse af Sgvejsreglernes Art. 16, 2. Stk.

Under %%/;; 33 har @stre Landsret stadfastet ovennavnte Dom.

156. Ff. Max af Bagenkop, 10 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Bagenkop til Kerteminde med ca. 3000
kg Fisk.

Grundstedt d. %/, 33 ved Sproge.

Strandingsindberetning dat °/, 33. Sgforklaring i Rudkabing d. *'/; 33.

KI. 1% grundstedte M. i diset Vejr paa Sproge @. Rev. Fartgjet blev samme Dag bragt flot af en Bjerg-
ningsdamper.

Anm. Aarsagen til Grundstedningen var usigtbart Vejr og Stremsxtning i Forbindelse med For-
veksling af Sprogg Fyr og Halskov Rev Fsk.

157. M/S Meonia af Kgbenhavn, 5214 Reg. T. Br. Bygget 1927 af Staal. Paa Rejse fra Hamburg til
Aarhus med Stykgods og Copra.

Tarnet Havnemolerne og paasejlet 2 Skibe d. %/,,33 i Aarhus.

Sgforher i Aarhus d. 28/, 33.

Kl. ca. 6°°, da M., der havde Lods om Bord og med Assistance af 2 Slaebebaade var ved at mangvrere
ind i Havnen, blev Skibet under en stink S@.-lig Byge fort over mod Vestre Molearms Molehoved, Korn-
pierens Molehoved og Stb. Bov paa S/S »Dunshby« af Whitby. Da M. var kommet ind i Sydhavnsbassinet,
knekkede en Trosse, som var sat i Land, hvorved M. drev ned paa M/S »Fernlane« af Oslo. M. fik en Del
ovenbords Skade.

Anm. Aarsagen til Havarierne fremgaar af det ovenfor anfarte.

158. M/Sk. Mercurius af Troense, 42 Reg. T. Br. Bygget 1981 af Eg. Paa Rejse fra Herrenwyk (L-
beck) til Kgbenhavn med Raajern.

Kollideret d. /433 i @sterseen.

Sgforher i Kebenhavn d. 2/, 33.

Kl. ca. 21, da M. befandt sig ca. 5 Sm. S.t.V. af Mgens Fyr, saas en hvid og en grgn Lanterne forude
Y, str. om Stb. M.s Kurs blev bibeholdt. Da Lanternerne var 2—3 Str. ude om Stb., forsvandt pludselig
den gronne Lanterne, medens kun den rede Sidelanterne kom i Sigte. Roret blev straks lagt Bb.; men
umiddelbart efter tornede det andet Skib med Stevnen mod M.s Forgrejer og Stevn, hvorved Sprydet
breekkede og Staevnen blev knust.

Anm. Sgforklaring fra det andet Skib, hvis Navn ikke er oplyst, foreligger ikke.

159. Ff. Mine af Grenaa, 10 Reg. T. Br. Bygget 1901 af Eg. Paa Rejse fra Aalborg til Grenaa.
Grundstadt d. 2/;; 33 ved Jyllands @.-Kyst.
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Strandingsindberetning dat. /;,33. Seforklaring og Seforhar i Grenaa d. %4/, 33.

Kl ca. 22, medens M. krydsede ved Gjerrild, kom Storskgdet under en Vending i Bekneb mellem Ror-
keden og Skivgattet. Inden Skedet blev klaret tog Skibet Grunden ved Gijerrild Strand. D. %, kom M.,
der var blevet lzk, flot ved fremmed Hjelp og blev indsleabt til Grenaa.

Anm. Aarsagen til Grundstegdningen fremgaar af det ovenfor anfarte.

160. S/S Minsk af Middelfart, 1229 Reg. T. Br. Bygget 1911 af Staal. Paa Rejse fra Livorno til Genua.

Kollideret d. 2/, 33 i Genuas Havn.

Sgforklaring i Marseille d. ¥/, 33. Sgforhar i Kgbenhavn d. 2/ 33.

KI. ca. 8, medens M., der assisteredes af Lods og Slebebaad, mangvreredes til anvist Plads, ternede
Skibet med Stb.s Side mod en Kullegter, der laa fortgjet udenpaa en Damper. Ved Kollisionen blev Lag-
teren lzek og sank. Der blaste paa det paageldende Tidspunkt en N.-lig Storm med orkanagtige Byger.

Anm. Aarsagen til Kollisionen var Vejrforholdene.

161. S/S Mgen af Stege, 357 Reg. T. Br. Bygget 1915 af Staal. Paa Rejse fra Kgbenhavn til Nakskov.

Kollideret d. /5 33 i Dstersgen.

Sgforhar i Kabenhavn d. % 33.

KI. 2% passeredes Gjedser Rev F.S. tet om Bb. Vejret, der afvekslende havde veret taaget og halvklart,
blev nu tet taaget. Da Fyrskibet var passeret, blev Roret lagt haardt Stb. Medens Skibet var under Drej-
ning, kom en grgn Lanterne i Sigte forude. Drejningen til Stb. fortsattes indtil man formodede at ligge
parallel med det andet Skib, hvorefter Maskinen kastedes Fuld Kraft Bak, hvilket blev tilkendegivet ved
3 korte Toner med Dampflgjten. Umiddelbart efter kom det andet Skibs Spryd ind over M.s Forskib,
hvorved M.s Fortop braekkede og Gelenderet paa Bakken blev bgjet. Skibene gled langs Siden af hinanden,
og Sejlerens Kranbjelke knuste Bb.s Side af Bovdaekket. M.s Maskine blev nu slaaet Frem, hvorefter
Skibene gled klar af hinanden. Da det viste sig, at M. kunde klare sig uden Hjelp, blev det andet Skib,
der var forsvundet i Taagen, forgaeves eftersggt.

Anm. Der foreligger ingen Oplysning om Sejlerens Navn og Hjemsted.

162. S/S Najaden af Esbjerg, 1963 Reg. T. Br. Bygget 1906 af Staal. Paa Rejse fra Wiborg til London
via Kotha med Cellulose.

Grundstadt d. %, 33 ved Finlands S.-Kyst.

Sgforklaring og Seforhar i Nakskov d. %/, 34.

KI. 15% afgik N. med Lods om Bord fra Wiborg, og der styredes efter Lodsens Anvisning gennem
Isrenden mod Trangsund. Ved Baakefyret ved Ravensari kom Skibet ud i frit Vand, og der styredes med
langsom Fart ind i den rgde Fyrlinie. N. mistede nu pludselig Styret og drejede Stb. over ud af Fyrlinien.
Roret blev lagt Bb. og Maskinen slaaet Fuld Kraft Frem. N. drejede nu haardt Bb. over og kom igen ud
af Fyrlinien. Maskinen kastedes Fuld Kraft Bak, men kort efter tog Skibet Grunden med Bb.s Side udfor
Nr. 1 Luge. Skibet drejede derved Stb. over og tog Grunden i Farvandets modsatte Side. Det viste sig
straks, at Forskibet var blevet lek, hvorfor der tilkaldtes Assistance. D. °/;, KlI. ca. 5% kom Skibet flot
efter at en Del af Ladningen var oplosset.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstedningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Skibet mistede Styret paa Grund af haard indgaaende Strgm.

163. MI/Sk. Nelbrit af Raa, 37 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Aarhus til Raa med Soyaskraa.

Grundstgdt d. /1, 33 ved Sjellands N.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %%/, 33.

N. grundstedte i taaget Vejr ca. 1000 m @. for Hornbaek Havn. Skibet kom flot samme Dag ved frem-
med Hjelp.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Taage.

164. SIS Nelly af Esbjerg, 941 Reg. T. Br. Bygget 1922 af Staal.

a) Paa Rejse fra Raumo til Beckton.

Kollideret d. */, 33 paa Themsen.

Indberetning til Board of Trade dat. '/, 33. Sgforhgr i Kgbenhavn d. %/ 33.

KI. 152, medens N., under Assistance af Lods, var ved at svinge for Stb.s Anker paa Gallions Reach,
passerede Bugserdamper »Purfleet« med 6 Leagtere paa Sleb agten om N. Under Passagen tgrnede Laegter
»Titus« imod N.s Ror og Skrue, der blev beskadiget.

b) Paa Rejse fra Kalundborg til Haukipudas i Ballast.

Grundstadt d. %/s 33 ved Sveriges @.-Kyst.

Svensk Strandingsindberetning dat. &/ 33.

KI. 2% drev N., der i Taage laa med stoppet Maskine, paa Grund S. for Holmdgadd. Skibet kom straks
flot ved egen Hjalp.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Taage og Stremsztning.

165. S/S Nevada af Kgbenhavn, 8766 Reg. T. Br. Hygget 1917 af Staal. Paa Kejse fra Newcastle til
Buenos Aires med Kul.

Kollideret d. %, 33 i Kanalen.

Saforklaring i Buenos Aires d. %5 33. Sgforhar i Kabenhavn d. 2’/ 33.

D. 8, KI. 21%° passeredes Dungeness i 2,9 Sm.s Afstand. KI. 23 blev det Taage, Skibets Fart blev
reduceret til Halv Fart og forskriftsmeassigt Taagesignal blev afgivet. KI. 24 hgrtes en Dampers Taage-
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signal, og da Signalet kort efter hgrtes forude, blev Maskinen stoppet. Kort efter hgrtes fra det andet
Skib, der senere viste sig at veere S/S »Milos« af Helsingborg, 1 lang Tone og derefter 2 lange Toner. N.s
Maskine blev nu kastet Fuld Kraft Bak. Da der var bakket i ca. 2 Minutter kom M.s Toplanterne i Sigte
ca. 2 Str. om Bb., og der blev givet 3 korte Toner med Dampflgjten. Da N. laa stille i Vandet, blev Ma-
skinen stoppet, og der blev givet 2 lange Toner med Dampflgjten. Fra M. blev Signalet besvaret med 1
kort Tone med Dampflgjten, men kort efter — d. %, KL 0®° — tgrmede M. med Bb.s Bov imod N.s Bb.s
Side udfor Fokkevantet. N.s Maskine beordredes Langsomt Frem, og Roret blev lagt haardt Bb., hvorved
M. gled langs N.s Bb.s Side. Ved Kollisionen fik N. flere Buler i Siden, et Spant brekket og flere Spanter
bgjet.
Anm. Sgforklaring fra M. foreligger ikke.

166. S/S Niord af Aarhus, 508 Reg. T. Br. Bygget 1894 af Staal. Paa Fiskeri ved Island.

Grundstgdt d. °/g 33 ved Islands N.-Kyst.

Sgforher i Kebenhavn d. %/, 33.

KI. 20 havdes Svinalekjartange i misv. S@./,@. Afstand 10 Sm. Der styredes retv. N.68°V. Det blaste
en S@.-lig Kuling, og Vejret var diset. KI. 21* saas Braad forude; Maskinen blev kastet Fuld Kraft Bak,
men umiddelbart efter tgrnede Skibet Grunden ud for Asmundsstadier. Skibet kom straks flot ved egen
Hjelp, men da det var meget lek, blev det sat paa Grund ved Raufarhdvn. Skibet kom senere flot ved
fremmed Hjzlp.

167. 3™ M/Sk. Noah af Svendborg, 196 Reg. T. Br. Bygget 1903 af Eg. Paa Rejse fra Nantes til
Swansea. Tom.

Kollideret d. 3/ 33 ved Englands S.-Kyst.

Saforklaring i Swansea d. %/ 33. Indberetning til Board of Trade dat. %/ 33.

KI. 0 pejledes Wolf Roch i V.},S., Afstand 5 Sm. KI. 0% blev det tet Taage, Motorens Omdrejnings-
antal blev reduceret og forskriftsmassigt Taagesignal afgivet. KI. ca. 1 kom et andet Skib. fra hvilket der
intet Taagesignal var hert, i Sigte ret forude og umiddelbart efter kolliderede Skibene. Da det andet Skib.
der viste sig at vere Ff. »Opale« af Camaret, havde taget en Del Skade, blev det bugseret ind til Newlyn
Roads.

Anm. Sgforklaring fra O. foreligger ikke.

168. M/Kt. Nolsoy af Thorshavn, 74 Reg. T. Br. Bygget 1880 af Eg. Paa Fiskeri ved Island.

Kollideret d. /5 33 i Atlanterhavet.

Sgforklaring i Reykjavik d. 2/; 33. Sgforher i Thorshavn d. 2/, 33.

Kl. ca. 12, medens N. under en S@.-lig Storm laa Bidevind for Bb.s Halse V. for Vestmangerne, blev
Roret lagt Stb. for at falde af for et Skib — M/Sk. »Phi-Phi« af Klaksvig — der laa for Sth.s Halse. Mesanen
blev firet ud og Klyveren, der stod til Luvart, blev halet i L&, samtidig med, at Fokken blev sat. Da N.
var faldet ca. 4 Str. og stevnede lige mod P.P., tog Skibet en Braadsg over Bb.s Laaring, hvorved det
luvede lidt op. Umiddelbart efter tarnede N. imod P.P.s Bb.s Side agten for Storvantet.

Af den af P.P.s Besatning aflagte Sgforklaring fremgaar, at dette Skib laa Bidevind for Stb.s Halse med
Motoren gaaende Langsomt Frem. Kl. ca. 12 kom N. i Sigte ca. 4 Str. om Bb. Fgreren gik nu under Dek
og overlod Vagten til Bedstemanden. Da det syntes, at N. ikke vilde gaa af Vejen, blev Fareren kaldt paa
Dakket. P.P.s Skrue blev koblet fra. N. saas nu at falde af indtil Skibet stevnede ret imod P.P. Da der
syntes Fare for en Kollision, blev der givet Ordre til at stagvende, og Motoren blev sat paa Fuld Kraft
Frem samtidig med, at Stagsejlsstederne blev firet af og Storskedet halet ind midtskibs. Da P.P. var ret
i Vinden, tgrnede N. imod Stb.s Side, og P.P.s Bes®tning — 28 Mand — sprang om Bord i N. Skibene
kom nu klar af hinanden, og kort efter sank P.P.

Anm. N.s Bedstemand, mod hvem der i Henhold til Sgmandslovens § 84 var rejst Tiltale, for ved
Forssmmelse i Tjenesten at have foranlediget Kollisionen, har erlagt en Statskassen tilfaldende Bade
paa 150 K.

169. M/Ff. Noomi af Esbjerg, 14 Reg. T. Br. Bygget 1890 af Tre. Paa Fiskeri i Nordsgen.

Brand om Bord d. 3/, 33 i Nordsgen.

Saforher i Esbjerg d. */533.

KI. ca. 7, medens N. laa opankret 4 Sm. VNV. af Graadyb F.S. med Motoren gaaende for langsom
Fart, tog Motoren Rous. Der blev straks taget Petroleum fra Motoren, hvorefter den atter gik normalt.
Ca. 10 Minutter senere begyndte det at ryge op fra Motorrummet, og det viste sig, at der var Illd i Rummets
Bb.s Side. Skylightet blev dakket med et Sejl, for om muligt at kvale llden. Kort efter skete en Eksplosion,
hvorefter Ilden blussede kraftigt op igen. Efter forgeves at have segt at slukke Ilden ved Hjazlp af Vand,
blev der sat Ngdsignal, og kort efter blev Besatningen bjerget af en anden Kutter. N. blev slaebt ind til
Esbjerg, hvor det lykkedes at faa Ilden helt slukket. Ved Branden blev Kutterens Agterparti raseret af llden.

Anm. Sgretten har intet udtalt med Hensyn til Aarsagen til Branden. Ministeriet maa efter det op-
lyste antage, at Branden er opstaaet som Fglge af. at en Petroleumsledning under Motorens Rous er blevet
leek, hvorefter den udflydende Petroleum er blevet anteendt.

170. 3™ Sk. Norden af Marstal, 239 Reg. T. Br. Bygget 1883 af Eg. Paa Rejse fra Laguna de Terminos
til le Havre med Tree.
Sprunget leek i August 1933 og kollideret d. 1%, 33 i Atlanterhavet; kondemneret.
Sgforklaring i New York d. %/, 33. Sgforher i Kebenhavn d. °/, 33. Forlisanmeldelse dat. Mar-
stal d. '/ 34.
3
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D. Y, da N. under en frisk @N@.-lig Kuling var paa ca. 23°44' N. Brd., 83°09' V. Lgd., opdagedes
det, at Skibet trak en Del Vand. De folgende Dage var Vinden flov, og d. /s, da N. var paa ca. 23°59' N.
Brd. 82°33' V. Lgd., opdagedes en svar Lakage ved Agterstevnen. Det forsggtes forgeves at tetne Le-
kagen udefra ved Hjelp af Vark. D. %, da N. var paa ca. 35°37' N. Brd. 67°44' V. Lgd. opdagedes en
Lekage forude. Der blev savet et Stykke ud af Garneringen, men det viste sig umuligt at tetne Laekagen.
D. 3/, trak Skibet 25—30 cm Vand i Timen, hvorfor det blev besluttet at sgge Ngdhavn, og Kursen @&ndredes
mod New York. D. % KI. 6% fik N. Lods om Bord ved Sandy Hook. Kl. ca. 8% da N. laa bidevind for
Stb.s Halse ved Lyshgjen for Scotland F.S., kom en Slebebaad bugserende 3 Legtere i Sigte om Bb. Skibene
nermede sig hinanden, og da Slebebaaden — S/S »Keneshax — bibeholdt sin Kurs og der syntes Fare for
en Kollision, blev N.s Ror lagt Bb., men umiddelbart efter tgrnede N.s Stevn imod den sidste Legters
Sth.s Side. Ved Kollisionen fik N. Stevnen knust, Forskibet forvredet og alle Forgrejerne sprangt. Skibet
blev slabt ind til New York, hvor det blev kondemneret.

Anm. 1. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Lekagerne. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Skibet har arbejdet sig leek i Sgen.

Anm. 2. Sgforklaring fra K. foreligger ikke.

171. Ff. Nordlyset af Frederikshavn, 35 Reg. T. Br. Bygget 1888 af Eg. Paa Fiskeri i Nordsgen.

Mistet Ankeret d. '8/ 33 i Nordsgen.

Sgforklaring i Frederikshavn d. %/, 34.

KI. ca. 15, medens N., der havde Vod ude, laa til Ankers 67 Sm. N@.t@. af Spurn F.S., kom en hol-
landsk Sildebaad — No S.C.H. 247 — der havde Garn ude, drivende ned mod N. Da en Kollision syntes
uundgaaelig, blev Motoren sat Fuld Kraft Frem og Roret lagt Bb. samtidig med at man lod Ankergre-
jerne gaa.

Anm. Sgforklaring fra S.C.H. 247 foreligger ikke.

172. Ff. Nordstjernen af Frederikshavn, 33 Reg. T. Br. Bygget 1925 af Eg og Bgg. Paa Rejse fra
Fiskeplads i Nordsgen til Eshjerg.

Kollideret d. 2/, 33 i Esbjerg.

Saforklaring og Sgforhgr i Esbjerg d. *%/y, 33.

Se Nr. 92.

173. 3™ M/Sk. Nordstjernen af Marstal, 241 Reg. T. Br. Bygget 1913 af Eg og Bgg. Paa Rejse fra
Frederikstad til Rhyl med Tre.

Grundstedt d. 1%, 33 ved Rhyl.

Indberetning til Board of Trade dat **/, 33.

KI. 10*®, medens N. assisteret af Lods var ved at gaa ind i Rhyl Havn, tog Skibet Grunden. D. %/,
kom Skibet flot ved egen Hjelp.

174.  M/S Norme af Bergen.

1 Mand kommet til Skade ved Ulykkestilfalde d. *°/, 33 i Kgbenhavn.

Rapport fra Statens Skibstilsyn dat. '/, 33.

KIl. ca. 11, medens N. laa ved @stmolen i Frihavnen, skulde Havnearbejderne afdekke Nr. 3 Lugen,
der var tildekket skent det agterste Hjgrnedaeksel om Sth. var taget af. En Arbejder, der gik over Lugen,
traadte der, hvor Dekslet manglede, hvorved han snublede og faldt ned paa Kanten at Lugekarmen og
derfra ned paa Dakket. Den paagzldende, der havde beskadiget det ene Ben, blev i en tilkaldt Ambulance
kart paa Hospitalet.

Anm. Aarsagen til Ulykken fremgaar af det ovenfor anfarte.

175. SIS Northumbia af Goteborg, 1424 Reg. T. Br. Bygget 1898 af Staal. Paa Rejse til Goteborg
med Stykgods.

Grundstedt d. 1%, 33 ved Jyllands NV.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 33.

KI. ca. 6 grundstegdte N. under teet Taage ved Tornby. K. ca. 11 kom Skibet flot ved egen Hjelp.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Taage.

176. MI/GI. Ocean af Hamburgsund, ca. 75 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Libeck til Kgbenhavn med Por-
celensjord.

Grundstedt d. Y/;, 33 ved Lollands S.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 33.

KIl. 21 grundstedte O. i diset Vejr 4 Sm. @N@. for Hyllekrog Fyr. Skibet kom senere flot ved Hjelp
af en Bjeergningsdamper.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere usigtbart Vejr.

177. SIS Odin af Kgbenhavn, 682 Beg. T. Br. Bygget 1910 af Staal. Paa Rejse fra Goéteborg til Kg-
benhavn med Stykgods.

Kollideret d. % 33 i Kattegat.

Sgforher i Kebenhavn d. 8/5 33. Svensk Indberetning dat %/s 33.

KI. 18% passeredes Gefvesker. Da G. var i .Nerheden af Hulksbdke, blev det tet Taage, hvorfor
Farten blev reduceret til Langsomt og forskriftsmeessigt Taagesignal afgivet. Straks efter hgrtes en Dampers
Taagesignal forude. Maskinen blev stoppet og kastet Fuld Kraft Bak, idet der samtidig blev givet 3 korte
Toner med Dampflgjten. Fra den anden Damper — S/S »Feronic« af Bremen — hgrtes 3 korte Toner, og
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umiddelbart efter kom den i Sigte forude i en Afstand af 3—4 Skibslengder, styrende lige mod O. Fra
O. blev der atter givet 3 korte Toner med Dampflgjten, hvilket fra F. besvaredes med samme Signal. Umid-
delbart eftr — KI. 18 — tgrnede F. med Stb.s Bov imod O.s Stb.s Bov, hvorved O. fik Skade paa det
opstaaende paa Bakken.

Anm. Sgforklaring fra F. foreligger ikke.

178. SIS Olaf af Kgbenhavn, 1920 Reg. T. Br. Bygget 1897 af Staal. Paa Rejse fra Danzig til Preston.

Grundstadt d. %/, 33 ved Preston.

Sgforhar i Kebenhavn d. ¥/, 33.

Da O., der havde Lods om Bord, var ved at mangvrere ind i Dokgaten mistede Skibet paa Grund af
stiv. VSV.-lig Kuling Styret og drejede Stb. over. Uagtet Bb.s Anker kastedes tog Skibet KI. 2% Grunden
udfor den S.-lige Mole. Efter at det forgeves var forsggt at bringe Skibet flot ved egen Hjalp, blev det
KI. 13% ved Hgjvande trukket af Grunden af 2 Bugserbaade.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det ovenfor anfarte.

179. 2™ Kv. Oline af Svendborg, 35 Reg. T. Br. Bygget 1878 af Eg. Paa Rejse fra Oslo til Svendborg.
Tom.

Grundstadt d. 21/1, 33 ved Jyllands @.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 34.

KIl. 24 grundstedte O. i diset Vejr ca. 1 Sm. N. for Fornas Fyr. Skibet er senere kommet flot
ved fremmed Hjelp.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen kendes ikke.

180. M/S Olympia af Kgbenhavn, 6049 Reg. T. Br. Bygget 1930 af Staal.

1 Mand kommet til Skade ved Ulykkestilfzlde d. /4 33 i Kgbenhavn.

Rapport fra Statens Skibstilsyn dat. %/, 33.

KI. ca. 10®° medens O., der laa i Dok hos Burmeister & Wain, var ved at indtage Proviant, gik Sam-
menbinding op af en Sak i et Sleng Kartofler, der var under Ophivning. Kartoflerne faldt ud, hvorved
de andre Sakke i Slenget gled ud af Stroppen og faldt fra en Hgjde af ca. 10 m ned i Dokken over en Verfts-
arbejder. Den paageeldende, der braekkede et Ribben, blev i en tilkaldt Ambulance kert paa Hospitalet.

181. M/GI. Omega af Alnor, 76 Reg. T. Br. Bygget 1874 af Eg og Fyr. Paa Rejse fra Egernsund til
Kgbenhavn med 129 Tons Mursten.

Sprunget lzek og forlist d. **/; 33 | @stersgen.

. Sgforklaring i Redby d. /s 33. Forlisanmeldelse dat. Graasten d. 3/; 33. Spgforher i Graasten

d. ~/g33.

KI. 6% passeredes Fehmarnbelt F.S. Vinden var N@.-lig. og der styredes for Sejl og Motor S@.Y/,@.
KI. ca. 13 pejledes ca. 24 cm Vand i Skibet. Der blev straks pumpet lens, hvorefter der maatte pumpes
uafbrudt. KI. ca. 14, da O. var ca. 3 Sm. VSV. for Gedser Rev F.S., endredes Kursen mod Fehmarnsund,
saaledes at Vind og Strgm kom agter ind. Kort efter gik Kglevandspumpen til Motoren i Stykker, og Mo-
toren maatte stoppes. Vinden lgjede efterhaanden af. og da Stremmen satte Skibet NV. over, &ndredes
Kursen mod Rgdby Havn. Skent Haandpumpen stadig holdtes gaaende, steg Vandet, og d. /s KI. 0%
gik Besatningen — 3 Mand — i Jollen. KI. 1 sank O. paa ca. 21 m Vand. Besatningen roede ind til Redby
Havn.

182. Svensk L/Kt. Oron. Paa Rejse fra Géteborg til Frederikshavn.

Grundstgdt d. /g 33 ved Lasg.

Strandingsindberetning dat. /4 33.

KI. 20%° grundstodte O. i sigtbart Vejr under en frisk @.-lig Kuling ved Nordre Rgnner. Besetningen
— 11 Mand — blev bjeerget af Redningsbaad fra Land.

Anm. Aarsagen til Grundstedningen angives at vere Forveksling af Nordre Rgnner Fyr og Hirts-
holmene.

183. L/Kt. Otio af Randers, 8 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Randers til Kgbenhavn.

Grundstgdt d. %/, 33 ved Hesselg.

Strandingsindberetning dat. %/, 33.

D. %, KI. ca. 22 opankredes O. NV. for Hesselz ca. 150 m fra Land. | Lgbet af Natten friskede Vinden
paa Land, og d. %y KI. ca. 1% lettedes for at finde en anden Ankerplads. Under Sejladsen tog O. Grunden
paa Hesselg NV. Rev. Fgreren gik i Land i Jollen for at hente Assistance. En Baad blev sendt ud til Hjelp,
men inden denne kom til Stede, var Fartgjet kommet fri af Grunden. Roret var imidlertid beskadiget, og
O. blev slabt ind under Land, hvor det opankredes.

Anm Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i
Sagen oplyste antage, at Grundstadningen skyldes Ukendskab til Farvandet.

184. S/IS P. Madsen af Kgbenhavn, 1804 Reg. T. Br. Bygget 1924 af Staal. Paa Rejse fra Cabanas
til Bordeaux med Sukker.

Grundstadt d. 3/ 33 ved Cabana.

Stiforklaring i Bordeaux d. %%/ 33.

KI. 10* afgik P.M. fra Cabanas med Lods om Bord. Kl. 11%° stoppedes Maskinen for at afsatte Lod-
sen; i det samme tog Skibet Grunden ved Venada Pt. D. */ KI. 2°° kom Skibet flot ved egen Hijelp. Ved
Grundstgdningen var opstaaet en mindre Lakage i Nr. 3 Tank.

3*
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Anm. Aarsagen til Grundstgdningen maa efter det i Sagen oplyste antages at veare, at Bgjen ved
Venada Pt. ikke var paa Plads, men var drevet ind mod Grunden.

185. Ff. P. Schou I af Frederikshavn, 95 Reg. T. Br. Bygget 1931 af Eg. Paa Fiskeri ved Island.

Motoren havareret d. 7/, 33 i Atlanterhavet.

Sgforklaring i Frederikshavn d. %%/, 33.

KI. 13®, da P.S.I befandt sig i Medallandsbugten, stoppede Motoren, og det viste sig, at det agterste
Krumtapleje var breendt sammen. Ff. »Grethe« af Frederikshavn tilkaldtes og slebte P.S.1 ind til Haimaey.

186. Sk. Pallesen af Pukavik.

1 Mand kommet til Skade ved Ulykkestilfelde d. 3/y 33 i Kgbenhavn.

Indberetning fra Statens Skibstilsyn dat. %, 33.

KI. ca. 11, medens P. lossede Planker i Redhavnen, faldt en Planke ud af en Lange og ramte Fgreren
i Hovedet, Den tilskadekommende blev i en tilkaldt Ambulance kert paa Hospitalet.

187. Lystjagt Passat af Hamburg. Paa Lystsejlads i @stersgen.

Grundstgdt d. 2/; 33 ved Lollands S.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %/ 33.

KI. 17 grundstgdte P. under haard SV.-lig Kuling 2 Sm. V. for Hyllekrog Fyr. Fartgjet blev senere
bragt flot af en Bjeergningsdamper.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen antages at veere, at der i P., der sggte Le bag Hyllekrog, be-
nyttedes et eldre Sgkort, hvori er angivet et Sejllgb for Baade mellem Hyllekrog og Drummerholm, hvilket
Sejllgb senere er tilsandet.

188. S/S Patria af Rostock.

1 Mand draebt ved Ulykkestilfelde d. /5 33 i Kabenhavn.

Indberetning fra Statens Skibstilsyn dat. 14/ 33.

KI. ca. 7% medens P. laa i Frihavnen, hvor der lossedes Sukker i Sakke, braekkede Svanehalsen til
Bommen ved Nr. 3 Lugen. Bommen faldt ned og ramte Spilmanden — Havnearbejder C. T. F. Renneberg
af Kgbenhavn — der blev sterkt kveestet. | en tilkaldt Ambulance blev den tilskadekommende kart paa
Hospitalet, hvor han kort efter afgik ved Dgden som Fglge af sine Kvastelser.

Anm. Ministeriet maa efter det i Sagen oplyste antage, at Ulykken skyldes dels at Svanehalsen
var svaekket ved en Gennemboring til en Bolt, dels at Lossewiren har faaet et Ryk, da Sjaklen i Losse-
hagen skulde passere Underkant af Lugekarmen.

189. MI/GI. Pax af Horsens, 37 Reg. T. Br. Bygget 1893 af Eg og Fyr. Paa Rejse fra Egernsund til
Kgbenhavn med Mursten.

Sprunget lak og sat paa Grund d. %/; 33 i Smaalandsfarvandet.

Saforklaring og Sgforhar i Stubbekgbing d. *%/; 33.

KI. ca. 21 opdagedes Vand i Skibet, der da befandt sig i Storstrammen. Da Vandet steg trods stadig
Pumpning, og da det skennedes umuligt at naa ind til Stubbekgbing, blev P. sat paa Land ved Fornas
Skov. Her fyldtes Skibet efterhaanden og faldt om paa Siden. D. °/; blev P. af en Bjergningsdamper
indbragt til Stubbekgbing.

Anm. Ved en senere foretagen Undersggelse viste det sig, at et Naad foran for Motorrummet var
uden Veerk paa en Straekning af ca. 15 cm.

190. S/S Peter Vith af Flensborg, 1597 Reg. T. Br. Bygget 1928 af Staal. Paa Rejse fra Leith til
Vejle med Kul.

Grundstadt d. 2/, 33 ved Jyllands @.-Kyst.

Sgforklaring og Seforher i Vejle d. 1/, 33.

KI. ca. 10 fik P.V. Lods ved Holtzerhage. KI. 10%, da Skibet var i den gravede Rende, mistede det
pludselig Styret og drejede Bb. over. Roret blev lagt haardt Stb. og Maskinen kastet Kuld Kraft Bak, men
umiddelbart efter tog Skibet Grunden i Lgbets Bb.s Side og blev staaende. D. */; KI. ca. 2 kom Skibet
flot ved fremmed Hjalp efter at en Del af Ladningen var laegteret.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Skibet mistede Styringen, fordi der var for lidt Vand under Kalen.

191. M/Sk. Phi-Phi af Klaksvig, 185 Reg. T. Br. Bygget 1920. Paa Fiskeri ved Island.

Kollideret og forlist d. /5 33 i Atlanterhavet.

Seforklaring i Reykjavik d. ?/; 33. Sgforhgr i Thorshavn d. %/; 33. Forlisanmeldelse dat. Klaks-
vig d. %/ 33.

Se Nr. 168.

192. S/S Pluto af Amsterdam.

1 Mand kommet til Skade ved Ulykkestilfzlde d. %/, 33 i Kgbenhavn.

Indberetning fra Statens Skibstilsyn dat. %/, 33.

KI. ca. 18, medens P. laa ved Vestkajen i Frihavnen, vilde en Arbejder gaa ned i Nr. 1 Lastrum. 3 i
Lugekarmen veerende Trin til Lastlejderen var fjernet, medens Boltene til Trinene sad paa Plads, dog uden
at vere skruet fast. Den paageldende tog under Nedstigningen fat i en af Boltene, der gled ud, hvorved
Arbejderen styrtede baglens ned i Lasten. Den tilskadekommende blev i en tilkaldt Ambulance kort paa
Hospitalet.

Anm. Aarsagen til Ulykken fremgaar af det ovenfor anfarte.
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193. Ff. Poul Brejnholdt af Esbjerg, 47 Reg. T. Br. Bygget 1898 af Eg. Paa Fiskeri i Nordsgen.

Mistet Ankeret d. "/1o 33 i Nordsgen.

Sgforklaring og Seforher i Esbjerg d. 1/, 33.

KI. ca. 4, medens P.B. i klart Vejr laa opankret 140 Sm. V.t.S. af Graadyb F.S. merkedes, at en Trawler
havde fisket Ankergrejerne. For at undgaa en Kollision, lod man Ankergrejerne gaa.

Anm. Sgforklaring fra Trawleren foreligger ikke.

194. S/S Poul Mgller af Kgbenhavn, 298 Reg. T. Br. Bygget 1917 af Staal.

a) Havareret d. %, 33 i Antwerpen.

Sgforklaring i Stettin d. %, 33 og i Vejle d. %/, 33.

KI. ca. 17 begyndte P.M. at indtage Bunkers fra en langs Siden vearende Legter. Kullene blev i Sakke
leveret om Bord ved Hjalp af en Wire, der gik gennem Lossehjulet paa Nr. 2 Bom til en paa Legterens
Yderside veerende Pram med et Dampspil. Under Arbejdet braekkede Fortoppen, hvorved Toppen og
Bommen faldt ned og beskadigede Nr. 3 Spil.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Havariet. Ministeriet maa efter det i Sagen oplyste
antage, at Havariet skyldes en uheldig Oprigning af Lossegrejerne i Forbindelse med den Omstendighed,
at Mastetoppen ikke var helt frisk.

b) Paa Rejse fra Allinge til Eshjerg med 360 Tons Brosten.

Grundstedt d. 1%, 33 ved Jyllands V.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. 'Y/; 33. Strandingsforher paa Lild Strand d. Y, 33. Sgforklaring og Se-
forher i Aalborg d. ¥/, 33.

KI. 11* havdes Hirtshals Fyr Tvers, Afstand 1 Sm., Log 69. Kursen e&ndredes fra retv. S. 67° V. til
retv. S. 56° V. KI. 13* passeredes Rubjerg-Knude Fyr i 5 Sm.s Afstand, Log 80. KI. 20Y passeredes Hanst-
holm i 3,5 Sm.s Afstand, Log 17. Vinden var VSV. med Regndis. KI. 20% rgrte Skibet Grunden flere Gange,
hvorfor Maskinen blev stoppet. Kursen &ndredes til VNV., og Maskinen beordredes Langsomt Frem.
Kort efter tog P.M. Grunden og blev staaende N. for Lild Strand. D. Y/; KI. 14* kom Skibet flot ved frem-
med Hjelp, efter at en Del af Ladningen var kastet over Bord.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i
Sagen oplyste antage, at Grundstegdningen skyldes ungjagtig Navigering.

195. D/F Prinsesse Alexandrine af Gjedser, 1759 Reg. T. Br. Bygget 1903/1905 af Staal. Paa Rejse
fra Gedser til Warnemiinde med Gods.

Kollideret d. 2/, 33 i Dstersgen.

Sgforhar i Nykshing F. d. ¥/; 33.

KIl. 9% afgik P.A. fra Gedser. Det var Taage, forskriftsmassigt Taagesignal blev afgivet og Feergen
gik med moderat Fart. Der styredes S.%,@. KI. 10%°, da P.A. var ca. 7 Sm. fra Gedser, hertes en Dampers
Taagesignal ca. 4 Str. om Bb., og KI. 10** blev Farten reduceret til Halv Kraft. Efter at Damperens Taage-
signal paany var hert, blev Farten KI. 10% reduceret til Langsomt. KI. 10%* kom Damperen — S/S »Stein-
heft« af Hamburg — i Sigte om Bb., styrende ret imod P.A., hvis Maskine blev kastet Fuld Kraft Bak.
Fra S. hgrtes 3 korte Toner, hvilket fra P.A. blev besvaret med samme Signal. KI. 10" tgrnede S. med
Steevnen imod P.As Bb.s Side ved Stevnen. Ved Kollisionen fik P.A. Bovporten gdelagt og Stevnen
breekket og bgjet ud til Stb., hvorved Forpeaken lgb fuld af Vand; S. fik Stevnen knust. Efter Kollisionen
fulgtes Skibene ad ind til Warnemiinde.

Anm. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.

196. M/Sk. Queen af Lysaa, 62 Reg. T. Br. Bygget 1856 af Eg.

Paasejlet og forlist d. %/, 33 ved Vestmangerne.

Seforklaring paa Vestmangerne d. 3/, 33. Saforklaring og Sgforhgr i Thorshavn d. '/, 33. Forlis-
anmeldelse dat. Thorshavn % 33.

KI. ca. 1, medens Q. laa til Ankers paa Reden, saas en Motorbaad — »Mai« af Vestmanhavn —
komme styrende ret imod Q., hvis Anker var ved at blive hevet hjem. En Flagermuslygte blev holdt ud
over Q.s Raling for at henlede Opmarksomheden paa Skibet, men kort efter — KI. 1® — blev Q. paasejlet

agten for Storrigningen. Ved Kollisionen blev 6 af Q.s Planker beskadiget. Det forsggtes at slebe Q. ind i
Havnen, men i Havneindlgbet tog Skibet Grunden og blev staaende.

M.s Fgrer har forklaret, al man havde Q.s Ankerlanterne i Sigte. Umiddelbart fer Kollisionen saas
det andet Lys, og da dette blev antaget at hidrere fra en Trawler, drejedes Bb. over, men i det samme
skete Kollisionen.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Kollisionen. Ministeriet maa efter det i Sagen op-
lyste antage, at Kollisionen skyldes at der fra M.s Side ikke er udvist tilstreekkelig Agtpaagivenhed.

197. S/S Ragnhild af Kegbenhavn, 1139 Reg. T. Br. Bygget 1919 af Staal. Paa Rejse fra Danzig
til Le Havre med Kul.
Havareret d. %/, 33 i Nordsgen:; sggt Ngdhavn.
Seforklaring i Frederikshavn d. '/, 33.
KI. 7° pejledes Hirtshals i misv. S@.t.S., Afst. 6 Sm. Der styredesretv. S. 60° V. K| 7*° mazkedes
et kraftigt Sted i Skibet, og ved Eftersyn viste det sig, at Roret var sunket ca. 2 Tommer, sdledes at
Kvadranten hvilede paa Pakdaasen. R. sggte ind til Frederikshavn for Reparation.
Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Skibet har tarnet en undersgisk Hindring.

198. S/S Rhea af Helsingfors, 1427 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Liverpool til Abo med Stykgods.
Grundstgdt d. '*/;, 33 ved Sjeellands N@.-Kyst.
Strandingsindberetning dat. %, 33.
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KI. 12 grundstedte R. i teet Taage ved Ellekilde Hage. Vinden var vestlig, flov og der var haard nordlig
Strem. D. %%, KI. 21% kom Skibet flot ved Hjelp af en Bjeergningsdamper.
Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at vere tet Taage og Stremsetning.

199. M/GI. Rita af Aalborg, 90 Reg. T. Br. Bygget 1916 af Eg, Bgg og Fyr. Paa Rejse fra Wismar til
Lemvig med Rug.

Kollideret og grundstadt d. /3, 33 i Limfjorden.

Sgforklaring og Sgforher i Thisted d. %/ 33.

D. Y%, KI. 15 opankredes R. for begge Ankre ca. '/, Sm. @. for Aggersund. Det blaste en frisk SV.-lig
Kuling. D. %/, KI. 17 friskede Vinden pludselig af VSV. med orkanagtig Styrke. Det forsggtes at stikke
mere Kade ud paa Ankrene, men Stopperne paa Keaderne havde beknebet sig. KI. 172 gik Skibet i Drift.
Motoren blev nu fyret op, og det lykkedes at faa Stopperen af den ene Ankerkaede. Der blev stukket ud
paa Keden, men da det var umuligt atter at faa Keeden bremset, lgb den ud paa Tamp og braekkede. Den
anden Ankerkede var imidlertid braekket, og R. drev ned mod Stevnen af en Skonnert, der laa opankret
i Le af R, Ved Kollisionen fik R. Lenning, 2 Statter, Skansekledning, Skandek og den gverste Planke
paa Stb.s Bov knust, samt Klyverbom, Barduner og Vaterstag braekket. Motoren blev nu startet, men
skent den gik Fuld Kraft frem, drev R. stadig agterover og KI. 17%° tog Skibet Grunden i Farvandets
N.-Side paa Mejlgrunden ca. 2%/, Sm. @. for Legstar. D. %/, KI. 17 kom Skibet flot ved fremmed Hjalp.

Anm. Aarsagen til Kollisionen og Grundstgdningen var haardt Vejr.

200. S/S Robert af Kgbenhavn, 1272 Reg. T. Br. Bygget 1924 af Staal. Paa Rejse fra Antwerpen til
Norrkoping med Koks.

Kollideret d. %/; 33 i Dstersgen.

Svensk Indberetning dat. %, 33. Saforklaring og Sgforhar i Aalborg d. ¥/, 33.

KI. 19 var R. efter Bestikket ca. 13 Sm. misv. SS@.°%/, @. af Utklipperna. Kursen andredes til misv.
N@.t.@. Vejret var taaget; Skibet gik med mindsket Fart og forskriftsmassigt Taagesignal blev afgivet.
KI. 19%° hgrtes en Dampers Taagesignal lidt om Stb. Maskinen blev straks stoppet og kort efter beordret
Fuld Kraft Bak. Umiddelbart efter kom det andet Skibs Toplanterner i Sigte ca. %/ Str. om Stb. Fra Dam-
peren, der senere viste sig at vere M/S »Smolny« af Leningrad, hgrtes nu 2 korte Toner, hvorfor R.s Maskine
KI. 19% blev stoppet og Roret lagt haardt Bb. S. syntes imidlertid at dreje Stb. over, og da den rgde Side-
lanterne kort efter kom i Sigte, blev R.s Maskine beordret Fuld Kraft Bak, hvilket blev tilkendegivet
ved 3 korte Toner med Dampflgjten. Kort efter blev Signalet gentaget, men umiddelbart efter — KI.
20 — tornede S. med Bb.s Side imod R. paa Bb.s Side af Stevnen. Ved Kollisionen fik R. Boven trykket
ind og sprengt baade over og under Vandlinien. Efter Kollisionen forblev R. ved S. der havde faaet be-
tydelig Skade, indtil S. fik Assistance af et andet Skib, hvorefter R. sggte ind til Karlskrona.

Anm. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.

201. S/S Robert Mersk af Aalborg, 1307 Reg. T. Br. Bygget 1920 af Staal. Paa Rejse fra Odense til
Aabenraa med Amoniak.

Grundstedt d. ¥/, 33 i Lille-Belt.

Sgforklaring og Seforher i Svendborg d. *°/; 34.

KI. 20® kom R.M. ind i Feng klare Fyrvinkel, og Kursen @ndredes til S.t.d. Da 6 Sm. var udsejlet
og hverken Tvingsbjergs Vinkelfyr eller Bogg Fyr var kommet i Sigte, @ndredes Kursen til S@.',@. Umid-
delbart efter tog R.M. Grunden, som det senere viste sig NV. for Egholm. D. %/, kom Skibet flot ved egen
Hjelp.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstgdningen skyldes usigtbart VVejr i Forbindelse med Stramseetning.

202. S/S Rosenborg af Kgbenhavn, 1997 Reg. T. Br. Bygget 1914 af Staal.

1 Mand faldet overbord og druknet d. %/, 33 i Glasgow.

Sgforher i Aarhus d. 1/, og */;; 33.

KI. ca. 9, da R. laa i Rothesay Dock og lastede Koks, kraengede Skibet pludselig over hvorved Daks-
laststgtterne breekkede og en Del af Dakslasten samt 3 skotske Arbejdere, der befandt sig paa denne, gik
overbord. De 2 Arbejdere blev reddet medens den 3. druknede.

203. Ff. Rota af Esbjerg, 16 Reg. T. Br. Bygget 1924. Paa Rejse fra Esbjerg til Fiskeplads i Nordsgen.
Kollideret d. *¥/;, 33 i Eshjerg Havn.

Sgforklaring og Seforher i Esbjerg d. 2%/4; 33 og 2/, 34.

Se Nr. 93.

204. MIGI. Runa af Néset, 53 Reg. T. Br. Bygget 1918 af Eg og Fyr. Paa Rejse fra Rostock til Odense
med Rug.

Grundstgdt d. /3, 33 ved Langelands @.-Kyst.

Sgforklaring og Sgforher i Odense d. 2/ 33.

KI. 7% afgik R. fra Warnemiinde, og ved Solnedgang passeredes Femern Belt F.S. Da R. var ca. 7 Sm.
fra Kels Nor Fyr, kom dette i Sigte forude, og Kursen andredes saaledes, at Fyret havdes %/, Str. om Bb.
Vejret blev nu taaget, og Kl. 22%° grundstedte R. ca. 4 Sm. N. for Kels Nor Fyr. D. ¥/, KI. 22° kom Skibet
flot efter at en Del af Ladningen var kastet over Bord.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstadningen. Ministeriet maa efter det, i Sagen
oplyste antage, at Grundstgdningen skyldes Taage og Stremsatning.
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205. 4™ M/Sk. Ruth af Thurg, 321 Reg. T. Br. Bygget 1920 af Eg, Beg og Fyr. Paa Rejse fra Kemi
til Quimper med Tree.

Tornet en undersgisk Hindring d. 2'/s 33 i Dstersgen.

Sgforklaring og Seforher i Svendborg d. */;4 33.

KI. 15 da R. under teet Taage var ca. 0,5 Sm. af @lands Rev F.S., markedes et let Sted i Skibet.
Umiddelbart efter loddedes 26 m Vand. Efter Stedet saas nogle Planker eller Breedder i Vandet agten for
R. Det viste sig senere, at Kglen var splintret, spreekket og revnet ca. 2 m fra Staeevnen.

206. S/S Saga af Kgbenhavn, 918 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Haugesund til Bergen med Stykgods.

Kollideret d. %/, 33 i Bergens Havn.

Sgforklaring i Bergen d. %/, 33.

KI. 15%°, medens S., der var assisteret af Lods, under en NNV.-lig Storm skulde legge til ved Toldkaj
Nr. 3, blev Agterskibet af Stormen fort ned mod nogle Kulpramme, som laa fortgjet i en Bgje udfor Kajen.
Ved Kollisionen blev en af Prammene trykket leek, saa den sank i Labet af Y, Time.

Anm. Aarsagen til Kollisionen fremgaar af det ovenfor anfarte.

207. S/S Samlanees af Bergen, 900 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Granton til Lemvig med Kul og Koks.

Grundstedt d. 22/;; 33 ved Jyllands V.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. 2%/, 33.

KI. 7 grundstedte S., der havde Lods om Bord, i diset Vejr i Thyborgn Kanal. Skibet kom senere flot
ved fremmed Hjelp.

208. 3™ M/Sk. Sampo af Frederikssund, 167 Reg. T. Br. Bygget 1919 af Fyr og Eg.

a) Paa Rejse fra Ratan til Odense med Trz.

Grundstadt d. %/ 33 ved Sveriges @.-Kyst.

Svensk Strandingsindberetning dat. *%/3 33. Sgforhar i Korsar d. 1/ 33.

KI. ca. 16, medens S. befandt sig i Renden ind til Langeren, hvor der blev sggt ind paa Grund af Vejr-
forholdene, blev Skibet i en kraftig Byge drevet over i Rendens Leside. Skibet blev holdt op til Luvart,
hvorved det tog Grunden i denne Side af Renden. KI. 19 kom S. flot ved fremmed Hjelp.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen fil Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstgdningen skyldes Vejrforholdene.

b) Paa Rejse fra Stuksund til Krik med Tree.

1 Mand skyllet over Bord og druknet d. 2/, 33 i @stersgen.

Sgforklaring d. %/, 34 i Vestervig.

Kl. ca. 23 bjergedes Storsejl og Klyver. Det bleste en stormende Kuling af S@. Under Arbejdet med
at gere Klyveren fast slog Sgen Fodfestet fra Ungmand Richard Nielsen, hvorved han slap Taget i Sejlet
og faldt over Bord. Der blev straks kastet en Redningskrans ud, hvorefter Skibet blev vendt og Jollen
gjort klar. Paa Grund af Vejrforholdene var det umuligt at stoppe og sxtte Baad paa Vandet, og da der
hverken blev set eller hart noget til den overbordfaldne, blev Rejsen fortsat.

Anm. Aarsagen til Ulykken fremgaar af det ovenfor anfarte.

209. S/S Samsg af Helsinggr, 1494 Reg. T. Br. Bygget 1930 af Staal. Paa Rejse fra Aarhus til Methil
i Ballast.

Kollideret d. */5 33 i Methil.

Indberetning til Board of Trade dat. °/, 33.

KI. 7, medens S. assisteret af Lods skulde fortgjes i Nr. 3 Dock, ternede Skibet imod en Damper, der
laa fortgjet. S. tog ingen Skade ved Kollisionen.

210. MI/GI. Schwan af Vegesack, 114 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Odense til Sgby med Oliekager og Majs.

Grundstedt d. 2%/, 33 ved Baage.

Strandingsindberetning dat. 7/, 33.

KI. ca. 22 grundstedte S. i diset Vejr ved Baagss N@.-Kyst. D. #/; kom Skibet flot ved fremmed
Hjeelp.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere diset Vejr.

211. S/S Sejrg af Helsinger, 1489 Reg. T. Br. Bygget 1929 af Staal.

Havareret d. /, 33 i Gjedser Havn.

Sgforher i Kebenhavn d. 3/ 33.

Om Eftermiddagen passerede Tysk D/F »Schwerin« for indgaaende »Sejerg« i ca. 18 m.s Afstand.
Herved spreengtes 3 af de til Fortgjninger anvendte 14" Graeskabler, hvorved Skibet fgrst faldt ca. 16 m
ud fra Kajen og derefter tarnede flere Gange mod Kajen.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til, at Fortgjningerne blev sprengt. Ministeriet maa
efter det i Sagen oplyste antage, at Fortgjningerne spraengtes som Fglge af Sugning fra »Schwerinc.

212. SIS Sheaf Brock af Newcastle. Paa Rejse fra Newcastle til Odense med Koks.

Grundstedt d. 27/, 33 ved Lasg.

Strandingsindberetning dat. %/, 33.

Under teet Taage grundstgdte S.B. paa Leesg NV.-Rev. Skibet kom flot ssmme Dag ved egen Hjalp.
Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere tet Taage.
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213. MI/Sk. Signe af Aalborg, 68 Reg. T. Br. Bygget 1869 af Eg og Fyr.
Kollideret og grundstadt d. */;, 33 i Aalborg Havn.

Sgforklaring og Seforher i Aalborg d. /44 33.

Se Nr. 44,

214. M/t Signe Marie af Nykgbing F., 39 Reg. T. Br. Bygget 1876 af Eg. Paa Rejse fra Llbeck
til Odense med Glassand.

Grundstadt og sunket d. '%/;; 33 i Kattegat.

Sgforklaring og Seforhar i Odense d. /3, 33. Forlisanmeldelse dat. Nykebing F. d. /, 34.

KI. 21 passeredes N. om Lillegrund Lyshgje. Herfra styredes VSV. Det blaeste en frisk @N@.-lig Kuling.
KI. 21'° overgav Fareren Roret til en Letmatros, der fik Ordre til at styre VSV. og Fereren gik ned for at
se i Sgkortet. Et Par Minutter senere huggede Skibet 2—3 Gange i Grunden. Fgreren kom straks op, og
fik Skibet til at falde af til VNV., hvorved Storsejlet bommede og Gaflen braekkede. S.M. gled af Grunden,
og der styredes V. Haandpumpen blev straks prgvet, og efter 50—60 Pumpeslag var det lens. Ca. 15 Minutter
senere blev Pumpen atter provet, og efter et @jebliks Forleb var det lens. KI. 21% opdages det, at Vandet
strommede ind i Motorrummet, Pumpen blev straks sat i Gang, og Kursen @ndredes @. over. Kl. 22 gik
Motoren i Staa paa Grund af Vandet i Maskinrummet, og Besetningen — 2 Mand — gik i Jollen, der blev
holdt i Nerheden af Skibet. KI. ca. 22'° gik Skibet over Stag. Fareren gik atter om Bord for at faa Skibet
vendt, hvilket ikke lykkedes. KI. ca. 22%, da Vestborg Fyr pejledes i NV.tN. forlod Jollen Skibet, og
naeste Formiddag kom Jollen ind til Land ved Egebjerggaard.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i
Sagen oplyste antage, at Grundstedningen skyldes, at Letmatrosen ikke holdt Kursen VSV.

215. M/Sk. Silver Spray af Thorshavn, 109 Reg. T. Br. Bygget 1915 af Staal. Paa Fiskeri ved Island.
Kollideret d. /3 33 i Atlanterhavet.

Sgforklaring og Saforhgr i Thorshavn d. %/, 33.

Se Nr. 98.

216. SIS Skotland af Kgbenhavn, 1654 Reg. T. Br. Bygget 1907 af Staal. Paa Rejse fra Danzig til
Bayonne med Kul.

Grundstgdt d. '/, 33 ved Frankrigs V.-Kyst.

Sgforklaring i Helsingar d. *%/5 33.

D. %, KI. 21% passeredes Fereet Fyr i 21 Sm. Afstand, Log 79,5, og Kursen @ndredes til retv. S. 8° @.
D. "/, KI. 1® havdes Cuntis Fyr Tvers i Afst. 13,5 Sm., Log 10. Kl. ca. 2% saas en merk Stribe forude, og
et Jjeblik efter hertes Braending. Roret blev lagt haardt Stb. og Maskinen kastet Fuld Kraft Bak, men
umiddelbart efter tog Skibet Grunden og blev staaende. KI. 13" kom Skibet, der havde tage en Del Skade,
flot ved egen Hjalp.

217. SIS Sleipner af Kgbenhavn, 1086 Reg. T. Br. Bygget 1915 af Staal. Paa Rejse fra Vaag til Leith
med Stykgods.

Grundstadt d. 2%/, 33 ved Skotlands @.-Kyst.

Indberetning til Board of Trade dat. #/;, 33.

KI. 5% da S., der havde Lods om Bord, under Taage var ved at gaa ind i Leith Havn, tog Skibet
Grunden. KI. ca. 15 kom Skibet flot ved egen Hjelp.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Stramsatning.

218. S/S Sonja Mersk af Aalborg, 1909 Reg. T. Br. Bygget 1921 af Staal.

Tarnet Kajen d. %°/; 33 i Dover.

Indberetning til Board of Trade dat. /s 33.

Kl 9, medens S.M. assisteret af Lods, forhalede i Dover Havn, blev Skibet af Vinden, der bleaste
frisk af NV., fart mod Kajen, som blev tarnet med Sth.s Laaring.

219. S/S Stal af Kgbenhavn, 2242 Reg. T. Br. Bygget 1921 af Staal.

Grundstadt og kollideret d. *'/5 33 ved Cuba.

Saforklaring i New York d. 3/, 33. Sgforher i Aalborg d. °/; 34.

KI. 20, medens S. laa opankret ved Cayo Frances, tiltog Vinden, der var N.-lig, i Styrke. Der blev
stukket ud paa Ankerkaderne til 60 Fv. for Bb.s og 75 Fv. for Stb.s Anker. KI. 22 bleste det en Storm, og
en Leagter, der var fortgjet langs Siden, spraengte sine Fortgjninger og gik i Drift. Solsejlet blev bjeerget,
Lugerne skalkede og Maskinen gjort klar. KI. 23 bleste det en Orkan, og en svensk Damper — S/S »Consul
Corfitzen« — der laa opankret i Narheden af S., drev i Land paa en Banke agten for S. Kl. 23 gik S. i
Drift og drev i Retning mod C.C. KI. 23%* var Maskinen klar, og KI. 23°° blev der beordret Langsomt Bak
for at trekke S. klar af C.C. KI. 23%° blev Maskinen beordret Halv Kraft Bak. D. Yy KI. 0% tog Skibet
Grunden, og efter forskellige Mangvrer blev Maskinen KI. 0% stoppet. Der blev aabnet for Bundtankene
for at faa Skibet til at ligge roligt i Grunden. Orkanen drejede imidlertid mod V., hvorved S. atter gik i
Drift og drev ned for Stevnen af C.C., som blev ternet med Stb.s Side udfor Bunkerlugen. KI. 0% drejede
Orkanen imod Syd, og S. blev fert langs C.C.s Bov, hvorved Plader og Opstaaende blev trykket ind hele
Vejen agterover. KI. 2% stod S. fast i Grunden med Bb.s Laaring imod C.C. Under Orkanen blev nogle
udenbords Stillinger og Planker, der laa om Bb. slynget ind over Lugerne og segnderrev Presenningerne over
Nr. 2, 4 og 5 Lugerne. Endvidere breekkede en Del Solsejlribber og Bb.s Gert til Stb.s Lossebom over Nr. 4
Lugen, hvorved Lossebommen blev slynget mod Stb.s Vant og bgjet. Kl. ca. 4 lgjede Orkanen af, og ved
Eftersyn viste det sig, at Skibet havde store Buler i Skibssiden fra Bunkelugen agterover. Desuden var
Stgtter og Lenning bgjet ind, Daviderne til Redningsbaaden om Stb. bgjet og Redningsbaaden gdelagt,
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Dakket over Kokkekammer, 3. Styrmandskammer og Messe spraengt og den gverste Del af Huset trykket
ind, Stotter og Skilpaddeblokke til Rorledningen agter trykket ud af Plads og forreste Bb.s Maskinluftrer
breekket ca. 1 m over Baaddazkket. D. */; KI. 14* kom Skibet flot ved fremmed Hjalp efter at en Del af
Ladningen var laegteret.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen og Kollisionen var Vejrforholdene.

220. 3™ M/Sk. Standard af Vaag, 267 Reg. T. Br. Bygget 1919 af Eg, Bgg og Fyr. Paa Fiskeri ved
Grgnland.
To Mand druknet d. %, 33 i Atlanterhavet.
Sgforhgr i Faeringerhavn d. /g 33.
KIl. 12 befandt S. sig paa en Fiskeplads paa 66°05' N. Brd. 4 Baade blev sat paa Vandet til Fiskeri.
KIl. 16 kom de 3 Baade tilbage til Skibet. Da den 4. Baad udeblev, blev en Eftersggning paabegyndt, og
KI. ca. 17* fandtes Baaden fuld af Vand og med 1 Person i. Den paageldende Baad var Kl. ca. 15%° blevet
fyldt af en Sg og var kentret. Den ene af de i Baaden veerende Fiskere, Fisker Isak Jacobsen af Myggenes,
forsvandt straks, medens det lykkedes de to andre 3 Gange at komme op paa Baadens Kgl. Baaden keantrede
imidlertid hver Gang og blev til sidst liggende paa ret Kgl. Den ene Fisker kom op i Baaden, medens den
anden Fisker — Joen Magnus Sofus Johansen af Streender — druknede.
Anm. Aarsagen til Ulykken fremgaar af det ovenfor anfarte.

221. MJS Stensby af Kallehave, 3627 Reg. T. Br. Bygget 1926 af Staal. Paa Rejse fra Portland til
Seattle.
Grundstedt d. %/ 33 paa Columbia-Floden.
Sgforher i Kebenhavn d. %/ 33.
Kl 23% passerede S., der havde Lods om Bord, Bgje Nr. 14. Umiddelbart efter blev det tet Taage,
og K. 23%° tog Skibet Grunden og blev staaende. D. /s KI. 0% kom S. flot ved fremmed Hjzlp.
Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstedningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstadningen skyldes Taage og Stremsatning.

222. MJFf. Stine Marie af Skagen, 22 Reg. T. Br. Bygget 1881 af Eg. Paa Rejse fra Horten til Skagen.

Tom.
Kollideret og forlist d. °/, 33 i Skagerak.
Sgforklaring i Frederikshavn d. ®/, 33. Forlisanmeldelse dat. Skagen d. 8/, 33.

Kl. ca. 2, da S.M. var ca. 16 Sm. N. for Skagens F.S., kom et Kklart og et grent Lys i Sigte om Bb., og
samtidig hertes Lyden fra en Motor. Der styredes S.t.V. Den vagthavende overbeviste sig om, at S.M.s
Lanterner breendte klart. Det andet Skib, der viste sig at veere M/Ff. »Henny« af HOnd, syntes ikke at
&ndre Kursen, og KIl. ca. 22 da der syntes Fare for en Kollision, blev S.M.s Ror lagt haardt Bb., men
umiddelbart efter ternede H. imod S.M.s Sth.s Bov. Besetningen — 2 Mand — gik straks i Jollen, og efter
ca. 3 Minutters Forlgb sank S.M. Jollen blev senere optaget af en Fiskekutter.

H.s Bes@tning har forklaret, at H., der kun forte Sidelanterner og Agterlanterne, og hvis Kurs var
NV.Y,V., pludselig med Stb.s Bov ternede imod S.M. uden at man havde set nogen Lanterne fra dette
Skib, og hvorfra der ej heller saas nogen Lanterner efter Kollisionen. Besatningen — 4 Mand — gik straks
i Baaden, og i Lgbet af ca. 3 Minutter sank H.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Kollisionen. Ministeriet maa efter det i Sagen op-
lyste antage, at Kollisionen skyldes, at man i H. ikke har set S.M.s Lanterner.

223. SIS Stubbekgbing af Stubbekebing, 65 Reg. T. Br. Bygget 1877/1889 af Staal og Jern. Paa
Rejse fra Stubbekabing til Masnedsund.
Kollideret d. #/; 33 i Smaalandsfarvandet.
Sgforklaring og Sgforher i Stubbekebing d. &/, 33.
Se Nr. 155.

224. SIS Susaa af Kgbenhavn, 1237 Reg. T. Br. Bygget 1901 af Staal. Paa Rejse fra Godthaab til
Charleston i Ballast.

Strandet og forlist d. '%/1; 33 ved Canadas @.-Kyst.

Sgforklaring i Montreal d. 2%/, 33. Sgforher i Kgbenhavn d. %, 33. Forlisanmeldelse dat. Kaben-
havn d. 8/, 33.

D. Y, KI. 22 saas forude et Fyr, der viste Blink med 7—8 Sekunders Mellemrum. Fyret, der senere
viste sig at veere Heath Point Fyr, blev antaget for at veere Fyrskibet ud for Heath Point. Vinden var
frisk VNV.-lig med Snebyger. D. *%/;; KI. 0% @ndredes Kursen saaledes, at Fyret blev holdt ca. '/, Str.
om Stb. KI. 2% huggede S. i Grunden, Maskinen blev kastet Fuld Kraft Bak, 'men Skibet blev staaende.
Redningsbaadene blev straks gjort klar og svinget ud, og da der umiddelbart efter viste sig Vand i Agter-
lasten, blev Pumperne sat i Gang. Kl. ca. 5% viste der sig Vand i Forlasten, hvorefter der ogsaa pumpedes
fra denne. KI. 7%° gled Skibet af Grunden, men da det havde en sver Stb.s Slagside, blev det bakket paa

Grund igen. KI. 8% gled S. atter af Grunden. Da det paa Grund af Vand i Maskinrummet var umuljgt at
fyre under Kedlerne eller mangvrere med Maskinen, Drev Skiber med ca. 24° Stb. Slagside. K1. 8 stod

Vandet ind paa Agterdsekket. KI. 3§3° blev Baadene sat paa Vandet o Ia%t -pver paa Lasiden, hvorefter
Besagningen gik | Baadene. Kl. 9% forlod den ene Baad Skibet, og Kl. 10, da Vandet naaede op til Bb.s

Side af Nr. 3 Luge og Stb.s side af Poopen, forlod den anden Baad skibet. KI. 10® sank S. Kl. ca 12%
kom begge Baade i Land N. for Heath Point Fyr.
Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstedningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
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oplyste holde for, at Aarsagen til Grundstedningen var, at Heath Point Fyr blev antaget for at veere Fyr-
skibet udfor Heath Point, der forleengst var inddraget, men desuagtet stadig stod anfart i Skibets Sgkort.

225. Motorbaad Svalen af Kgbenhavn, ca. 3 Reg. T. Br.
Kollideret og sunket **/11 33 i Sundet; en Mand omkommet.
Rapport fra Statens Skibstilsyn dat. /12 33. Sgforhar i Kgbenhavn d. %12 33. Se Nr. 57 b.

226. 4™ M/Sk. Svanen af Kgbenhavn, 361 Reg. T. Br. Bygget 1920 af Eg, Beg og Fyr. Paa Rejse
fra Riga til Wexford med Tree.

Strandet d. */1; 33 ved Irland.

Sgforklaring i Rosslare d. Y7/;; 33. Indberetning til Board of Trade dat. '7/;; 33. Seforher i Ko-
benhavn d. ¥/, og d. 2%/, 34.

KI. 12 ankrede S., der havde Lods om Bord, uden for Wexford Bar for at afvente Hgjvande. KI. 16
kom en Damplaegter for at assistere S., og efter Lodsens Anvisning styredes ind over Barren. Kort efter,
KI. ca. 16", tog S. Grunden midt i selve Lgbet og blev staaende. Det sggtes forgeves at faa Skibet, der
arbejdede haardt i Grunden og blev mere og mere lek, flot. D. '/, forlod Besatningen Skibet i Rednings-
baad fra Land.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Strandingen. Ministeriet maa efter det i Sagen op-
lyste antage, at Strandingen skyldes, at Dybden paa Barren paa Grund af Sandrevler var mindre end den
officielt opgivne Dyhde.

227. 3™ M/Sk. Svanhild af Brantevik, 162 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Vejle til Libeck i Ballast.

Grundstedt d. %/, 33 ved Fyens N.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 33. Sgforklaring og Sgforher i Korser d. '/, 33.

KI. 9% passeredes /Ebelg, Afstand fra Kosten godt 1 Sm. Der styredes misv. @.%/,S. KI. 11% pejledes

Lille Grund Lysbgje i misv. S@.t.3.Y/, @., Afstand Y/, Sm., og Kursen @ndredes til misv. S@.t.2.1/,@.

S. passerede ca. 30 Fv. S. om Lyshgjen, men umiddelbart efter — KI. 11*° — tog Skibet Grunden paa
N@.-Siden af Lille Grund. KI. 20** kom S. flot ved Hjeelp af en Bjergningsdamper.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstedningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstgdningen skyldes Strgmseatning i Forbindelse med fejl Bedgmmelse af Afstanden
til Lysbgjen.

228. S/S Svava af Middelfart, 1193 Reg. T. Br. Bygget 1904 af Staal.

En Mand tilskadekommet d. %/, 33 i Kgbenhavns Havn.

Rapport fra Statens Skibstilsyn dat. %/, 33.

Under Losning af Jernsteenger i Lenger ved 3-Lugen aabnedes Sjaklen, der fastholdt Lossebommens
nederste Gertblok, hvorved Blokken svingede tveers over Skibet og ramte en Lugemand i Hovedet. Den
tilskadekomne Kkartes til Hospitalet.

Anm. Bolten i Sjeklen var noget slidt og maa antages at have drejet sig ud under Arbejdet i Lgbet
af Dagen.

229. M/Jt. Sylvia af Aalborg, 30 Reg. T. Br. Bygget 1897 af Eg og Fyr.

a) En Mand tilskadekommet d. 2%/ 33 i Kgbenhavn.

Rapport fra Statens Skibstilsyn dat. 2/ 33.

Under Ophivning af Cementsekke, der foregik ved Hjalp af Motorspillet i M/Sk. »Thaliax, som laa
langs Siden af S., gik Losselgberens Fodblok pludselig los og ramte en Letmatros, der stod ved Lugen, i

Hovedet, hvorved hans ene @je blev leederet.

Anm. Aarsagen til Ulykken var, at et Stykke Skibmandsgarn, hvormed man havde bendslet Tampen
af den Kade, hvori Fodblokken var hugget, blev slidt over under Losningsarbejdet.

b) Paa Rejse fra Kgbenhavn til Odense med 40 Tons Staalplader.

Sprunget lzek d. %/5 33 i Kgbenhavns Havn.

Sgforklaring i Kgbenhavn d. %%/ 33.

KI. ca. 20, medens S. laa ved Toldvagt 5, opdagedes det, at der stod ca. 10 cm Vand over Dgrken i
Lukafet. Det viste sig senere, at Lakken var mellem 2 Planker paa Bb.s Side midt under Balgen mellem
Kimingen og Kalen.

230. M/S Th. Stauning af Kgbenhavn, 367 Reg. T. Br. Bygget 1931 af Eg.

a) Paasejlet d. *'/; 33 i Aberdeen.

Sgforher i Kebenhavn d. %/g 33.

KI. 10", da T.S. laa fortgjet ved Kaj, tornede engelsk Trawler »Conductor« med Stevnen mod T.S.s
Bb.s Side, der blev lettere beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra C. foreligger ikke.

b) Paa Rejse fra Island til Hull med Fisk.

Havareret d. %/;, 33 i Atlanterhavet.

Indberetning til Board of Trade dat. %'/, 33.

KIl. 23, da T.S. under en S.-lig Storm befandt sig 30 Sin. S. for Island, slog en Sg ind over Skibet og
beskadigede Brokledningen, Styrehuset og Husene i Borde. Endvidere blev en Del af Skansekledningen
paa Bb.s Side bortrevet af Sgen.

Anm. Aarsagen til Havariet var haardt Vejr.
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231. S/S Taarnholm af Aalborg, 1420 Reg. T. Br. Bygget 1905 af Staal.

En mand tilskadekommet d. #/s 33 i Frederikshavn. Politirapport dat. 2’/s og */; 33.

Under Ophivning af Jernplader bekneb Lgberen i Lossebommens ene Gerd sig i Fodblokken, saaledes
at Bommen ikke kunde svinge tilbage til Midtskibsstillingen. Som Fglge heraf svingede den Plade, man
var ved at hive op, tvers over Lastrummet og ramte to Arbejdere, hvoraf den ene blev slaaet mod Skibs-
siden og paadrog sig en Hjernerystelse.

Anm. Aarsagen til Ulykken fremgaar af det ovenfor anfarte.

232. Ff. Talona af Eshjerg, 38 Reg. T. Br. Bygget 1924 af Eg og Fyr. Paa Fiskeri i Nordsgen.
Paasejlet d.'*/,; 33 i Nordsgen.
Seforher i Esbjerg d. %/, 34.  KI. 045, daT. laatil Ankers 150 Sm. V.3/4S. af Graadyb Fyrskib, maerkedes et stagkt Sted.
Da Besagningen kom paa daskket, saas en Trawler, der viste sig at veare »Geziena« af 1ljmuiden, liggende med
Steevnen ind i T.s Sth.s Side. T.s Ankerlanterne braendte klart saavel far som efter Paasejlingen.
Ifolge den af »Geziena«s Besatning afgivne Forklaring saas om Natten mellem %, og */;; pludselig
et mindre Sejl umiddelbart foran for Skibet. Der blev straks slaaet Bak; men umiddelbart efter ternede
G. med Stevnen mod T.s Stb.s Side.

233. MI/S Ternen af Aabenraa, 165 Reg. T. Br. Bygget 1920 af Staal.

1 Mand kommet til Skade ved Ulykkestilfzlde d. "/y 33 i Kgbenhavn.

Rapport fra Statens Skibstilsyn dat. /s 33.

T. var beliggende i Nyhavn, hvor der lossedes Uldballer over i en paa Kajen holdende Motorvogn.

KIl. ca. 10, medens en Balle hang i Bommen, der var svinget ind over Vognen, faldt Bommen ned og ramte
Chaufferen i Hovedet og paa den ene Arm. Den tilskadekommende blev i en tilkaldt Ambulance kert paa
Hospitalet.

Anm. Aarsagen til Ulykken var, at et Kadeled, hvori Hangeren var hugget, havde aabnet sig i
Svejsningen.

234. M/Patrouillebaad Thor af Nyborg.

Brandt og forlist d. 2/5 33 i Egholm.

Saforher i Nyborg d. 3/ 33.

Kl. ca. 23 fortgjedes T. ved Egholm Bro, og Besetningen gik i Land. Umiddelbart efter at Besetningen
havde forladt Baaden, hgrtes en Eksplosion, og hgje Flammer slog op fra Baadens Maskinrum. Da Ilden
stod ind over Broen, var det umuligt at komme om Bord i Baaden, der opbrendte fuldsteendig forinden
Hjeelp kom til Stede.

Anm. Aarsagen til Eksplosionen er ubekendt.

235. Lgt. Thor af Kgbenhavn.

Kollideret d. 2/, 33 i Kgbenhavns Havn.

Sgforhar i Kebenhavn d. 7/;; 33.

KI. ca. 18 var T. og Legter »@.K. 4« under Bugsering fra Frihavnen til Islands Brygge. T. var agterst.
Ved Refshalegen skulde @.K. 4 langs Siden af Slebebaaden. Under Mangvreren hermed tegrnede T.s Stevn
imod @.K. 4.s Laaring, hvorved T. fik Steevnen beskadiget.

236. S/S Thyra S. af Kgbenhavn, 1194 Reg. T. Br. Bygget 1914 af Staal.

a) Paa Rejse fra Abo til London med Trz.

Kollideret d. */5 33 paa Themsen.

Indberetning til Board of Trade dat. /s 33. Sgforhgr i Kgbenhavn d. %/, 34.

KI. ca. 22, da T.S., som havde Lods om Bord, var ved Limehouse Reach, tgrnede Skibet med Bb.s
Bov imod Bb.s Side af S/S »Sentry« af Manchester, som var for udgaaende. Ved Kollisionen tog T.S. ingen
Skade.

Anm. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.

b) Paa Rejse fra Pernau til Grangemouth med Trz.

Grundstgdt d. 2/, 33 paa Pernau Floden.

Indberetning til Board of Trade dat. %/, 33. Sgforhar i Kgbenhavn d. */, 34.

KIl. ca. 15, da T.S., under Assistance af Lods og Slebedamper, sejlede ned ad Floden, mistede Skibet
Styret og drejede Bb. over. Skent Slebedamperen trak Stb. over og Maskinen blev kastet Fuld Kraft Bak,
tog Skibet Grunden i Farvandets Bb.s Side. D. #/;5 KI.2 kom Skibet flot ved fremmed Hjzlp.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til, at Skibet mistede Styret. Ministeriet maa efter det
i Sagen oplyste antage, at Skibet blev holdt for tet til Bb.s Side af Floden.

237. S/S Torbrand af Haugesund, 308 Reg. T. Br. Bygget 1918 af Staal. Paa Rejse fra Bergen til

Grundstedt d. %/, 33 ved Jyllands NV.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 33. Sgforklaring i Frederikshavn d. '/, 33.

D. %, KI. 13 passeredes Lindesnes i 2Y, Sm.s. Afstand. Der styredes @.5.3/,S. Det var efterhaanden
blevet tet Taage, hvorfor Farten blev reduceret. D. °, KI. 1% saas Land om Stb. Maskinen blev stoppet
og Roret lagt haardt Bb. Et Lodskud gav 4 Fv. Vand. KI. 1% beordredes Maskinen Langsomt Frem. Kort
efter tog Skibet Grunden ved Hgjen Fyr og blev staaende. Besatningen blev reddet af Redningsbaad
fra Land. D. ¥/, K. ca. 23 kom Skibet flot ved Hjalp af en Bjergningsdamper.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
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oplyste antage, at Grundstedningen skyldes Taage og Stremseatning i Forbindelse med den Omstaendighed,
at Loddet ikke blev benyttet som Kontrol for Bestikket.

238. Ff. Tove af Esbjerg, 45 Eg. T. Br. Bygget 1919 af Eg, Bag og Fyr. Paa Fiskeri i Atlanterhavet.

Borteblevet i Oktober 1933; 5 Omkomne.

Seforklaring og Sgforhgr i Esbjerg d. 'Y/, 33.

Forlisanmeldelse dat. Esbjerg d. */, 34.

D. %, blev T. set ved Stovard Fjord paa @.-Kysten af Island. Da der intet siden er set eller hart til
Skibet, maa det formodes at veere forlist med Mand og Mus.

Anm. Besatningen bestod af: Fiskeskipperne Julius Ernst Trolle og Jens Christian Stage Thygesen
samt Fiskerne Rudolf Nielsen, Reinold Nissen og Harold Emil Steen, alle af Esbjerg.

239. M/S Transport af Rudkebing, 91 Reg. T. Br. Bygget 1915 af Staal. Paa Rejse fra Kghenhavn
til Skive med Foderstoffer.

Grundstedt d. '8/ 33 ved Livg.

Saforklaring og Sgforhgr i Aalborg d. ¥/ 33.

KI. ca. 11* passeredes Anduvningsbgjen ved Lggster. Herfra blev Kursen sat @. om Live Tap. KI.
ca. 13 saas en hvid Kost ca. 2 Str. om Bb., og da Fgreren mente, at Kosten paa Livg Tap var red, gik han
ned for at se i Sgkortet. Da Kortet ikke kunde findes, blev der slaaet langsomt til Maskinen, og Loddet
holdtes gaaende. Ca. 100 Fv. fra Kosten loddedes ca. 2 Fv. Vand, Maskinen blev kastet Fuld Kraft Bak,
men umiddelbart efter tog Skibet Grunden og blev staaende. D. */; KI. 19 kom Skibet flot.

Anm. Sgretten tilkendegav Skipperen, at han burde have forvisset sig om, inden han sejlede ind i
Fjorden, at han var i Besiddelse af Sgkort, og tildelte ham en Advarsel.

240. S/S Trio af Kgbenhavn, 493 Reg. T. Br. Bygget 1918 af Staal.

a) Paa Rejse fra Nakskov til Lossiemouth med Byg.

Grundstgdt d. 2/ 33 i Nakskov Fjord.

Saforklaring og Sgforhgr i Nakskov d. %/ 33.

KI. 10% afgik T. fra Nakskov. KL ca. 11* passeredes 1. Kosten paa N@.-Siden af Mals Grund. Paa
Grund af Dis kunde Farvandets Afmarkning ikke ses, og Kl. ca. 11%° tog Skibet Grunden S@. for Knglen.
D. 2/ KI. ca. 11 kom Skibet flot efter at have lagtret en Del af Lasten.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstegdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage at Grundstgdningen skyldes usigtbart Vejr.

b) Paa Rejse fra Fredericia.

Kollideret d. 2%/, 33 i Fredericia Havn.

Saforklaring i Fredericia d. %/, 33.

Se Nr. 18.
241. S/S Trondhjem af Kgbenhavn, 1399 Reg. T. Br. Bygget 1923 af Staal. Paa Rejse fra Sagen til
Trondhjem.

Rart Grunden d. 8/; 33 ved Norges V.-Kyst.

Sgforklaring i Trondhjem d. 8/; 33. Indberetning fra Konsulatet i Trondhjem dat. %5 33.

KI. 10, da T., der havde Lods om Bord, var mellem Varden paa Vesterviksskeret og Vesterfluakosten,
i en Afstand af ca. 300 m fra Varden, der havdes omtrent Tvars om Bb., merkedes det, at Skibet rorte
Grunden. En Undersggelse viste, at T. havde faaet nogle Buler i Bunden.

Anm. Aarsagen til at T. rarte Grunden angives at veere Strgmsatning.

242. B/B Tyr af Kgbenhavn, 119 Reg. T. Br. Bygget 1908 af Staal.

Kollideret d. *%/; 33 i Sundet.

Sgforklaring i Kage d. %/, 33.

KI. ca. 12°°, medens T. var i Ferd med at assistere S/S »British Pluck« af Swansea gennem Isen ind
til Koge, lgb T. fast i en Skruning. Maskinen blev beordret Forceret Kraft Frem, og der blev givet 3 korte
Toner med Dampflgjten. Ca. 2 Minutter senere tgrnede B.P. med Stevnen imod T.s Agterende, og brad
igennem Fenderen, Stadlisten og Skandazkket, hvorved der fremkom et Hul ind til Agterpeaken. Ved
Kollisionen fik B.P. Steevnen bgjet.

Af den af B.P.s Besztning afgivne Forklaring fremgaar, at B.P. blev holdt 300—400 Fod agten for
T. med Maskinen gaaende Fuld Kraft Frem. KI. 12% hgrtes 3 korte Toner fra T. og Maskinen blev kastet
Fuld Kraft Bak. Det var umuligt at dreje B.P. ind i Isen, og KI. 12* skete Kollisionen som ovenfor anfart.

Anm. Aarsagen til Kollisionen fremgaar af det ovenfor anfarte.

243. S/S Ulrik Holm af Kgbenhavn, 1502 Reg. T. Br. Bygget 1905 af Staal. Paa Rejse fra Methil
til Aalborg med Kul.

Grundstadt d. ¥/ 33 ved Lasg.

Strandingsindberetning dat. %/ 33.

KI. 7*° grundstedte U.H. i klart Vejr paa Lasg NV.-Rev. Skibet kom senere flot ved egen Hjalp.

244. M/B Valkyrien af Skelsker, 20 Reg. T. Br. Bygget 1885 af Eg. Paa Rejse fra Kalundborg til
Gilleleje med Superfosfat.

Sprunget lak og sat paa Land d. %/, 33 ved Sjallands NV.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %, 33. Strandingsforretning i Vrgj d. %, 33. Sgforher i Skelskar d.
19
/5 33.

KI. ca. 20 rundedes Refsnas. Kort efter opdagedes det, at Skibet trak Vand. Da det viste sig, at V.
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ikke kunde holdes l&ns, seggtes ind i Nexelgbugten, hvor Fartgjet KI. 23 blev sat paa Land ved Vrgj. Be-
setningen — 2 Mand — bjeergede sig i Land i Jollen. Fartgjet blev Vrag.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til, at Fartgjet sprang lek. Ministeriet maa efter det
i Sagen oplyste antage, at Fartgjet har arbejdet sig leek i Sgen.

245. MIGI. Vega af Nésset. Paa Rejse fra Liibeck til Kgbenhavn med Briketter.

Motoren havareret, grundstgdt d. 19/, 33 ved Falsters @.-Kyst; Fgreren omkommet.

Sgforklaring og Saforhgr i Stubbekabing d. %%/, 33.

KIl. ca. 14%, medens V. under en haard Kuling var ved Hestehoved, krydsende imod den gravede
Rende for at sgge Ankerplads i Gregnsund, gik Motoren i Staa. Vind og Sg drev Skibet ind paa Gammel
Tolk, hvor det — KI. ca. 22 — tog Grunden og blev staaende. Sgen bred stadig over Skibet, der hurtig

fyldtes med Vand og sank, saa kun Ruffet agter var over Vand. Kl. ca. 3 gjorde Besztningen — 2 Mand
— Jollen Klar til at sette paa Vandet. Under dette Arbejde brgd en sveer Sg over Skibet, hvorved Jollen
fyldtes med Vand. Fgreren — Torsten Olsson, bosiddende i Grenaa — blev af Sgen slaaet over Bord. Ma-

trosen smed en Trosse ud til Fareren, der fik fat i denne, men paa Grund af Sgen var det umuligt at faa
ham halet indenbords. Efter et Par Forsgg slap Fereren sit Tag i Trossen, det lykkedes ham at faa fat i
en Bomdirk, men efter nogle faa Minutters Forlgb slup han ogsaa Taget der og forsvandt. Matrosen Kklatrede
op i Vantet indtil Skibet kort efter kraengede saa sterkt over, at han kunde kravle hen til Agterruffet,
hvortil han klamrede sig indtil han — K. ca. 4% — blev bjarget af Lodsbaaden fra Hestehoved Lodsstation.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det ovenfor anfarte.

246. SIS Vejle af Vejle, 29 Reg. T. Br. Bygget 1910 af Jern. Paa Rejse fra Aarhus til Vejle.

Maskinen havareret d. *'/5 33 i Kattegat.

Saforklaring i Vejle d. %/ 33.

Kl. ca. 12°°, da V. var Tvears af Mgllegrunden, markedes det, at der var noget i Vejen med Maskinen.
Kort efter lgd et Knald, og Damp og Ild slog ud paa Fyrpladsen, saa Ophold der var umuligt. Maskinen
blev stoppet fra Deakket, og Skibet blev opankret. Da Kedlen var blevet kold, viste en Undersggelse, at
der i Forbrendingskamrets Bagplade var sprunget to Bolte, samt at Forbrendingskammerpladen og
Fyrkanalen var bulet. Der blev sat Ngdsignal, og efter ca. 1 Times Forlgb kom en Fiskerbaad til Stede.
V. blev af denne bugseret ind til Juelsminde.

Anm. 1. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Havariet. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste holde for, at Havariet skyldes, at den ombordveerende Maskinmester ikke har udvist den for-
ngdne Agtpaagivenhed med Hensyn til Pasning af Kedlens Vandstand.

Anm. 2. Ved en under %; 34 af Vejle Kgbstads Kriminalret afsagt Dom er den paagaldende
Maskinmester frifundet for Tiltale til Straf i Henhold til Semandsloven § 84. Denne Dom er af det
Offentlige indanket for Landsretten, hvor Sagen endnu ikke er sluttet.

247. 3™ Sk. Vega af Bleket, 103 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Horsens til Liibeck. Tom.

Grundstadt d. 8/, 33 ved Lollands V.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 33.

KI. 3% grundstedte V. i taaget Vejr ved Albu Triller. KI. 14 kom Skibet flot ved Hjelp af en Bjarg-
ningsdamper.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Taage.

248. MIS Velocitas af Groningen, 197 Reg. T. Br. Bygget 1932 af Staal. Paa Rejse fra Vejle til San-
derborg med Jern.

Grundstgdt d. 8/; 33 i Als Fjord.

Sgforhar i Amsterdam d. 2/, 33.

Kl. ca. 4 grundstgdte V. i Taage i Als Fjord. Efter at have legtret ca. 45 Tons af Lasten kom Skibet
KI. ca. 13 flot ved fremmed Hjalp.

Anm. Raad voor de Scheepvaart har wudtalt: Raadet er af den Formening, at Grundstgdningen
skyldes mindre omhyggelig Navigering samt at der ikke er taget Lodskud, i Forbindelse med, at der ikke
blev taget tilstraekkelig Hensyn til at Skibets Styreevne var mindre god paa Grund af 3 Fods Styrlastighed.

249. S/S Venus af Kgbenhavn, 2456 Reg. T. Br. Bygget 1920 af Staal.

Havareret, grundstgdt og paasejlet d. '/, 33 ved Cuba.

Indberetning fra Konsulatet i New York dat. %/ 33. Sgforklaring i Fredericia d. *%/; 34.

KI. ca. 3, medens V. under en NNV.-lig Orkan laa fortgjet ved Kajen i Sagua, styrtede et stort Beton-
pakhus paa Kajen sammen, og Plader og lignende fra Pakhuset bleste ned over Skibet og flaaede Presen-
ninger, beskadigede Baadene samt foraarsagede flere ovenbords Havarier. Samtidig bred en ca. 3 m hgj
Flodbglge ind fra Sgen, hvorved V.s Fortgjninger med Undtagelse af Agterfortgjningerne enten spraengtes
eller rev Fortgjningsklamperne med sig. Skent begge Ankre var sat ud, blev Skibet kastet op mod Strand-
kanten, og drev delvis ind over en Pealerekke, hvor det huggede haardt i Grunden. Kl. ca. 3% drev S/S
»Thyra« af Bergen, ned mod V. og tgrnede med Haekken mod V.s Stb.s Bov ved Agterkant af Bakken,
hvor T. blev liggende og huggede mod Skibssiden, hvorved ca.10 Plader blev trykket dybt, og der frem-
kom en stor aaben Revne i hele Langden. KI. ca. 5 blev det helt stille, og kort efter kom Vinden fra det
modsatte Hjgrne og tiltog hurtig i Styrke. T. drev bort fra V., der Kkort efter drev af Grunden og svingede
tilbage til sin tidligere Plads. Vinden var hurtig tiltaget til Orkan, og Skibet gik i Drift ud i Bugten idet
Agterfortgjninger dels braekkede, dels trak Palene med sig. Begge Ankerkaeder blev stukket paa Tamp,
og ved at bruge Maskinen lykkedes det at faa Ankrene til at holde Skibet. Foruden de navnte Skader fik
V. under Orkanen en Del ovenbords Havarier.

Anm. Aarsagen til Havarierne fremgaar af det ovenfor anfarte.
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250. M/S Vera af Grenaa, 163 Reg. T. Br. Bygget 1921/25 af Staal.

1 Mand kommet til Skade ved Ulykkestilfalde d. /5 33 i Kgbenhavn.

Indberetning gennem Statens Skibstilsyn dat. /s 33.

KI. ca. 17 var en Mand af Besztningen i Faerd med at skalke Lugen, idet han gik paa Dakslasten,
der bestod af Tender. Under dette Arbejde traadte han med det ene Ben ned i Kalevandstonden til Daeks-
motoren, der stod utildekket blandt de andre Tgnder, hvorved Benet blev skoldet. Den tilskadekommende
blev i en tilkaldt Ambulance kart paa Hospitalet.

251. L/Kt. Verittas af Kgbenhavn, 4 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Taarbeak til Kgbenhavn.

Grundstadt %/4 33 ved Sjallands @.-Kyst.

Strandingsindberetning dat /s 33. Sgforhar i Kebenhavn d. %/, 33.

KI. 15 grundstgdte V., der havde Motorskade, paa Hvidgre Rev. Fartgjet kom senere flot ved fremmed
Hjeelp.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Grundstedningen. Ministeriet maa efter det i Sagen oplyste
antage, at Grundstgdningen skyldes Motorhavari.

252. Ff. Victoria af Skagen, 27 Reg. T. Br. Bygget 1929 af Eg og Bgg.

Brand om Bord d. %, 33 i Skagen.

Sgforklaring i Skagen d. **/, 33.

KI. ca. 5 opdages Brand i Lukafet paa V., hvis Besztning havde forladt Fartgjet den foregaaende
Dag KI. ca. 17. Ved Hjelp af Brandpumpen fra en anden Kutter blev Ilden, der havde fat i Sth.s Kagijer,
slukket i Lobet af ca. I/, Time. Kahytten blev en Del beskadiget af Ilden.

Anm. Der er intet oplyst om Aarsagen til lldens Opkomst.

253. M/t. Viking af Svendborg, 44 Reg. T. Br. Bygget 1909 af Eg og Fyr. Paa Rejse fra Aarhus
til Rgdvig med Oliekager.

Grundstgdt d. /4 33 ved Romsg.

Saforklaring og Sgforhar i Korsgr d. %/, 33. Strandingsindberetning dat. %/, 33.

KI. 13 passerede Fyns Hoved og Kursen blev sat mod Romsg. Fgreren gik nu under Dek efter at have
instrueret Rorsmanden om at holde Kostene ved Romsg om Bb. Kl. ca. 15 kom Lysbgjen og 2-Kosten ved
Romsg Rev i Sigte, hvorefter Rorsmanden styrede imod 2 Kosten saaledes at Lyshgjen blev holdt om Sth.
Da Lyshgjen var Tvers, tog Skibet Grunden og blev staaende. KI. ca. 23 kom Skibet flot ved fremmed
Hjeelp.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstgdningen skyldes, dels at Fareren ikke havde oplyst Rorsmanden om, at der
ved Revet var udlagt en Lysbgje, dels at Rorsmanden ikke varskoede Fgreren da Lyshgjen, som han
ikke kendte, kom i Sigte.

254. Ff. Vilhelmine af Kastrup, 5 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Kgbenhavn til Kalundborg.

Havareret, strandet og forlist d. *'/, 33 ved Sjzllands @.-Kyst.

Strandingsindberetning dat. %%/, 33. Seforhgr i Kalundborg d. */; 33 og i Holbek d. %/; 33.
KI. ca. 11 var V. ved Skodsborg. Vinden, der var S@.-lig med Snebyger, friskede efterhaanden til

Storm. Kort efter at Skodsborg var passeret brekkede Stb.s Vant, hvorved Masten knakkede. En Fiske-
kutter kom imidlertid til Stede, og Fareren, der var alene om Bord, blev bjerget om Bord i denne. V.
drev senere i Land imellem Skodsborg og Vedbzk og blev Vrag.

Anm. Aarsagen til Havariet var haardt Vejr.

255.  S/S Vulcan af Kgbenhavn, 111 Reg. T. Br. Bygget 1922 af Staal.
Kollideret d. */s 33 i Nakskov Fjord.

Sgforklaring og Saforhgr i Nakskov d. 3/g 33.

Se Nr. 79.

256. SIS Wm. Th. Malling af Kgbenhavn, 1934 Reg. T. Br. Bygget 1913 af Staal. Paa Rejse fra
Danzig til Rouen.

Kollideret d. 1/;; 33 paa Seine Floden.

Sgforher i Kgbenhavn d. %/, 33.

KI. 18% saas forude en Slabedampers 2 hvide Toplanterner og grenne Sidelanterne. Maskinen blev
straks stoppet. Fra Slebebaaden, der senere viste sig at veaere S/S »Meuse«, hgrtes 2 korte Toner, hvilket
Signal blev besvaret med 1 kort Tone. Da M. ikke besvarede dette Signal, blev der givet 2 korte Toner,
hvilke blev besvaret med samme Signal. Da M. var Tvers af Wm.Th.M., blev der slaaet Langsomt Frem;
men i det samme saas et hvidt Lys om Bb., beveegende sig tveers paa Wm.Th.M.s Kurs. Maskinen blev
kastet Fuld Kraft Bak, og begge Ankre stukket i Bund; men umiddelbart efter, KI. 18%° tgrnede Leagter,
»Caudebec«, der var under Bugsering af M., mod Wm.Th.M.s Bov. Ved Kollisionen blev  Wm.Th.M. ikke
beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra M. og C. foreligger ikke.

257. 3™ Sk. Wega af Perneu, 328 Reg. T. Br. Paa Rejse fra London til Pernau i Ballast.
Strandet og forlist d. */;, 33 ved Skagen.
Strandingsindberetning dat. %/ 33.
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KI. 4 grundstgdte W. under en V.-lig Storm ca. 1%, Sm. @. for Spirbakken. Af Besatningen kom 7
Mand i Land i en af Skibets Baade, medens 2 Mand blev bjerget af Redningsbaad fra Land. Skibet blev
Vrag.

Anm. Aarsagen til Strandingen kendes ikke.

258. S/S Widstoro af Riga, 825 Reg. T. Br. Paa Rejse fra Gdynia til Nykebing F. med Kul.
Grundstadt d. 2*/4 33 ved Fema.

Strandingsindberetning dat. %%/, 33.

KI. 13 grundstedte W. i taaget Vejr N. for Skellerevet ved Femg.

Anm. Aarsagen til Grundstgdningen angives at vere Taage i Forbindelse med Strgmforholdene.

259. S/S Wilh. Colding af Kgbenhavn, 1510 Reg. T. Br. Bygget 1905 af Staal. Paa Rejse fra Lenin-
grad til Bryssel Kanal med Trz.

Mistet Dakslast og havareret d. %/, 33 i @stersgen; spgt Nadhavn.

Sgforher i Kebenhavn d. ’/;; 33.

KI. 15%, medens W.C. under en S.-lig Orkan laa underdrejet paa ca. 57°38" N. Brd. 19°40° @. Lgd.,
gik en Del af Dekslasten over Bord. Alle Mand blev kaldt paa Dakket for at rydde op i Dekslasten. KI.
16 blev Sths Teaktreesder til Maskingangen og forreste Kogje til 1. Styrmands Kammer slaaet ind af
Sgen. Kl. 19 blev Stb.s Dakslaststotter paa Fordekket slaaet vek, og en Del af Dakslasten gik over
Bord. KI. 21%° blev de forreste Dakslaststatter paa Agterdekket om Stb. slaaet vak, Arbejdsbaaden og
Baadklamperne knust og Vandlisten paa Baaddekket afrevet. Ved Pejling fandtes ca. 50 cm Vand i For-
lasten og Sth.s Overbunker. D. 3, ved Daggry konstateredes endvidere fglgende Skader paa Skibet:
Gelenderet paa Bakken knakket og bgjet om Stb. og afrevet og bgjet om Bb., Jernbgjlen til Nr. 1 Bom
afrevet, forreste Spend Vant om Sth. paa Fordekket knaekket, Skansekledning og Lenning ved Stb.s
Rigning trykket ud, Dgrkarm til Stb.s Kabysder brekket, Jernskoddet ved 1. Styrmands og 1. Mesters
Kamre trykket ind. Gelenderet paa Poopen knaekket og bgjet, Gelenderet rundt Rorkvadranten afrevet,
begge Ferskvandspumper til Agterpeak og Ferskvandstank afrevet, Damprer til Poopspillet knazkket og
Presenningen til Pooplugen afrevet, hvorved en Mangde Vand var trengt ned i Poopen og en Del Proviant
var blevet gdelagt. Det blev besluttet at anlgbe Kagbenhavn som Ngdhavn.

Anm. Aarsagen til Havarierne var haardt Vejr.

260. M/GIl. Wilhelmine af Kiel, 65 Reg. T. Br. Bygget 1899 af Staal. Paa Rejse fra Hamburg til
Aalborg med Solsikkekager.

Grundstgdt d. %/, 33 ved Jyllands @.-Kyst.

Saforklaring og Sgforhgr i Aalborg d. Y/ 33.

KI. ca. 2°°, da W. var ca. 100 m fra den gravede Rende over Hals Barre, bemarkedes det, at Skibet
drev sterkt Bb. over, og umiddelbart efter tog Skibet Grunden med Agterenden i Farvandets S.-Side og
blev staaende. Efter forgeves at have forsggt at faa Skibet flot, blev Ankeret kastet og Ankerlanternen
sat. KI. ca. 6% blev W. paasejlet af M/GI. »Sally« af Skarhamn, der sggte at gaa S. om W. Ved Paasejlingen
kom Skibet flot.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til Grundstgdningen. Ministeriet maa efter det i Sagen
oplyste antage, at Grundstadningen skyldes Ukendskab til Farvandet.

261. S/S Yrsa af Aarhus, 455 Reg. T. Br. Bygget 1889/98 af Staal. Paa Rejse fra Hamburg til Aalborg
med Oliekager og Stykgods.

Kollideret d. 2%/, 33 paa Elben.

Saforklaring og Sgforhgr i Aalborg d. %/, 33. Sgforklaring for Seeamt Hamburg d. %'/, 34.

KI. 11%° da Y., der havde Lods om Bord, i Taage befandt sig i Narheden af Brunshiittel, saas pludselig
et Skib, der senere viste sig at veere Slebebaad »Stein« af Kiel, ret forude. Roret blev lagt haardt Stb.,
og da Y. ikke lystrede Roret, blev Maskinen, der gik langsomt, beordret Fuld Kraft Frem og derefter
Fuld Kraft Bak; men umiddelbart efter ternede Y. med Bb. Bov mod S., der laa opankret. Begge Skibe
blev lettere beskadiget.

Anm. 1. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.

Anm. 2. Seeamt i Hamburg har afsagt fglgende Kendelse: Uheldet maa fares tilbage til, at »Yrsag,
som vidste, at der paa Brunsbittel Red laa Skibe for Anker, ikke tidligere er gaaet for Anker; og at »Steing,
der var klar over den farlige Situation, ikke havde sleekket Ankerkaeden.

262. M/Sk. Yrsa af Marstal. 123 Reg. T. Br. Bygget 1902 af Eg. Paa Rejse fra Kotka til Aalborg
med Tree.

Sprunget laek d. /5 33 | @stersgen.

Saforklaring i Aalborg d. %/, 33.

KI. ca. 5, da Y. i en haard N.-lig Storm befandt sig mellem Landsort og Gotland, kastede Dakslasten
sig, hvorved Skibet fik Stb.s Slagside. Det forsggtes at rette Skibet op ved at lempe Dakslasten fra Stb.
over i Bb.s Side. Pumpen blev provet, og det viste sig, at Skibet var blevet lek, KI. 9% blev det efter et
afholdt Skibsraad besluttet at kaste Deakslast overbord. Efter at der var kastet ca. 2 Standards Trae over-
bord, var Skibet rettet op. Der blev pumpet uafbrudt, og d. /3 KI. 6 var Skibet lens. Da Skibet kom i
Le af Gotland, blev der rigget en Stilling ud, og en Undersggelse viste, at ca. 1 Fod af Kalfatringen ved ag-
terste Rgstjern var slaaet ind.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aarsagen til det skete. Ministeriet maa efter det i Sagen oplyste
antage, at Skibet har arbejdet sig leek i Sgen.
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263. 3™ Sk. Zampa af Marstal, 224 Reg. T. Br. Bygget 1902 af Eg. Paa Rejse fra Plymouth til Pireeus
med Porcelensjord.

a) 1 Mand drabt ved Ulykkestilfzlde d. %/, 33 i Atlanterhavet.

Sgforher i Marstal d. 24/ 33.

KI. 13%, da Z. under en V.lig Storm var paa 41°33° N. Brd. II°50° V. Lgd., blev Letmatros Karl
Anker Mgller tillige med et Par andre sendt op for at bjerge Undertopsejl. Paa Vejen op styrtede han ned
fra Salingen og blev drebt med det samme. Efter forgeves at have forsggt at naa ind til Lissabon med
Liget, blev den omkomne d. 3/, seenket i Havet.

b) Havareret, sprunget leek og forlist d. %/, 33 i Middelhavet.

Sgforher i Marstal d. %/; 33. Forlisanmeldelse dat. Marstal d. "/ 33.

D. 2, KI. 12%° var Z. paa 37°57" N. Brd. 7°21" V. Lgd. Det blaste en haard NV.-lig Storm med or-
kanagtige Byger, og Z. laa underdrejet for 2-Rebet Mesan. Skibet arbejdede voldsomt i Sgen og tog svere
Braadsger over, der stadig slog Skalkningerne vek fra Agterlugen. Endvidere blev Skansekledningen
slaaet ind, Storbaaden og Vandfadene blev forskubbet, og der skete flere forskellige ovenbords Havarier.
Skibet lekkede en Del. D. %/, KI. 12%° var Z. paa 37°48" N. Brd. og Galit N. Pynt pejledes i misv. S@.},S.
Vejret bedredes i Lgbet af Dagen. D. %/, KI. 12%° var Z. paa 34°15" N. Brd. 16°34" @. Lgd. Det blaste
en frisk @NG.-lig Kuling med hgj Se. KI. 19 konstateredes det, at der var Vand overalt i Lasten og da
Vandet, der pumpedes op, var fyldt med Porcelensjord fra Ladningen, blev det efter et afholdt Skibsraad
besluttet at sgge ind til Tripolis. Gennem et Hul i Dgrken Agter pejledes 4 Fod Vand. Skent Pumpen holdtes
gaaende, steg Vandet i Lasten, og d. %/, KI. 12%°, da Skibet var paa 33°27° N. Brd. 14°30" @. Lgd., pejledes
5 Fod Vand Agter. Det blaeste en let Brise med meget hgj Dgnning. KI. 13% afholdtes Skibsraad, hvor-
efter det blev besluttet at forlade Skibet, der var meget vanskeligt at styre. KI. 16, da Z. var ca. 75 Sm.
fra Tripolis, gik Besatningen — 6 Mand — i Baaden. D. */; KI. 13 indkom Baaden til Tripolis.

Anm. Sgretten har intet oplyst om Aarsagen til Forliset. Ministeriet maa efter det oplyste antage,
at Forliset skyldes haardt Vejr.

264. Lgt. @. K. 4. af Kgbenhavn.
Kollideret d. %/, 33 i Kgbenhavns Havn.
Sgforher i Kebenhavn d. //; 33.

Se Nr. 235.

265. Halvdaksbaad uden Navn. Paa Rejse fra Aarhus til Samsg.

Keentret i Juli 33 i Aarhusbugten; 2 Omkomne.

Sgforher i Aarhus d. 2/, 33.

D. ¥, KI. ca. 20 afgik Baaden fra Aarhus paa Lysttur til Samsg. D. /; Kl. ca. 15% blev Baaden
fundet kentret ca. 3 Sm. S@. for Aarhus Havn. Af de ombordvaerende 2 Personer, Svend Valdemar Arn-
holtz og Temrer Carl Frederik Hald, begge af Aarhus, er den ene senere fundet som Lig, medens den anden
er forsvundet.
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Tabel A.
Art og Antal af de for Aaret 1933 opfarte Sgulykker eller Sgskader.
. Hol-
Danske Nor- Sven- Fin- Tyske land- Engel- | Apdre lalt
ske ske ske ske
ske
Sgulykkens Art
_ o _ o _ o _ o | _ o | _ o | _ o | _ o _ o
Stranding med Forlis ............. 7 3 | — | — |— - 112 |—|—|—|— |— |— 9 3
Grundstadning ...........ccceeeeene 34 |3 | — 2 |10 3 |— |3 4 |12 |1 |— |2 |— 5 | 53 | 50
Kaentring e e - === == === = |= | = | =
Sprunget leek i Sgen............... 7 2 | — | = | = — - =111 |- |- |— |— 2
Forladt synkefeerdig............... 6 | — |— | — | — — - =111 |- |- |— |— —
Forskellig Sgskade................. 15 |11 | — | — 1 - 11111l |—-|—|— |16 | 11
Kollision .........ccovevvrenien. 33 [5 | — | — 1| —-— |- |- |- |—|—|—=|—= |— |— |— | 34 | 55
Kondemnation efter Sgskade - | — | = — | — el el el el e et e i i et Bl e B
Brand.........ccooovienrnienenenn 7 3 | — | — || == === |=|—=|—= |— |- |- 7 3
Borteblevet .........cccooeneneen 1 — — | — — - =111 |- |- |— |—
Overbordfald m. m. ............... 14 | 23 | — 1 3 - - 1|11 /-1 |— |1 |— |— |17 | 27
| alt... 124 (128 | — 3 |15 3 |—|3|9|5|2 |2 |— |3 |— |5 |150 (152
%_J
302
Tabel B.
Art og Antal af de i Aaret 1933 indtrufne Forlis af danske Skibe.
Sejlskibe Dampskibe Tilsammen
rorises A Antal rogisr | Antal rogiser | Anta Roglster
Skibe g Skibe g Skibe g
Tonnage Tonnage Tonnage
Stranding, Grundstadning M. M.........ccoecveneiennenns 7 224 3 2965 10 3189
Kantring — — — — — —
Forladt synkefeerdig ..........ccocooveninenenicienc 6 433 — — 6 433
KOHISION ..o 7 725 — — 7 725
Kondemnation ... 1 239 — — 1 239
Brand ..o 4 178 — — 4 178
BOrteblevet ... 1 45 1 128 2 173
I alt.. 26 1844 4 3093 30 4937
Tabel C.
Tab af Menneskeliv ved de for danske Skibe for Aaret 1933 opfarte Sgulykker og Sgskader.
Antal omkomne
Ulykkestilfeeldets Art
Sejlskibe Dampskibe | alt
Stranding, Forlis eller anden Sgskade............cccoeieiiiineicncinee. 8 16
OVerbordfald ..........cooeieiiieese e 7 16
Andre UlykKestilfaelde............cooeiiiiiiiieieecee e 5 7
I alt. 19 20 39




50

Tabel D.

Danske og fremmede Skibes Strandinger m. m. i Aaret 1933 paa danske Kyststraekninger
og i Inderfarvande.

Kyststraekninger

Danske Skibe

Fremmede Skibe

Strandinger m. m.

Strandinger m. m.

Tab af

Menneskeliv

09 d I 4 Eorli Til- q i 4 Forl Til- | lalt -
Inderfarvande uden Forlis | med Forlis sam- | uden Forlis | med Forlis sam- P 3
men men ) g =
Sejl | Dp. | Sejl | Dp. Sejl | Dp. | Sejl | Dp. a s | -
L
Jyllands Vestkyst (til Hanst-
hoIM) e 1 2 | — 1 4 — 2 — — 2 6 I N
Jyllands Nordvestkyst (Skagen
indbefattet)........ccocoeeieniieniie — — | = | = — — 1 — 6 6 | — | — | —
Jyllands @stkyst..........ccoevvererieiannane, 2 2 |— |— 4 2 — — 5 9 | — | — | —
Limfjorden.......ccccoeveviiiiicice, 4 2 |— |— 6 1 — | — — 1 7| — | — | —
LESH ..cvviviriiieiie — 1 |— |— 1 1 2 — —_ 3 4 — — | —
ANNOIL......cooviiviiricccee — — | == | — | — — | — — | = = | = | = |=
Fyns Nordkyst (med Samsg) 5 — | — |— 5 2 — | — — 2 7| — | — | —
Fyns Vest- og Sydkyst (med
FEFD) oo 1 |— |— 2 1 — | — — 1 — | = | =
Fyns @stkyst (med Langeland) — |— |— 1 1 1| — — 2 — | = | —
Sjeellands Nordkyst (med
HESSEIB) ..o — | = | — 3 1 — — — | — | =
Sjeellands Vestkyst (m. Sprogg) — |— |— 1 2 — — — | — | —
Smaalandsfarvandet (Grgnsund
og Ulvsund indbefattet) .................. 2 1 |— | — 3 5 1 — — 6 9 — | — | —
Lollands og Falsters Syd- og
VEStKYSE....vvviieeieceese e 2 1 |— |— 3 5 2 — — 7 10 —_ | = | —
Mgens @st- og Sydkyst........cccceveneeee. — — 1 |— 1 — — | — — | — 1 | — | — | —
Sjellands @stkyst (Syd fra il
AMAGED) ..o — — 1 | — 1 — — — — | — 1 — | = | =
AMAGET i — — = | = | = — — | = — = = | = | = | =
Saltholm ...ccoovvvicc e — — | = = | — — — | = — = = = | = | =
Middelgrund — — | = = | — — — | — — = = | = | = | =
@resundskysten (fra Kjgben-
havns Frihavn)..........ccccooniiinnnnn — 2 | — 4 — — | — — | — — | = | =
Bornholms Vestkyst ..........cccoeveenne. — | = |— 1 — 1 | — — — | = | =
Bornholms @stkyst........c.ccccvvvrerinnen. — — | = | = | = — — 1 — — | = | =
I alt.. 25 10 4 1 40 21 19 2 — |42 |8 | — | — | —




Anmearkninger til Tabellerne.

De i Tabellerne under »Sejl« (Sejlskibe) opfarte Skibe omfatter tillige Sejlskibe med Hjaelpemaskin-
kraft. De under »Damp« (Dampskibe) opfarte Skibe omfatter tillige Motorskibe.

Ifalge Tabel A er Antallet af de opferte Sgulykker — 302 — stgrre end i Aarene 1932 og 1931, hvor
Antallet var henholdsvis 219 og 280, medens ifglge Tabel D Antallet af Sgulykker i danske Farvande i
1933 — 82 — er starre end i 1932, hvor Antallet var 59, men mindre end i 1931, hvor Antallet var 87.

Forlis af danske Skibe.

Af Damp- og Motorskibe er i 1933 gaaet tabt 4 Skibe med en samlet Tonnage af 3093 Reg. Tons
Brutto. 1 1932 og 1931 var Tabet henholdsvis 1 Skib paa 2940 Reg. Tons Brutto og 4 Skibe med 3975
Reg. Tons Brutto. Det for 1933 opferte Tab af Sejlskibe og Sejlskibe med Hjelpemaskinkraft — ialt 26
Skibe med 1844 Reg. Tons Brutto — er stgrre end i de to forudgaaende Aar, idet Tabet i 1932 udgjorde
15 Skibe med 1322 Reg. Tons Brutto og i 1931 ialt 20 Skibe med 1002 Reg. Tons Brutto.

De i Tabel B opferte 26 Sejiskibe og Sejlskibe med Hjelpemaskinkraft var — med Undtagelse af
1 Skib paa 389 Reg. Tons Brutto — alle under 300" Reg. Tons Brutto.

Brand.

I Aaret 1933 har der varet ialt 10 Tilfelde af Brand i danske Skibe, nemlig 3 Tilfelde i Motorskibe
og 7 Tilfelde i Sejlskibe med Hjelpemotor. Aarsagen til Branden i Motorskibene er i de 2 Tilfelde ubekendt,
i det 3. Tilfelde (en Motor-Patrouillebaad) opstod Branden som Fglge af en Motoreksplosion af ukendt
Aarsag. | Sejlskibene med Hjelpemotor var Aarsagen til Branden henholdsvis Ild fra Motorens Kaburator,
Antendelse af Benzindampe ved uforsigtig Brug af Tendstikker, en veltet, tendt Blaeselampe og An-
teendelse af Petroleum fra en leek Petroleumsledning; i de gvrige 3 Tilfeelde er Aarsagen til Branden ubekendt.

Tab af Menneskeliv.

Ifelge Tabel C er Tab af Menneskeliv ved Overbordfald indtruffet i 16 Tilfelde i 1933 mod 11 Til-
feelde i 1932 og 12 Tilfeelde i 1931.
Af de ifalge Tabel C omkomne 39 Personer var 35 Sgfolk.

Danske Sgretters Domme eller Udtalelser om Sgulykker, overgaaet danske Skibe i 1933, er afgivet
i 10 Tilfeelde.

4*
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