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INTRODUKTION

Behandling af sager vedrarende sgulykker varetages
af Sgfartsstyrelsens Opklarings- og Kontrolenhed.

En SBULYKKE er i denne forbindelse en haendelse,
hvor et skib er involveret i grundstedning, kollision,
pésejling, keentring, forlis, brand, eksplosion, laekage
eller andet havari.

Rene PERSONULYKKER, d.v.s. arbejdsulykker hvor
beszetningsmedlemmer er omkommet eller kommet
alvorligt til skade i forbindelse med et skibs drift,
behandles af Sgfartsstyrelsens Arbejdsmilig kontor.
Enoversigt overanmeldte arbejdsulykker i 1991 findes
i Meddelelser fra Sofartsstyrelsen nr. 8/92 af 15.
september 1992. Oversigten for 1992 findes i Medde-
lelser fra Sefartsstyrelsen nr. 8/93 af 15. oktober 1993.

Formalet med Opklarings- og Kontrolenhedens sags-
behandling er:

AT Kklarleegge, hvad der er sket,

AT Kklarleegge, hvordan det er sket,

AT finde &rsagen til, hvorfor det er sket,

AT konstatere, hvad der evt. kan geres for at ned-
seette risikoen for gentagelser, herunder om der
er behov for aendring af eksisterende regler eller

evt. udstedelse af nye regler, samt om der er
grundlag for udsendelse af “advarsler",

Ved handelsskibe forstés i denne forbindelse skibe,
som ikke er fiskeskibe, boreplatforme, ikke selvbevae-
gende pramme og fritidsfartgjer.

Ulykker i ikke selvbeveegende pramme er medtaget
under bugserende skib. Oplysninger om ulykker i
fritidsfartajer offentliggares af Sgsportens Sikkerhedsrad.

Ved fiskeskibe forstas skibe, som er optaget i register
over fiskefartgjer og derved forsynet med havneken-
dingsnummer.

Sgulykker i 1991.

11991 blev 127 danske skibe ramt af sgulykke, der var
fordelt p& 64 handelsskibe og 63 fiskeskibe. De 64
soulykker i handelsskibe var igen fordelt med 32
soulykker i tarlastskibe, 3 i tankskibe, 20 i passager-
skibe og 9 i andre skibe.

lalt 19 skibe forliste i 1991, enten umiddelbart i forbin-
delse med ulykken eller kort tid senere som felge af
ulykken. Af disse var 3 handelsskibe og 16 fiskeskibe.
11990 forliste 34 skibe, 2 handelsskibe og 32 fiskeskibe.

11991 omkom 4 sgfarende i forbindelse med sg ulykker.
1 1990 omkom 15 sgfarende og 4 passagerer.
Seulykker i 1992.

| 1992 blev 131 danske skibe ramt af sgulykke, der var
fordelt p& 60 handelsskibe og 71 fiskeskibe. De 60

AT indsamle materiale til den &rlige sauly

Opklarings- og Kontrolenhedens sagsbehandling fore-
gér pé grundlag af egne undersggelser om bord, egne
interview af involverede personer, sgforklaringer,
politirapporter samt andre oplysninger fra inden- og
udenlandske myndigheder.

Sagsbehandlingen afsluttes med en Sgulykkesrapport,
som udsendes til de involverede parter. Den danner
desuden grundlag for Sgfartsstyrelsens Juridiske Kon-
tors bedgmmelse af, om sagen skal sendes til ankla-
gemyndigheden for evt. retsforfalgning.

Dansk Sgulykkesstatistik omfatter sgulykker i alle
danske handelsskibe samt alle danske fiskeskibe, incl.
grenlandske og feergske skibe.

lykk i hanc var igen fordelt med 19
saulykker i tarlastskibe, 5 i tankskibe, 21 i passager-
skibe og 15 i andre skibe.

lalt 22 skibe forliste i 1992, heraf 3 handelsskibe og 19
fiskeskibe.

11992 omkom 10 sgfarende i forbindelse med
sgulykker.

Statistik.

De statistiske sammenhaenge i publikationen bar tages
med forbehold pa grund af det forholdsvis ringe antal
af de enkelte ulykkestyper og ulykkesarsager.



Skibsregistrering.

| Skibsregistret (incl. DIS) er i 1991 og 1992 registreret fzlgende antal danske skibe.

Type 1991 1992
Torlastskibe 1562 1581
Tankskibe 84 82

Passagerskibe 242 240

Andre skibe 723 629
lalt 2611 2532
Fiskeskibe 4916 4502

ANTAL S@ULYKKER PR. 100 SKIBE

1991 1992
HANDELSSKIBE 2,45 2,37
FISKESKIBE 128 1,58

1992

% Handelsskibe
E Fiskeskibe



ULYKKERNES FORDELING EFTER HANDELSESTYPE OG SKIBSTYPE

| efterfelgende skemaer er vist ulykkernes fordeling
efter haendelsestype og skibstype. Til skemaerne skal
bemeerkes falgende:

En kollision mellem 2 danske skibe medtages som 2
enkeltstdende haendelser. En kollision mellem et dansk
og et udenlandsk skib medtages som 1 haendelse.

Pasejlinger er haendelser, hvor et skib pasejler et
feergeleje, en mole, en bgije eller lignende men ogs&
haendelser, hvor et skib, som ligger til ankers eller ved
kaj, bliver ramt at et andet skib.

Under forlis er for 1991 kun opfert 4 tilfeelde og for 1992
kun 3 tilfelde, uanset at der i 1991 og 1992 forliste
henholdsvis 19 og 22 skibe. Dette skyldes, at der i de
4 henholdsvis 3 tilfeelde, hvor haendelsen er registreret
som et forlis, ikke har veeret en forudgéende heen-
delse, som har forérsaget forliset. | de gvrige tilfeelde,
hvor skibet er forlist, skyldes forliset en forudgéende
heaendelse, s&som grundstedning, leekage eller andet,
og haendelsen er derfor registreret under denne.

ULYKKERNES FORDELING EFTER HANDELSESTYPE OG SKIBSTYPE
1991
HANDELSE TORLAST TANK PASSAGER ANDRE FISKE IALT
SKIBE SKIBE SKIBE SKIBE SKIBE
Grundstgdning 17 1 3 12 35
Kollision 6 1 2 16 32
Pasejling 2 2 9 21
Keentring 1 2 3
Forlis 1 3 4
Brand/ekspl. 1 12 15
Leekage 3 3
Andet 5 1 1 6 14
lalt 32 3 9 63 127
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ULYKKERNES FORDELING EFTER HANDELSESTYPE OG SKIBSTYPE

1992
HANDELSE TORLAST TANK PASSAGER ANDRE FISKE IALT
SKIBE SKIBE SKIBE SKIBE SKIBE

Grundstgdning 7 1 3 4 17 32
Kollision 4 4 1 2 15 26
Pasejling 3 7 2 4 16
Keentring 1 5 6
Forlis 1 2 3
Brand/ekspl. 2 4 18 24
Leekage g g
Andet 3 8 3 1 15
lalt 19 5 21 15 71 131
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FORLISTE SKIBE 1 1991.

19 skibe

TYPE FARVAND ARSAG

BRT

Ff. Vestgrgnland Sléet leek efter grundstgdning

17

Ff. Jyllands vestkyst Sank efter grundstgdning

111

Ff. Feergerne Slaet laek ved grundstedning

47

Ff. Nordsgen Sléet lzek ved kollision

228

Ff. Nordsgen Sléet lzek ved kollision

34

Ff. Dstersgen Sléet lzek ved kollision

8

Ff. Feergerne Pasejlet malflydende genstand og slaet leek. Sank under bugsering.
8

Ff. Vestgrenland Slaet leek ved pasejling

16

Ff. Nordsgen Keentret i forbindelse med udseetning af fiskegrej
50

Ff. Dstersgen Forbindelse fra sgventil til spulepumpe opgaet
6

Ff. Nordsgen Laek i maskinrum af ukendt arsag
19

Ff. Feergerne Leek i maskinrum af ukendt arsag
8

Ff. Feergerne Vandfyldt af ukendt &rsag

6

Ff. Feergerne Slaet leek af ukendt arsag

19

Ff. Feergerne Uopklaret

Ff. Dstersgen Uopklaret




TYPE FARVAND ARSAG
BRT
Andet Feergerne Dyb nedlastning og laekage
Torlast @stgrgnland Forlist efter grundstgdning
185
Torlast Sydkinesiske Hav Keentret p.g.a for ringe stabilitet
1167

FORLISTE SKIBE | 1992.

22 skibe

TYPE FARVAND ARSAG
BRT
Ff. Feergerne Slaet leek ved pésejling af skeer
6
Ff. Nordsgen Hanetold i sghane faldt ud
105
Ff. Nordsgen Overskyllende sg gennem &ben maskinrumslem
6
Ff. Dstersgen Vandindtreengen mellem skandeek og skrog
19
Ff. Nordsgen Bordfyldt med &ben lastluge
9
Ff. Kattegat Keentret p.g.a. stabilitetssvigt ved indhaling af trawlpose
59
Ff. Dstersgen Keentret p.g.a. overlast
5
Ff. Nordsgen Keentret af "stramsg”
9
Ff. Nordsgen Keentret, muligvis p.g.a. lastforskydning
9
Ff. Feergerne Olieovnsbrand
17
Ff. Dstersgen Maskinrumseksplosion p.g.a. overgang i elektrisk omskifter




TYPE FARVAND ARSAG

BRT

Ff. Nordsgen Maskinrumsbrand af ukendt &rsag
28

Ff. Dstersgen Maskinrumsbrand af ukendt &rsag
6

Ff. Nordsgen Leekage i lastrum

13

Ff. Skagerrak Vandfyldt til ankers af ukendt arsag
9

Ff. Nordsgen Laek i maskinrum af ukendt &rsag
72

Ff. Nordsgen Laek i maskinrum af ukendt &rsag
82

Ff. Nordsgen Leek i maskinrum af ukendt &rsag
13

Ff. Vestgrgnland Leaekage i havn

16

Torlast Island Forlist efter grundstedning

299

Terlast Atlanterhavet Store meengder vand i lastrummet
1599 muligvis ramt malflydende genstand
Torlast Storebaelt Lastforskydning i darligt vejr

74




SPULYKKERNES ARSAG

Hovedformalet med Opklarings- og Kontrolenhedens
soulykkesbehandling er at finde &rsagen til, at ulykken
er sket for herved at kunne bedemme, om der er
anledning til, at der ivaerksaettes foranstaltninger, som

Hovedérsag

Forhold uden for skibet

Tekniske forhold ved udstyr om bord

Menneskelig fejl

Anden kendt arsag

Ukendt &rsag

10

kan medbvirke til at hindre gentagelser. Sgulykkermes
arsag er opdelt i 5 hovedarsager, og under hver
hoveddrsag findes en reekke mere specificerede
underarsager.

Eksempler

Ekstreme vejrforhold
Fejl ved bagijer, fyr eller lign.
Fejl begdet af andet skib

Fejl ved navigationsudstyr
Fejl ved styresystem
Fejl ved maskineri

Mangelfuld brodisciplin
Fejlbetjening af udstyr
Mangelfuld udkig
Navigatorisk fejl

Sabotage

Kollision med ukendt skib
Uforklarligt forlis



ULYKKERNES FORDELING EFTER SKIBSTYPE OG ARSAG

1991

TYPE FORHOLD | TEKNISKE MENNESKE- ANDEN UKENDT IALT

U. FOR FORHOLD LIG FEJL ARSAG ARSAG

SKIBET
Torlast
skibe 8 5 17 2 32
Tank
skibe 3 3
Pass.
skibe 2 8 10 20
Andre
skibe 1 5 3 g
Fiske
skibe 12 13 24 3 11 63
lalt 23 26 59 6 13 127

40 ——

Forhold u.
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Tekniske
forhold

Handelsskibe

_
Fiskeskibe E

arsag

% = w

Anden Ukendt

arsag
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ULYKKERNES FORDELING EFTER SKIBSTYPE OG ARSAG

1992
TYPE FORHOLD TEKNISKE MENNESKE- ANDEN UKENDT IALT
U. FOR FORHOLD LIGE FEJL ARSAG ARSAG
SKIBET
Torlast
skibe 7 2 6 1 3 19
Tank
skibe 2 1 2 5
Pass.
skibe 8 7 4 2 21
Andre
skibe 3 2 9 1 15
Fiske
skibe 15 17 25 5 9 71
lalt 35 29 44 9 14 131
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MENNESKELIG FEJL

11991 er 59 ud af 127 - 46 % - rubriceret under arsagen "MENNESKELIG FEJL".
11992 var antallet 44 ud af 131 - 34 %.

Nedenfor er arsagen "MENNESKELIG FEJL" yderligere specificeret i felgende:

Navigationsfejl . . .............. ... ... ... ... NAV
Mangelfuld broorganisation, iseer mangelfuld udkig .... UDKIG
Fejlbetiening af udstyr. . . .. ... ... .. . .....UDSTYR
Fejlmangvrering itdge. . . .. .. ............... TAGE

Fejlvurdering af andet skibs mangvrer,

herunder undladelse af at overholde vigepligt . . . . FEJLVURDERING
Vagthavende beruset . . .. ........ ... ... . ... .1 BERUSET
Vagthavende faldet i sevn. . . . ... ... ... . ... . ... . Sov
Overlastning eller mangelfuld sikring af last .. ... LAST
1991
NAV UDKIG UDSTYR TAGE FEJL- BERU- | SOV | LAST IALT
VURDE- SET
RING
HANDELS- 12 6 4 5 4 1 1 2 35
SKIBE
FISKE- 2 12 2 1 3 4 24
SKIBE
7
15 Handelsskibe ///
%
b Fiskeskibe E
: .
4 37 l@l | 2Bafu
Nav. Udkig Udstyr Tage Fejlvur-  Beruset Sov Last
dering

13



1992

dering

NAV UDKIG UDSTYR | TAGE FEJL- BERU- | SOV | LAST | IALT
VURDE- SET
RING
HANDELS- 8 5 3 1 19
SKIBE
FISKE- 4 11 1 5 2 25
SKIBE
15 ——
7
Handelsskibe 7/
10 ——
Fiskeskibe E
s ——
?
% 7
H7 ’ =
. % = % 8
Nav. Udkig Udstyr Tage Fejlvur- Beruset Sov Last
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GRUNDST@DNING FORDELT EFTER SKIBSTYPE

1991
TORLAST TANK PASSAGER ANDRE FISKE IALT
SKIBE SKIBE SKIBE SKIBE SKIBE
17 1 2 3 12 35
Heraf forlist
\ s ]

‘ :

GRUNDST@DNINGSARSAG FORDELT EFTER SKIBSTYPE

TYPE

FORHOLD
U. FOR
SKIBET

TEKNISKE
FORHOLD

MENNESKE-
LIG FEJL

ANDEN
ARSAG

UKENDT
ARSAG

Torlast
skibe

11

Tank
skibe

Pass.
skibe

Andre
skibe

Fiske
skibe

lalt

23

100% —T

75% —1—
50% ——

2500 —T=

0o =—==

i

Menneskelig fejl

66%

Anden &rsag

34%

Markt
66%
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GRUNDST@DNING FORDELT EFTER SKIBSTYPE

1992
T@RLAST TANK PASSAGER ANDRE FISKE IALT
SKIBE SKIBE SKIBE SKIBE SKIBE
7 1 3 4 17 32

Heraf forlist

GRUNDST@DNINGSARSAG FORDELT EFTER SKIBSTYPE

TYPE FORHOLD TEKNISKE MENNESKE- ANDEN UKENDT
U. FOR FORHOLD LIG FEJL ARSAG ARSAG
SKIBET

Torlast
skibe 3 1 3
Tank
skibe 1
Pass.
skibe 2 1
Andre
skibe 1 3
Fiske
skibe 5 1 11
lalt 11 4 17

100% ——

i15%: - =f—

50% —+— ;E

2500 St

% ——
Menneskelig fejl Anden arsag Markt
53% 47% 66%
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KOLLISION FORDELT EFTER SKIBSTYPE
1991

TORLAST
SKIBE

TANK
SKIBE

PASSAGER
SKIBE

ANDRE
SKIBE

FISKE
SKIBE

IALT

6

7

32

Heraf

forlist

w

KOLLISIONSARSAG FORDELT EFTER SKIBSTYPE

TYPE

FORHOLD
U. FOR
SKIBET

TEKNISKE
FORHOLD

MENNESKE-
LIG FEJL

ANDEN
ARSAG

UKENDT
ARSAG

Torlast
skibe

Tank
skibe

Pass.
skibe

Andre
skibe

Fiske
skibe

lalt

100%

75%

50%

25%

0%

Menneskelig fejl
69

% 31 %

Anden arsag

44

i




KOLLISION FORDELT EFTER SKIBSTYPE

1992
TORLAST TANK PASSAGER ANDRE FISKE IALT
SKIBE SKIBE SKIBE SKIBE SKIBE
4 4 1 2 15 26
Heraf forlist
0
KOLLISIONSARSAG FORDELT EFTER SKIBSTYPE
TYPE FORHOLD TEKNISKE MENNESKE- ANDEN UKENDT
U. FOR FORHOLD LIG FEJL ARSAG ARSAG
SKIBET
Teorlast
skibe 3 1
Tank
skibe 2 1 2
Pass.
skibe 1
Andre
skibe 2
Fiske
skibe 10 1 3 1
lalt 16 1 6 3
100% 71—
0% =
50% unil==
25% —— Illlllll _—:l
0% —— =
Menneskelig fejl Anden arsag Markt
23% 67% 31 %
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BRAND/EKSPLOSION | FISKESKIBE
1991

12 af de 63 spulykker i fiskeskibe i 1991, svarende til 19%, var brande eller eksplosioner.

Arsagerne hertil var falgende:
| 4 tilfzelde var branden pésat.

| 3 tilfeelde skyldes branden uteetheder i olieslangeforbindelser, hvorved olie er sprejtet ud p& varme motordele
og er blevet anteendt.

| 2 tilfeelde skyldes branden kortslutning.
I 1 tilfeelde er der sket selvanteendelse i olieveedede klude.

| 2 tilfeelde har det ikke veeret muligt at konstatere arsagen.

BRAND/EKSPLOSION | FISKESKIBE
1992

18 af de 71 sgulykker i fiskeskibe i 1992, svarende til 25%, var brande eller eksplosioner. 14 at disse tilfeelde forliste
skibet
Arsagerne hertil var falgende:

1 1 tilfeelde skyldes branden en uteet hydraulikolieslange, hvorved hydraulikolie er sprgjtet ud pa varme motordele
og er blevet anteendt.

| 6 tilfeelde skyldes branden kortslutning.

| 2 tilfeelde opstod branden i forbindelse med oliefyret.

| 2 tilfeelde skyldes branden at man havde glemt at slukke for en frituregryde.

I 1 tilfeelde opstod branden ved at isoleringsmateriale blev anteendt i forbindelse med svejsearbejde.
| 1 tilfeelde opstod branden ved selvantaendelse af slibestev fra en rystepudser.

1 5 tilfeelde har det ikke veeret muligt at konstatere arsagen.

19



ULYKKERNES FORDELING | RELATION TIL TIDSPUNKT OG LYS/M@RKE

1991
HANDELSSKIBE

00-04 | 04-08 | 08-12 | 12-16 | 16-20 | 20-24 ? lalt Lys Marke lalt
Gr.st. 5 5 3 4 2 3 1 23 1 12 23
Koll. 4 4 4 2 1 1 16 10 6 16
Pasejl. 1 2 4 3 1 1 12 9 3 12
Keentr., 1 1 1 1
Forlis 1 1 1 1
Bra/Eks. 2 1 3 3 3
Leek
Andet 1 1 3 3 8 6 2 8
lalt 10 14 14 12 8 5 1 64 41 23 64

FISKESKIBE

00-04 | 04-08 | 08-12 | 12-16 | 16-20 | 20-24 ? lalt Lys Marke lalt
Gr.st. 3 2 3 3 1 12 1 11 12
Koll. 3 6 2 1 2 16 8 8 16
Pasejl. 4 1 3 1 9 6 3 9
Keentr. 2 2 2 2
Forlis 2 1 3 2 1 3
Bra/Eks. 2 4 1 2 2 12 5 7 12
Leek 1 1 1 3 2 1 3
Andet 2 2 1 1 6 5 1 6
lalt 11 17 7 12 5 8 3 63 31 32 63
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ULYKKERNES FORDELING | RELATION TIL TIDSPUNKT OG LYS/M@RKE

1992
HANDELSSKIBE

00-04 | 04-08 | 08-12 | 12-16 | 16-20 | 20-24 lalt Lys Marke lalt
Gr.st. 3 1 2 4 1 3 15 7 8 15
Koll. 1 1 2 3 2 2 11 8 3 11
Pasejl. 1 5 3 2 1 12 1 1 12
Keentr. 1 1 1 1
Forlis 1 1 1 1
Bra/Eks. 3 1 1 1 6 2 4 6
Leek
Andet 1 2 1 4 5 14 10 4 14
lalt 7 6 12 12 10 11 60 40 20 60

FISKESKIBE

00-04 | 04-08 | 08-12 | 12-16 | 16-20 | 20-24 lalt Lys Marke lalt
Gr.st. 3 3 1 1 5 4 17 4 13 17
Koll. 3 1 4 2 3 1 15 10 5 15
Pésejl. 2 1 1 4 3 1 4
Keentr. 1 1 2 5 2 3 5
Forlis 1 1 2 2 2
Bra/Eks. 2 3 1 5 3 3 18 10 8 18
Leek 1 1 3 1 2 1 9 4 5 9
Andet 1 1 1 1
lalt 9 10 12 10 17 10 71 34 37 71
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Opklarings- og Kontrolenheden Dato

S@ULYKKESRAPPORT
Oplysninger om skibet:
1 Navn: "A"
2. Hjemsted:
3. Kontrolnr.:
4. Kendingsbogst.:
5. Skibstype: Fiskefartgj
6. Tonnage: 19,99 BRT
7. Byggear:
8. Beszetning: 3
9. Passagerer:
10. Rederi/ejer: Privat
11 Klasse: Uklasset
Oplysninger om sgulykken:
12. Ulykkens art: Brand i maskinrum
13. Ulykkessted: Nordsgen, Xx'xx'N, XX'Xx'@.
14. Ulykkestidspunkt: 16. xxxxx 19xx, kl. 0030
15. Tilskadekomne: Ingen

Undersggelsesmateriale:
Indrapporteringsskema om sgulykke (Sgulykkessyn) af xx.xx.9x,
skadesanmeldelse fra forsikringsselskabet af xx.xx.9x

spforklaring (Udskrift af Retsbogen) af xx.xx.9x.

22



Heendelsesforlgh:

"A" afsejler fra ... tirsdag den xxx 199x for fiskeri med
torskegarn i Nordsgen.

Ankommer position xx'xx'N.,xx'xx' 0. torsdag den
xxx 199x, kl. 1930, hvor der ankres op og besaetningen
gér til kgjs.

Fredag den xxx 199x, kl. ca. 0030 vagner et beszet-
ningsmedlem og observerer, at lyset i lukafet er sluk-
ket. Han konstaterer, arsagen er stramsvigt, hvorefter
han gér agterud til maskinrummet og opdager brand.

Besaetningsmedlemmet varskoer fiskeskipperen og
det 3. beseetningsmedlem. Alle gar i gang med at
bekaempe ilden ved hjeelp af de 3 stk. ombordvaerende
transportable ildslukkere af pulvertypen. Branden er
under udvikling omkring fartgjets batterikasser. Moto-

ren stoppes ved hjeelp af dertil indrettet hurtigstop
anbragt uden for maskinrum. Luftspjeeld til maskinrum
lukkes. En slukker er defekt og kasseres. Branden kan
ikke slukkes, og der lukkes til maskinrummet.

Gummiredningsfladen tages ned fra styrehustag, sa-
ledes at den er Klar til brug, safremt situationen skulle
udvikle sig derhen, at fartgjet skal forlades.

Fartgjets radiotelefoniapparater er ude af funktion, da
energikilden i form af batterier i maskinrummet er i
brand. | stedet opsendes rade faldskeermssignaler
som ngdsignaler. Disse observeres pa vagtskibet "B",
der ligger i umiddelbar naerhed.

"B" og "C" bliver begge frigivet fra deres vagttjeneste
ved oliefelterne for at g& il assistance. Redningsskibet,
der ligger i omradet, bliver anmodet om at sejle til
havaristen.

Da vagtskibet "B" nar frem til "A", var fartgjet totalt
maerkelagt. Besaetningen fra A" blev bjeerget ombord.
Brandbekaempelse af branden i "A" blev indledt ved
oversprgjtning og nedkeling med vandtge over
agterskibet af havaristen.

Efter godt en times tid, gk rggdykkere fra de to
vagtskibe ombord i "A", forsynet med transportable
ildslukkere. De fik efterslukket branden, efter frakob-
ling af de til batterierne tilsluttede kabler.

Herefter blev "A"'s besaetning igen bragt ombord i eget
fartgj, og bugsering mod ... blev startet og foretaget
af redningsskibet. Bugseringen varede fra kl. 0600 til
kl. 2030 den xxx 199x.

Opklarings- og
Kontrolenhedens bemazerkninger:

Farste oplysning om heendelsen fik Opklarings- og
Kontrolenheden gennem dagspressen, mandag den
xxx 199x, 3 dage efter haendelsen og 3 dage efter
skibets ankomst til reparationshavn.

Efter et afholdt kontrolsyn ombord den xxx 199x, og
efter besigtigelse af det udbreendte materiale, der var
anbragt pa beddingen samt hos det el-firma, der
forestér reparationen, er det konstateret, at der har
veeret brand efter kortslutning i umiddelbar naerhed af
skibets batterianlaeg.

Dette bestdr af 2 szet 24 volts batterier anbragt forsk-
riftsmaessigt i syrebestandige kasser, det ene seet er
startbatteri, det andet til stramforsyning ombord. Begge
seet kan sammenkobles og bruges som startbatteri.

Kabler fgrende til og fra batterier er samlet i bundter,
som er fastgjort til treevaerk i motorrum med saedvanligt
anvendte kabelbgjlebdnd. Kortslutningen og hermed
brandens opstaen er sket i neerheden af batterierne.

Den xxx 199x er der afholdt kontrolsyn af skibsinspektar
fra Sefartsstyrelsens lokale regionskontor, falgende
krav blev stillet:

1) Bjeelkeveeger skares som anvist og forsynes med
bolte i skaringer.

2) Kravel og bjeelker under styrehus udskiftes som an-
vist.

3) Agterste hjgre SB understgttes med sgjle pa
spant.

4) Vaterbord og deek i bergrt omréde udskiftes.

Ud over disse krav er elektrisk grej i maskinrum og
styrehus bergrt af branden, og elektroniske
navigationshjeelpemidler i styrehus bliver enten udskif-
tet eller repareret.

Opklarings- og Kontrolenheden er af den opfattelse, at
brandskadens omfang kunne veere begreenset, s&-
fremt branden i tide havde veeret opdaget af en vagt-
havende ombord.

| bekendtgerelse nr. 163 af 10 april 1984 om vagthold
i skibe, bilag 1, sidste afsnit, omhandlende supple-
rende bestemmelser for fiskeskibe, bestemmes det
under punkt 4:

| fiskeskibe, der uden for havn eller red ligger til ankers,
skal fereren drage omsorg for, at der af hensyn til
skibets og besaetningens sikkerhed altid holdes
behgrigt udkig fra styrehus eller deek, samt at den
vagthavende fisker er beherigt instrueret om sine
opgaver jfr. retningslinierne i bilag 5, punkt 27., hvor
der under punkt 27.(c), bestemmes: sikre, at der perio-
disk foretages inspektionsrunder p& skibet.



Fartgjet er ikke underkastet bekendtggrelse nr. 463 af
29. juli 1988 om syn om certifikater m.v.

Konklusion:

Efter supplerende undersggelser er det Opklarings- og
Kontrolenhedens opfattelse, at branden kan veere
opstdet omkring et kabelbgjleband der fastholdt et
bundt kabler direkte pa daeksstatter i maskinrum.

Neevnte bgjleband er fremstillet af perforerede og
galvaniserede jernband, og kanterne af disse kan
veere bade ru og skarpe.

Béndene kan, hvad enten de er spaendt for meget eller
for lidt, under skibets beveegelser i sgen, skeere sig
igennem kablernes isolering, og p& denne made vaere
&rsag til kortslutning med brand til falge.
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Anbefalinger:

Det anbefales, at man ved oplagning af kabler i
traeskibe, hvor kabler fastgeres direkte pé dele af
skrog eller statter, og hvor kabelbaner ikke benyttes, at
anvende kabelbgjleband af anden type end den her
anvendte, f.eks. kabelholdere af plast.

Ligeledes anbefales det, at bestemmelserne for stram-
forsyning til VHF-anlaeg i fiskeskibe som foreskrevet i
Sofartsstyrelsens Meddelelse E, kapitel 18 punkt
18.251, bliver geeldende for VHFanleeg i fiskefartgjer
under 20 tons, s&fremt et s&dant anlaeg er installeret
ombord.



