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Forord

Denne publikation indeholder oplysninger om alle de saulykker, der er sket i 1993 i forbindelse med danske,
faapske og grenlandske skibe og deres besagninger, og som er kommet til Sefartsstyrelsens kendskab. Endvidere
indeholder publikationen oplysninger om arbejdsulykker og arbejdsbetingede lidelser til sgs, samt om ulykker i
forbindelse med dykning.

| de foregdende & er oplysninger om egentlige saulykker og skader pa skibe, som underseges af
Sefartsstyrelsens Opklarings- og Kontrolenhed, blevet offentliggjort i "Dansk Seulykkesstatistik", og
oplysninger om arbejdsulykker og arbejdsbetingede lidelser, som underseges af Sefartsstyrelsens
Arbejdsmiljgkontor, er blevet offentliggjort via "Sefartsstyrelsens Meddelser”. Disse statistikker er nu for ferste
gang samlet i en fadles publikation.

Som noget nyt er endelig medtaget en dykkerulykkesstatistik.

Oplysninger om ulykker i fritidsbéde offentliggeres af Sesportens Sikkerhedsrad under Sefartsstyrelsens
Nautiske Kontor.
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Dansk Sgulykkesstatistik 1993

Introduktion

Behandling af saulykker i danske handels- og fiskeskibe, herunder ogsa grenlandske og faaaske skibe,
varetages af Sefartsstyrelsens Opklarings- og Kontrolenhed. Opklarings- og Kontrolenheden underseger ogsi
saulykker i udenlandske passagerskibe, som gér i fast rutefart pa danske havne.

Formélet med Opklarings- og Kontrolenhedens undersagelser er:

* AT klarlaggge, hvad der er sket

* AT klarlaggge, hvordan det er sket

« AT finde &sagen til, hvorfor det er sket

* AT konstatere, hvad der evt. kan geres for at nedsadte risikoen for gentagelser
« AT indsamle materide til den &lige saulykkesstatistik

Opklarings- og Kontrolenhedens sagsbehandling foregér pa grundlag af egne undersagelser om bord, egne
interview af involverede personer, seforklaringer, politirapporter samt andre oplysninger fra inden- og
udenlandske kilder. Sagsbehandlingen afsluttes med en Spulykkesrapport, som udsendes til de involverede
parter og til amindelig offentliggarelse. Dansk Seulykkesstatistik udgives en gang om &ret, normalt i oktober
méned i dret efter det & der behandles. Statistikken udarbejdes p& grundlag af de oplysninger, som indhentes af
Sefartsstyrelsens Opklarings- og Kontrolenhed i forbindelse med sagsbehandling af saulykker.

Statistikken omfatter saulykker i alle danske handelsskibe og alle danske fiskeskibe, incl. grenlandske og
feaaske skibe.

Ved handelsskibe forstds i denne forbindelse skibe, som ikke er fiskeskibe, selvbevaggende pramme eller
fritidsfartgjer under 20 BRT.

Fritidsfartgjer over 20 BRT er meditaget i statistikken, fordi Opklarings- og Kontrolenheden i flere tilfadde
sagshehandler ulykkeshaendelser i disse fartgjer bl. a i flere Iejrskoleskibe.

| statistikken er handelsskibe igen opdelt i terlastskibe, tankskibe, passagerskibe og andre skibe
(skoleskibe, bugserfartgjer, uddybningsfartgjer og andre specialfartgier). Ulykker i ikke selvbevasgende pramme
er medtaget under bugserende skib.

Ved fiskeskibe forstds skibe, som er optaget i register over fiskefartgjer og derved forsynet med
havnekendingsnummer.

Kollisioner mellem 2 danske skibe er i statistikken medtaget som 2 ulykker.

Near miss er handelser, typisk neesten-kollisioner, hvor en ulykke kun blev undgéet ved en sidste gjebliks mangvre

De statistiske sammenhaange i publikationen ber tages med forbehold pa grund &f det forholdsvis ringe antal af
ulykkestyper og ulykkesrsager.

1 1993 har Opklarings- og Kontrolenheden behandlet 168 ulykkeshaandelser, incl. 8 Near miss og 7 rene
personulykker. De 168 ulykker var fordelt p& 99 handelsskibe og 69 fiskeskibe.

1 1993 forliste 4 handelsskibe og 21 fiskeskibe, og der omkom 7 sefarende, heraf 6 fiskere, i forbindelse med
ulykkerne. Herudover omkom i 1993 4 passagerer, 1 faldt overbord fra et passagerskib og 3 var blinde
passagerer, som blev fundet dede i handelsskibes lastrum.
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De tilsvarende tal for &rene 1989 - 1992 fremgér af nedenstéende skema.

Handelsskibe Fiskeskibe
Ulykker Omkomne Forlis | Ulykker Omkomne Forlis
1989 41 3 pass. 1 63 5 19
1990 50 8 2 78 n 32
1991 64 4 3 63 0 16
1992 60 8 3 71 2 19

Tabel 1 - Antal ulykker, omkomneog forlis i &rene 1989 til 1992.

Den store stigning af antallet af ulykker i handelsskibe i 1993 er bemagrkelsesvaadig. Dette skyldes dog
sandsynligvis, at Opklarings- og Kontrolenheden er blevet mere "synlig", hvorfor flere mindre ulykker, som
ikke tidligere er blevet indberettet, nu bringes til Opklarings- og Kontrolenhedens kendskab. Det skyldes ogsd,
at Opklarings- og Kontrolenheden er blevet mere "opsegende” og i sterre udstraekning end tidligere reagerer pa
presseomtale, bl. a Lloyd's List's Casualty Report, for at fa detaljerede oplysninger om omtalte ulykker.

Dansk skibsfart i tal 1993

BTIBRT Terlastskibe Tankskibe Passager- Fiskeskibe Andre skibe' | alt
skibe
Under 20 340 0 74 3570 4 3988
20-199 297 7 89 750 303 1446
200 - 749 143 15 27 203 78 466
750- 1599 114 10 5 29 16 174
1600-2999 68 13 7 18 6 112
3000 og derover 147 36 51 0 26 260
I alt 1109 81 253 4.570 433 6.446
| at over 769 81 179 1000 429 2458
20 BT/BRT

Tabel 2 - Antal skibe under dansk, feeresk og grenlandsk flag fordelt efter sterrelse i BT/BRT, sant efter anvendelse.
Kilde Danmarks skibsliste 1994 og Fartgjsfortegnelsen 1994.

* Incl. 97 fritidsfartgjer pa over 20 BT/BRT.
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Figur 3 - Procentvis fordeling af Danmarks skibe over
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Hvor mange sgulykker skete der i 1993 ?

Terlast-skibe  Tankskibe Passagerskibe Fiskeskibe Andreskibe | alt

Antal haandelser 39 36 69 15 168
Antal haendelser pr. 100 35 142 15 35 26
skibe

Tabel 3 - Antal haendelser i 1993 med alle skibe.

Bemaerkninger

Tallet "14,2" under Passagerskibe er markant. Af Tabel 4 fremgér, at 14 af de 36 haandelser i passagerskibe er
"K ontaktskader", typisk i forbindelse med de utallige anleb af faageleje i dérligt vejr. Ifdlge Danmarks Statistik
foretog danske passagerskibe i 1993 ca 590.000 havneanlgb. Til tallet skal ogsi bemaakes, a
passagerskibsredere og -skibsferere er meget omhyggelige med at rapportere stort set alle haandel ser til

Opklarings- og Kontrolenheden.

Ogsatalet "11,1" under Tankskibe ma betegnes som markant. 3 af disse 9 haandelser e, iflg. Tabel 4, kollisioner
og 2 er kontaktskader. Der er ingen umiddelbar forklaring p, a der forholdsvis er sd mange haandelser i
tankskibe. Det ma anses som en tilfaddighed men ogsa her som et udtryk for tankskibsrederes og -skibsfereres
omhu med at indberette haandelser til Opklarings- og Kontrolenheden.
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Figur 4 - Procentvis fordeling af hemdelser pé skibstyper.

Hvilken slags sgulykker haendte i 1993 ?

| de efterfalgende tabeller og figurer er vist de forskellige haandel sestyper og deres fordeling i relation til
skibstyper mm.

Under "Kollision" er en kollision mellem 2 danske skibe medtaget som 2 haandelser, medens en kollision mellem
et dansk og et udenlandsk skib kun er medtaget som 1 haandelse.

"Kontaktskade" er haandelser, hvor et skib har pasgjlet en mole, et faagelge el. lign., og "Pasgling af skib" er
heendelser, hvor et skib har pasgjlet et andet skib, som ligger til ankers eller fortgjet ved kg eller i bge.

"Near miss' er naesten-ulykker, hvor en sidste giebliks mangvre forhindrede en egentlig ulykke. Selvsagt
kommer disse haandelser kun i saalige tilfadde til Opklarings- og Kontrolenhedens kendskab og naesten kun i de
tilfadde, hvor et skib faler sig groft generet & et andet skibs sgjlads.

Under "Personulykke" er alene medtaget de haendelser, hvor personer, besaegningsmediemmer eller passagerer, er
omkommet eller kommet alvoligt til skade, uden at skibet som sddan har vaget impliceret i en haandelse.

Under "forsvundet" og "Forlis, ukendt &rsag" er iat anfert 4 handelser. | Tabel 5 er imidlertid vist, at deri 1993
er forlist 25 skibe. Dette skyldes, at det i de 4 farstneevnte haandelser ikke har vaget muligt at bestemme en
forudgdende hamndelse som &rsag til forliset, medens der ved de evrige 21 forlis har vaget en forudgéende
hendelse, sisom grundstedning, lakage eller andet, som har forérsaget forliset. Disse 21 forlis er derfor i
statistikken registreret under den forudgdende heandelse.
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Hvilke skibstyper haendte ulykkerne med i 1993 ?

Handelse Torlastskibe Tankskibe Passagerskibe Fiskeskibe Andre skibe | alt
Brand 1 1 2 13 2

Forlis, ukendt &rsag 1 0 0 2 0 3

Forsvundet 0 0 0 1 0 1

Grundstedning 13 0 6 18 3 40
Hérdtvejrsskade 3 1 0 4 1 9

Kantring 0 0 0 2 0 2

Kollision 9 3 4 2 3 31
Kontaktskade 3 2 14 2 0 21
Lakage, vandfyldning 0 0 0 4 0 4

Maskinhavari 1 0 1 3 0 5

Near miss 1 1 2 2 2 8

Personulykke 4 0 2 0 1 7

Pasgling af skib 1 1 4 3 0 9

Slagside 2 0 1 3 3 9

I alt 39 9 36 69 15 168

Tabel 4 - Haandelser fordelt pa skibstyper
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Figur 8 - Handelser fordelt p& handelsskibe og fiskeskibe - absolut

| forbindelse med Opklarings- og Kontrolenhedens undersagelser af de enkelte ulykker er der foretaget en
“grovsortering" i de i Tabel 5 viste fem kategorier. Under "Alvorlig ulykke" er rubriceret ulykker som har
forérsaget s store skader p& skibet at det m& betegnes som usadygtigt.

Antal Antal Antal Antal Antal Antal
haendel ser tilskadekomne  omkomne haendelser tilskadekomne
Handelsskibe Handelsskibe Handelsskibe —Fiskeskibe Fiskeskibe Fiskeskibe
Alvorlig 18 3 1 14 1 0
ulykke
Forlis 4 0 0 21 0 6
Mindre 64 4 0 32 1 0
ulykke
Near miss 6 0 0 2 0 0
Personulykke 7 5 4 0 0 0
I alt 9 12 5 69 2 6

Tabel 5- Haandel serneskarakter.
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Tabel 7 - Haandelser fordelt pa tonnagegrupper - Fiskeskibe

Hvad var &rsagerne til saulykker i 1993 ?

Opklarings- og Kontrolenhedens vigtigste opgave i forbindelse med undersagelse & en saulykke er a finde

&rsagen til ulykken. Kun herved er det muligt, bl. a gennem statistisk behandling, at ivarksadte forebyggende
forangtaltninger. | de efterfeigende tabeller (Tabel 8 til Tabel 12) og figurer er vist ulykkesirsagerne i relation
til skibstype. Ulykkesdrsagerne er opdelt i 4 hoveddrsager, og hver hoveddrsag er igen opdelt i en raekke mere

specifikke underérsager.

Hovedarsag Torlastskibe Tankskibe Passagerskibe Fiskeskibe Andreskibe | alt
Forhold uden for skibet 19 4 15 14 8 60
Menneskelige fgjl 15 3 7 28 4 67
Tekniske forhold ved udstyr 1 1 4 2 2 30
Uopklaret 4 1 0 5 1 n
I alt 39 9 36 69 15 168

Tabel 8 - Hovedarsager til saulykker fordelt pa handels- og fiskeskibe
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Figur 11 - Hovedarsager til saulykker fordelt p& handels- og fiskeskibe
Arsagstyper i detaljer
Forhold uden for skibet
Ulykkesdrsag Torlastskibe Tankskibe Passager- Fiskeskibe Andre I alt

skibe skibe

Andre forhold udenfor skibet 2 0 1 1 2 6
Ekstreme vejrforhold 7 1 0 1 1 10
Fejl beglet & andet skib 4 3 2 3 2 14
Fejl ved fyr, bgjer, kort, publikationer o.l. 0 0 0 1 0 1
Is 4 0 0 2 0 6
Mangvrevanskeligheder pga. vejrliget 2 0 12 6 3 23
I alt 19 4 15 14 8 60
Tabel 9- Ulykkesérsager uden for skibet
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Figur 12 - Fordeling af ulykkesarsager udenfor skibet

1 60 af de 168 saulykker, 36 %, har &rsagen, efter Opklarings- og Kontrolenhedens opfattelse, kunne tilskrives
forhold uden direkte relation til skib eller besatning.

| de 6 under "andre forhold udenfor skibet" rubricerede ulykker er medtaget skader i forbindelse med bugsering
eller forhaling og, som noget helt specielt, en brand opstdet i en papirlast som felge af et raketangreb fra pirater.

10 ulykker er henfart under &rsagen "ekstreme vejrforhold" og her er typisk tale om skrogskader forérsaget af hgj
so samt lastforskydning og andre lastskader i dérligt vejr.

Af de 14 under “fejl begdet af andet skib" er de 13 Kollisioner og near miss, hvor Opklarings- og Kontrolenheden
har bedgmt hovedarsagen til at vame, at det andet skib ikke overholdt sin vigepligt. | det sidste tilfadde er et skib,
fortgjet ved kaj, blev pasejlet.

De 6 ulykker, hvor &rsagen er angivet som "is", er alle sket i grenlandske farvande og ofte i forbindelse med
usigtbart vejr.

12 &f de 23 ulykker under "mangvrevanskeligheder pga. vejrliget” er sket med passagerskibe og er nassten dle
pésglinger &f faagelgje eller kajanlaay i forbindelse med de mange havneanigb under ugunstige vind- og
stremforhold. 2 af de 6 ulykker i fiskeskibe er kamntringer i h&rd vind og sa, hvor redskaberne fik bundhold.
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Tabel 10 - Ulykkesarsager under gruppen "menneskelige fejl"
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Figur 13 - Procentvisfordeling af ulykkesirsager undergruppen "menneskeligefejl”

| sofartskredse er det et efterhdnden almindeligt fremsat udsagn, a ca. 80 % af ale ulykker til sas skyldes den
menneskelige faktor. Dette kan dog ikke overraske, da der nassten altid pé et eller andet tidspunkt i et
udviklingsforleb er menneskelige tiltag i processen.

Som det fremgér & Tabel 5 har Opklarings- og Kontrolenheden skannet, at 67 af de 168 saulykker, 40 %,
skyldes menneskelige fejl, idet Opklarings- og Kontrolenheden ved behandling af disse 67 ulykker har ment, at
der er begdet "operative” fgl af besagningen.
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Ved mange af de andre hamndelser, som her i statistikken er rubriceret under andre ulykkesirsager, som f.eks.
"fgjl begdet af andet skib" og "tekniske forhold ved udstyr" har den menneskelige faktor vaaret en medvirkende
&rsag til ulykken. | disse tilfadde dog uden direkte relation til skibets besaning.

Det er Opklarings- og Kontrolenhedens hensigt i kommende saulykkesstatistikker at sage gennemfart en
grundigere analyse af begrebet "den menneskelige faktor" i relation til saulykkerne.

Mest markant i Tabel 10 er, at 24 af ulykkerne skyldes "mangelfuld brodisciplin, vagthold" og "mangelfuld
udkig", samt a 16 af disse er sket i fiskeskibe. (12 kollisioner og 4 grundstedninger).

Udkig i fiskeskibe er generelt for dérlig. Det er normalt, at flere fiskeskibe fisker i samme farvandsomréde, og at
de er travit beskadtiget med at passe fiskegrejet, rense fisk m.m.. P& grund &f fiskeriet foretager de ofte uventede
mangvre. Det er ofte i disse situationer, at kollisionerne sker.

Det m& ogsA anses for markant, at 11 ud af 67 ulykker skyldes "navigatorisk fgjl". Her er den mest dmindelige
fejl, at mangelfuld positionsbestemmelse forérsager grundstedning. | 2 af tilfaddene blev der i sneevre farvande
sglet i oversgjlingskort, hvor hindringen ikke var vist. Fejlnavigering i forhold til farvandsafmagkningen er ogsi
rubriceret her.

8 af ulykkerne skyldes "mangvreringsfejl”, heraf 5 i passagerskibe. 3 af disse er for sen bakmanevre, som

resulterede i hérdt anleb af lgjet med efterfelgende skrog- og lejeskader. | 2 tilfadde har en direkte fejlbetjening
af mangvregrejet resulteret i kraftige pésgjlinger af havnevaaker.

Tekniske forhold ved udstyr

Ulykkesérsag Terlast- skibe Tankskibe Passager-  Fiskeskibe Andreskibe | alt
skibe
Andre tekniske arsager 1 0 0 13 1 5
Teknisk fgl ved fremdrivningssystem 0 0 0 1 0 1
Teknisk fgl ved hjadpemaskineri 0 0 0 1 1 2
Teknisk fgjl ved fremdrivningssystem 0 1 3 6 0 10
Teknisk fejl ved hjadpemaskineri 0 0 0 1 0 1
Teknisk fgl ved styresystem o] 0 1 0 0 1
| alt 1 1 4 22 2 30

Tabel 11 - Ulykkesirsager som falge af tekniske forhold ved udstyret
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Teknisk fejl ved

hjeelpemaskineri
Teknisk fejl ved 3% Teknisk fejl ved
fremdrivningssystem styresystem

Teknisk fejl
hjzelpemaskineri
%
Andre tekniske
arsager
Teknisk fejl 51%

fremdrivningssystem

Figur 14 - Procentvis fordeling af ulykkesarsager som feige af tekniske forhold ved udstyret

| 30 af de i 1993 skete saulykker, 18 %, har Opklarings- og Kontrolenheden skennet, at &rsagen kan henferes til
"tekniske forhold ved udstyr", hovedsagelig maskineriet.

15 af disse ulykker skyldes "andre tekniske &rsager”. Heraf er de 13 sket i fiskeskibe. 4 er brande, som skyldes
kortslutning i det elektriske system. | 3 tilfadde sank skibet ved kg som faige af adskildt kelevandssystem, og i 3
andre tilfadde var fiskegrej i skruen &rsag til motorhavari.

10 af ulykkerne er registreret under “teknisk fel ved fremdrivningssystem”. De 6 &f disse er sket i fiskeskibe,
hvoraf 4 er grundstedninger p& grund af motorstop og 2 brande som felge &f utedt brandstofsystem, hvor olie er
blevet anteandt pd varme motordele. Ogsi 2 af ulykkerne i passagerskibe er brande pd grund af laskage i
braandstofsystemet.

Uopklaret

Handelse Andre skibe Fiskeskibe Torlastskibe Passagerskibe Tankskibe | alt
Brand 0 4 0 0 0 4

Maskinhavari 1 0 0 0 0 1

Kollision 0 0 2 0 0 2

Kontaktskade 0 0 0 0 1 1

Near miss 0 1 0 0 0 1

Personulykke 0 0 2 0 0 2

I alt 1 5 4 0 1 n

Tabel 12 - Uopklarede haandelser.
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Figur 15 - Procentvis fordeling af uopklarede handelser.

1 11 ulykker har det ikke vaget muligt for Opklarings- og Kontrolenheden med rimelig sikkerhed at angive

&rsagen. De 4 df disse er brande i fiskeskibe, hvor skibet efterfalgende er forlist,

og hvor besaatningen ikke har

kunne angive &rsagen til brandens opstéen. | 2 kollisioner mellem dansk og udenlandsk skib har forklaringerne
frakun det danske skibs besatning ikke i tilstraskkelig grad kunne belyse rsagen. De 2 viste personulykker er

blinde passagerer, hvor det ikke har vaget muligt a angive en sikker dedsérsag.

Under hvilke forhold skete sgulykkerne ?

I de efterfeigende tabeller og figurer er pa basis & datagrundiaget vist nogle af de forhold, hvorunder

saulykkerne skete, nemlig lysforhold, sejladsens fase og sigtbarhed.

Lysforhold

Handelse Lyst Tusmerke Merkt Ikke oplyst
Brand 7 1 5 6
Forlis, ukendt &rsag 1 1 1 0
Forsvundet 0 0 0 1
Grundstgdning 16 3 20 1
Hérdtvejrsskade 3 0 4 2
Kaantring 1 1 0 0
Kollision 14 6 10 1
Kontaktskade 15 0 4 2
Lakage, vandfyldning 1 1 2 0
Maskinhavari 0 0 0 5
Near miss 4 1 1 2
Personulykke 5 0 0 2
Pésgjling af skib 4 0 3 2
Slagside 6 1 1 1
Total 77 15 51 25

Tabel 13- Lysforhold ved forskellige heendel ser.
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Figur 16 - Procentvisfordeling af lysforhold.

Sejladsens fase

Sejladsfase Torlastskibe Tankskibe Passagerskibe —Fiskeskibe 1 alt
Efter fiskeri 0 0 0 w 0 g
Fortgjet langs kaj 2 0 4 4 3 13
For fiskeri 0 0 0 1w 0 g
Havnesgjlads, anlgb, afgang 4 2 20 5 1 32
Ikke oplyst 1 1 1 0 1 4

Sejlads i snaevert farvand 1 1 0 2 0 4

Til ankers eller fortgjet til bgje 0 0 0 2 1 3

Under fiskeri 0 0 0 18 0 18
Under slads 31 5 1 4 9 60
| alt 39 9 36 69 15 168

Tabel 14 - Haandelsen fordelt pa sejladsens faser

Opklarings- og Kontrolenheden
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Figur 17 - Seulykker fordelt pa sejladsens faser og pa skibstyper.
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Figur 18 - Fiskeskibe, procentvis fordeling af sejladsens fas,
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Vdret

Handelse Meget ted tdge  Ted tage, Dérlig sigt Moderat sigt ~ God sigt Ikke
(under 0,25 snefald (under  (0,5-2 samil) (2-5 samil) (over 5 samil)  oplyst
somil) 0,5 samil)

Brand 0 0 0 1 6 12

Forlis, ukendt 0 0 0 0 1 2

érsag

Forsvundet 0 0 0 1 0 0

Grund- 2 2 1 2 26 7

stadning

Hérdtvejrs- 0 0 0 1 2 6

skade

Kaantring 0 0 0 1 1 0

Kollision 5 0 3 3 18 2

Kontakt- 1 0 0 10 8 2

skade

Lakage, 0 0 0 0 3 1

vand-fyldning

Maskin- 0 0 0 0 0 5

havari

Near miss 0 0 0 1 5 2

Person- 0 0 0 1 2 4

ulykke

Pasgling o 0 0 0 1 5 3

skib

Slagside 0 0 0 2 5 2

I alt 8 2 4 24 82 48

Tabel 15 - Haandel ser fordelt efter sigtbarhed.
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20%
Moderat sigt (2-5
somil) Teet tage, snefald  Meget teet tage (under
14% (under 0,5 sgmil) 0,25 semil)

Figur 19 - Procentvisfordeling af sigtbarhed ved saulykker.
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Maskinhavarl
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Figur 20 - Antal haandelser fordelt efter sigtbarhed.
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Hvad kan man leere af arets statistik ?

Som neevnt i indledningen skal man vaae forsigtig med at drage endelige konklusioner pa grundlag &f det
forholdsvis spinkle statistikgrundlag.

Tal, som fader i ginene er imidlertid:

« 19 forliste fiskeskibe, hvoraf 12 under 20 BRT.

« 40 grundstedninger, 22 i handelsskibe og 18 i fiskeskibe.

« 31 kollisioner, 19 i handelsskibe og 12 i fiskeskibe.

* 19 brande, 6 i handelsskibe og 13 i fiskeskibe.

67 af ulykkerne skyldes menneskelige fejl, hvoraf de 49 har direkte relation til vagtholdet p& broen.
«  Mangelfuld udkig eller brodisciplin.

* Navigations- eller mangvreringsfejl.

* Fejlbedemmelse & andet skibs manevrer.

Hvor kan der sadtes ind?
« Uddannelse.

*  Arbejdsmiljg.

+ Regler.

Uddannelse

Det er internationalt og nationalt erkendt, at et eget kvalitetsniveau i sefartsuddannelserne er en meget vaesentlig
faktor i bestrasbelserne for at reducere antallet af ulykker til ses. Der er igangsat flere initiativer med dette
formdl.

F.eks. har Sefartsstyrelsen pr. 1. september 1994 ivagksat nye sikkerhedskurser for fiskere, som alle unge under
18 & skal gennemg, far de m& udfere arbgjde om bord i fiskeskibe.

Endvidere har Sefartsstyrelsen pr. 1. juni 1994 iveaksat et obligatorisk genopfriskningskursus for regdykkere.

Om f& & vil der vage anskaffet avanceret maskinrums- og brosimulatorudstyr. som vil blive anvendt i
uddannelserne for maskinmestre og navigaterer.

Arbejdsmiljg

| takt med de senere &s automatisering i skibene er besaeningssterrel serne blevet reduceret. Dette har uden tvivi
medfart en mere intensiv, og il tider stressende, tjeneste om bord, og det kan ikke afvises, at der her kan sages
en &rsagssammenhamng til nogle af de skete saulykker. Som tidligere naavnt vil Opklarings- og Kontrolenheden
fremover sage at gennemfere en grundigere analyse & dette forhold.

Regler

Reglerne om vagthold, herunder udkig og sikker navigering, er klart fastsat i bekendtgerelsen om vagthold i
skibe. Det er heri bl.a. anfert, a der uden for havn eller beskyttet ankerplads atid skal holdes beherig udkig fra
daek eller styrehus.

Ogsa de internationale savejsregler indeholder klare bestemmelser om udkig og ogsd utvetydige vigeregler.

Det fremgér ogsé af vagthol dsbekendtgerelsen, at den vagthavende officer, i dagslys under gunstige vejr- og
trafikforhold, kan veare alene om at holde udkig.
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Alligevel er det konstateret, at flere af grundstedningerne og kollisionerne er sket i marke, hvor den vagthavende
navigater var alene pa broen.

Der er ogsi tilfadde i fiskeskibe, hvor brande er opdaget for sent for slukning, fordi hele beseetningen sov.
Under Opklarings- og Kontrolenhedens undersagelser af de enkelte ulykker er der flere tilfadde, hvor ulykken
med stor sandsynlighed kunne have vaaret undget, sifremt den vagthavende navigater havde "kigget ud &
vinduet" fremfor alene at basere sin sejlads pé& "den elektroniske udkig”.

Béde rederierne og skibsfarerne har her et ansvar for at sikre, at der om bord findes konkrete procedurer for
vagtholdet, og vel og magke procedurer, som lever op til de geddende regler.

Sefartsstyrelsen har for sével p ibe og lastskibe udgivet vejledninger om broorganisation og
brodisciplin.

Den internationale sefartsorganisation vedtog i 1993 Den Internationale Kode for Sikker Skibsrift og

Forebyggelse & Forurening (ISM-koden), som i de kommende & vil blive st i kraft for alle handelsskibe over
500 BRT.
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ANMELDELSE AF ARBEJDSULYKKER OG ARBEJDSBETINGEDE LIDELSER | 1993

Introduktion
Anmeldelser af arbejdsulykker og arbejdsbetingede lidelser registreres i Sefartsstyrelsens arbejdsmiljekontor.

Anmeldelserne & arbejdsulykker vurderes ale af en skibsinspekter med henblik p& om den enkelte anmeldelse
kan give anledning til sealige forebyggelsesinitiativer, samt om der ska indhentes supplerende oplysninger.

Anmeldelserne af arbejdsbetingede lidelser foretages af landets lagger, der i falge Sociaministeriets
bekendtgerelse nr. 249 & 16. mg 1986 har anmeldepligt til Arbejdstilsynet/Arbejdsskadestyrelsen. Alle
anmeldelser, der vedrarer arbejdstagere pé skibe videresendes fra Arbejdstilsynet til Sefartsstyrelsens
arbejdsmiljekontor. Alle anmeldelser vurderes af Sefartsstyrelsens arbejdsmediciner. Hvis det ud fra
anmeldelsen fremgér, a den eller de arbejdsmiljepavirkninger, der har medfert anmeldelse fra laegen stadig
finder sted og a det skannes, at problemerne kan I@ses "her og nu", tager arbejdsmiljgkontoret de fornadne
initiativer til en sidan indsats. Det kan f.eks. drgje sig om a gennemfere et uanmeldt arbejdsmiljgsyn pa det
pagaddende skib, kontakte rederi, bessetning, mandskabsorganisationer mv. for a opnd en lesning, der reducerer
- eller bedst - eliminerer den sundhedsskadelige p&virkning.

Arten og omfanget a anmeldelser af arbejdsbetingede lidelser og arbejdsulykker udger siledes et veesentligt
element i Sefartsstyrelsens forebyggel sesindsats pé arbejdsmiljgomrédet.

Arbejdsulykker

1 1993 blev i at modtaget 958 anmeldelser i Sefartsstyrelsen; 797 fra handelssskibe og 161 frafiskeskibe. | 1992
blev modtaget i at 1007 anmeldelser. Faldet i antallet af anmeldelser kan aene tages som udtryk for anmeldelse
af feare ulykkestilfadde; ikke som uditryk for at der er sket faare ulykker.

171 af de 958 anmeldelser angdr kvinder, hovedsagelig beskadtiget som kabys- eller servicepersonae pé skibe i
passagerfart. Arbejdsulykkesstatistikken er i evrigt ikke opdelt p& ken.

| Tabel 18 er vist samtlige anmeldte arbejdsulykker for 1993 fordelt pa stilling, skadeart og skibsanvendelse.

For handelskibene er det daks-/maskinbesaetningen og kabys- og servicepersonale, der hyppigst anmeldes for
arbejdsulykker. Hyppigste skadeart for desksbesagtningen er forstuvning/forvridning/forstragkning. For kabys- og
servicepersonale er det herudover ogsi sirskader, hvor fingre og haander |aederes med skarpt kekkengrej i form af
knive, sakse og lignende. For fiskeskibe drejer det sig oftest om sérskader, forstuvning/forvridning/forstraskning
samt knoglebrud.

| Tabel 19 er vist samtlige anmeldte arbejdsulykker fordelt pa stilling, skadens falger og skibsanvendelse. For
handel sskibe ses her en mindre overvaagt af ulykker, der har medfert uarbejdsdygtighed i mere end 1 uge.

For fiskeskibene er der for de anmeldte ulykker tale om mere avorlige arbejdsulykker, idet langt stersteparten af
de tilskadekomne fiskerimedhjadpere er uarbejdsdygtige i mere end en uge efter tilskadekomstdagen.

Med hensyn til arbejdsbetingede dedsulykker viser tabellen, at 8 sefarende og 11 fiskere dede pd grund &
arbejdsulykker i 1993. Disse dedsfald er naamere beskrevet i Tabel 22 og Tabel 23.

| Tabel 20 er vist en oversigt for handelsskibe over de anmeldte arbejdsulykkers fordeling p& arbejdets art og
stilling.

Med hensyn til “arbejde pa daekket" kan det ses. at decksbesaningens arbejde med fortgjning/ankring, betjening
af deksudstyr samt lastning/losning andrager en stor del af arbejdsulykkerne.

Vedrgrende "arbejde i maskinen" er maskinofficerer og maskinbessetning anmeldt for en hel del arbejdsulykker
ved arbejde med vedligeholdelsefreparation af hoved- og hjedpemaskineri.
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For kabys- og servicearbejde ses en mere ligelig fordeling &f arbejdsulykkernes antal over samtlige
arbejdsfunktioner.

| Tabel 21 er vist fordelingen af arbejdsulykker pé fiskeskibe fordelt p& arbejdets art og stilling. Ikke
overraskende drejer de fleste anmeldte ulykker sig om "klargering, udszetning og bjeargning af fiskeredskaber".
Mange af ulykkerne er betinget af samtidig slingerage. Ulykkerne er meget forskelligartede, men hyppigt er der
tale om sirskader og knoglebrud pé fingre og haender, der kommer i klemme mellem trawlskovle og skibsside,
trawlliner og trawltromle, fald pé deekket med forstuvning eller knoglebrud &f ankler. Der er ogsd en del
skagreulykker i forbindelse med rensning af fangsten.

Dgdsulykker

For 1993 har Sefartsstyrelsen registreret 8 dadsulykker og 2 arbejdsbetingede dedstald som feige af sygdom om
bord blandt sefarende, og 11 dedsulykker blandt fiskere.

| Tabel 22 og Tabel 23 er vist oversigter over haandelsesforlgbene ved de i at 21 arbejdsbetingede dedsfald
blandt sefarende og fiskere.

Vedrarende de safarende er &rsagerne til dedsfaldene:
« iltmangel ved inspektion af lastrum

« fdd fra gangway

*  trossespraangning

« evakuering fra skibet

+ sygdom om bord

Vedrerende fiskerne er 6 druknet som faige af forlis, 2 er druknet ved fald over bord i havn og 3 er dede som
falge af svare kvaestelser ved ulykker og efterfeigende drukning.

Arbejdsbetingede lidelser

1 1993 modtog Sefartsstyrelsen 132 anmeldelser vedrarende sefarende og 29 anmeldelser vedrarende fiskere.
Anmeldelserne fordeler sig p& diagnoser, som vist i Tabel 16 og Tabel 17.

For de sefarende er den hyppigst anmeldte lidelse hereskade, som falge af stgj. Det er atovervejende officerer og
menige i maskinen, der anmeldes.

For hjerneskadernes vedkommende drejer det sig om matroser beskadtiget med malearbejde, maskinfolk der
afrenser fedtede overflader i maskinen samt reparaterer/elektrikere der afrenser el-tavler og lignende med
oplgsningsmidier. Ud fra anmeldelserne kan man dog ikke med sikkerhed se, om der er tale om en person, der
har erhvervet sig en kronisk hjerneskade som felge af udsadtelse for organiske oplesningsmidier, idet lasgerne
anmelder p& mistanke om arbejdsbetinget sygdom. Herefter er det som hovedregel de arbejdsmedicinske
adelinger, der - eller bekragter diagnosen.

De anmeldte hudsygdomme er altovervejende eksemer blandt servicepersonale og maskinfolk. For
servicepersonalets vedkommende drejer det sig om rengeringsassistenter og kabyspersonale, der hyppigt og
dagligt har vdt arbejde. Ud fra anmeldelserne kan det ikke umiddelbart ses, om der har vaget arbejdet med
"kradse" rengeringsmidler. Maskinfolkene f& handeksem som felge af kontakt med olier. Mineralolier er f.eks.
en kendt &rsag til héndeksem.

De anmeldte bevaegeapparatsygdomme deler sig i 2 diagnosegrupper. Sygdomme i laanderyggen og sygdomme i
andre dele af bevasgeapparatet hyppigst arme, skuldre og nakke.

For de anmeldte lidelser vedrarende arme, skuldre og nakke er stort set alle personalegrupper inddraget.
For fiskernes vedkommende drejer det sig neesten udelukkende om hereskader og bevaageapparatssygdomme.
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Vedrgrende herelidelserne er i dle tilfadde anfert stgj fra maskinen pd kutteren som &rsag til hereskaden. For
Iamdem/gllddseme er ofte anfart "tunge loft ved bjaagning af fiskeredskaber" og for de andre

idelser, som hovedsagelig er "tennisalbuer”, "seneskedebetaandelser" og "ondt i nakke og
§<uldref er &sagen ofla anfert som rensning af fisk, bjaargning af fiskeredskaber og héndtering af fiskekasser.

Sammenfatning
Statistikken omfatter anmeldelse af arbejdsulykker og arbejdsbetingede lidelser i 1993.

Vedrerende handel sskibene er anmeldt 797 arbejdsulykker - herunder 8 dedsulykker - og 132 arbejdsbetingede
lidelser.

Vedrarende fiskeskibe blev anmeldt 161 arbejdsulykker - herunder 11 dedsulykker - og 29 arbejdsbetingede
lidelser.

P4 handelsskibene er det dasks-/maskinbesaningen og kabys- og servicepersonalet, der hyppigst anmeldes for
arbejdsulykker. Ulykkerne sker ved amindeligt vedligeholdelsesarbejde om bord og for kabys- og
servicepersonalets vedkommende er det ved tilberedning af maden. De 8 dedsulykker p& handelsskibe er sket ved
inspektion af lastrum, fald fra gangway, trossespraangning og ved evakuering fra skibet. 2 samaand er dede som
falge af sygdom om bord (perforeret mavesak, malaria).

P4 fiskeskibe er det ved klargering, udsaning og bjaagning af fiskeredskaber, a de fleste ulykker sker. Der er
hyppigt tale om alvorlige ulykker med knoglebrud og svagre kvaestelser pa trawlere. De 11 dedsulykker p&
fiskeskibe er betinget af forlis, sveae kvaestelser og fald over bord.

Anmeldelserne af arbejdsbetingede lidelser viser, at arbejdsmiljgbelastningerne p& handelsskibene overvejende
bestdr af udsadtelse for kemiske stoffer og produkter (hjerneskader og eksemer), stgj i maskinen samt tunge left
og ergonomisk uhensigtsmeessige stillinger. | fiskeskibe drejer det sig om hereskader som falge af maskinstgj pa
kutteren samt bevaegeapparatssygdomme som felge &f fysisk hérdt arbegjde med belastning af béde laand/ryg,
underarme, skuldre og nakke.

For de anmeldte lidelser har der ikke vaget tale om seerligt arbejde inden for fiskeri og sefart. De anmeldte
lidelser m& ses som et udtryk for aimindelige belastninger, som sefarende og fiskere dagligt er udsat for. Det er
klart, at der specielt for fiskefladen er sket vaesentlige forbedringer specielt ved bjaagning af fiskeredskaber.
Forbedringer som har vaaret med til a nedsadte belastningen pd blandt andet fiskernes rygge. P& den anden side
omhandler hovedparten af de anmeldelser, der er modtaget inden for fiskerierhvervet i 1993 unge eller
midaldrende fiskere, der inden for de sidste par & har p&draget sig en ryglidelse eller f.eks.
seneskedehindebetaandelse som feige af arbejdet pé kutteren - s der er formentlig ikke blot tale om gamle dages
synder.

Hvad kan man leere af arets statistik

«  For a reducere antalet og avorligheden af arbejdsulykker og arbejdsbetingede lidelser pd handels- og
fiskeskibe skal skibsfereren og/eller arbejdslederne om bord give en grundig instruktion om arbejdets
udferelse inden dette pabegyndes. For de mest sundhedsskadelige og farlige arbejdsprocesser skal der
foreligge en skriftlig risikovurdering om bord.

«  For fiskeskibe er det fortsat et sikkerhedsmeessigt problem med overlastning af fartgierne - for 4 af &ets
dedsulykker har overlast formentlig vaaet medvirkende faktor til forlis.

« Pafiskeskibe er bl.a arbejdspladserne omkring trawlskovle og styrestangerne pé trawlere farlige og de
nuvagende tekniske lgsninger utilstrakkelige.

« P& handelsskibene arbejdes der fortsat p& uforsvarlig vis med kemiske stoffer og materialer, der pa langt sigt
kan give invaliderende arbejdsbetingede lidelser, som hjerneskader, eksemer og kraftsygdomme. Skriftlig
risikovurderinger og subsitution - det vil sige erstatning af de farlige stoffer med mindre farlige eller ufarlige
stoffer - er ngdvendige initiativer, der snarest skal gennemfares.
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P4 de store passagerskibe handteres tunge byrder i et omfang, der indebagrer risiko for arbejdsbetingede

rygsygdomme pa lang sigt. For det mest risikobetonede arbejde, skal der foreligge skriftlige risikovurderinger
og arbejdet skal tilrettelaggges og planlasgges sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt.

« Der er behov for en saglig indsats pa bade handels- og fiskeskibe med henblik pa at f& reduceret stgjniveauet

Tabeller
Diagnose 1989 1990 1991 1992 1993
Svulster 2 1 n 6 3
Hjerneskade 8 13 15 8 8
Horeskader 6L 5 T2 12 8
Allergiske lidelser (- hud) 0 1 3 1 1
Hudsygdomme 9 16 16 2 10
Luftvejssygdomme (- alergiske lidelser) 7 9 n 5 6
Bevageapparatsygdomme 6 17 28 24 19
Lamnderyggen ® @ (@B @1 1
Andet w B @B &
Andre lidelser 6 5 6 7 5
I alt 19 15 182 165 1R

Tabel 76 - Antal og hyppighed af anmeldte arbejdsbetingede lidelser blandt safarende 1989 - 1993 fordelt pé diagnose.

Diagnose 1989 1990 1997 1992 1993
Svulster 0 0 0 0 0
Hjerneskade 0 0 0 0 0
Hareskader 20 10 16 19 10
Allergiske lidelser (- hud) 0 1 0 0 0
Hudsygdomme 3 3 3 1 1
Luftvejssygdomme (- allergiske lidelser) 0 0 1 1 0
Bevagyeapparatsygdomme 14 5 13 9 7
Landeryggen m @ @©@ © ©)
Andet ©) 3) ©) 4 (11)
Andre lidelser 0 0 0 3 1
I alt 37 19 33 33 29

Tabel 17 - Antal og hyppighed af anmeldte arbejdsbetingede lidelser blandt fiskere 1989 - 1993 fordelt pa diagnose.
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Stillings- Blgddels Sarskade Mistet Forstuv. Knogle- Varme- Kulde- Atsning Forgift- Uoplyst 1 alt
betegnelse -skade legems- Forvrid. brud  skade skade ning og andet
uden sar del Forstraek

(ampu-

tation)
Handelsskibe
Navigations- 6 10 1 16 12 2 0 0 2 4 53
officerer
Radio- 0 ! 0 0 0 0 0 0 0 0 1
telegrafister
Maskin- 7 17 0 16 10 5 0 0 0 N 59
officerer
Enheds- 33 31 2 89 40 3 0 8 4 9 219
besatning
Anden daks- | 15 23 1 48 12 ! 0 1 4 8 113
besatning
Anden 8 14 0 20 2 ! ! 1 0 2 49
maskin-
besatning
Kabys- 10 30 0 14 7 13 0 . 1 6 82
personale
personale 33 35 0 71 11 16 1 8 0 15 185
Andre 6 8 0 12 5 3 0 0 0 36
tjeneste-
gerende
| alt, 118 169 4 286 99 44 2 14 11 50 797
Handels-
skibe
Fiskeskibe
Fiskeskipper 0 3 0 12 1 0 0 0 1 4 21
Overstyrmand 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2
1. styrmand 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Maskinmester 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Fisker 7 21 2 58 25 1 0 0 3 13 130
Kok 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Andre 0 2 0 1 1 0 0 0 0 ! 5
tjeneste-
garende
I alt, 8 26 2 74 28 1 0 0 4 18 161
Fiskeskibe
I alt 126 195 6 360 127 45 2 14 15 68 958

Tabel 18 - Antal anmeldte arbejdsulykker m.v. i 1993 fordelt pa stilling og skadeart.
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Sillingsbetegnelse Uarbejdsdygtig, 1dag- 1uge  Uarbejdsdygtigi mereendenuge  Ded | alt
Handelsskibe

Navigationsofficerer 14 3% 3 53
Radiiotelegrafister 0 1 o 1
Maskinofficerer 16 43 0 59
Enhedsbeszning 7 139 1 219
Anden deeksbesaining 43 67 3 u3
Anden maskinbesaning 26 23 0 49
Kabyspersonale 40 a1 1o
Servicepersonale 101 84 0 185
Andre tjenestegarende 16 20 )
I alt, Handelsskibe 335 454 8 97
Fiskeskibe

Fiskeskipper 3 15 3 2
Overstyrmand [ 2 0 2
1 styrmand 0 1 0 1
Maskinmester 0 1 0 1
Fisker 3 19 8 10
Kok 1 0 1
Andre tjenestegerende 1 4 [ 5
I alt, Fiskeskibe 7 143 u .
I alt 342 597 19 958

Tabel 19 - Antal anmeldte arbejdsulykker m.v. i 1993 fordelt pa stilling og skadens falger.
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Naviga- Radio off. Maskin Enheds Daks Maskin Kabys  Service Andre |
tion of off  besatning beseetning besztning pers. pers. alt

Arbejde pé daekket

Betjening af 7 0 1 33 17 2 0 1 5 66

daeksudstyr

Vedligehold af 1 0 3 18 13 3 0 0 4 42

daeksudstyr

Fortgjning/ankring 10 0 1 29 20 1 0 0 1 62

Betjening af 0 0 0 2 1 1 0 0 0 4

héndveerktgj

Lastning/losning 7 0 0 23 16 0 0 0 0 46

Arbejde med lasten 3 0 2 9 1 0 0 0 16

Forhaling/bjergning/ 1 0 0 2 0 0 0 0 0 3

bugsering

Arbejde pa broen 1 0 0 1 0 0 0 0 0 2

Rens/ved|. 3 0 0 17 5 1 0 0 2 28

tank/lastrum

Sejlads med bade 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2

(fra/til)

Ombordtagning/stuv 0 0 1 4 2 0 0 0 2 9

-ning af gods

Renggring 1 0 0 8 5 0 0 0 0 14

Andet arbejde pa 2 0 0 7 4 0 0 0 2 15

deek

| alt, deekket 36 0 7 146 92 9 1 2 16 309

Arbejde i maskinen

Hovedmaskineri 1 0 7 4 0 3 0 0 3 18

vedl/rep

Hjeaelpemaskineri 0 0 6 4 0 5 0 0 2 17

vedl/rep

Br. O. systemer 0 0 1 3 0 1 0 0 0 5

Kedelanleg vedl/rep 0 0 2 0 0 1 0 0 0 3

El-systemer vedl/rep 0 0 3 0 0 1 0 0 0 4

Ombordtagning/stuv 0 0 0 1 0 1 0 0 1 3

-ing of stores

Renggaring 0 0 2 4 2 4 0 0 1 13

Andet arbejde i 0 0 20 6 1 11 0 0 2 40

maskinrum

I alt, maskinen 1 0 41 22 3 27 0 0 9 103

Kabys-og

servicearbejde

Tilberedning af mad 0 0 0 0 0 0 37 14 0 51

Opvask 0 0 0 0 0 0 8 8 0 16

Servering/afrydning 0 0 0 0 0 0 3 46 0 49

Ombordtagning/stuv 0 0 0 1 0 0 4 26 0 31

-ning af stores

Renggring 0 0 0 1 0 0 5 25 0 31

Andet arbejde i 0 0 0 0 0 0 7 6 0 13

kabys

Andet 0 0 0 1 0 1 3 33 1 39

servicearbejde

| alt, kabvs m.m. 0 0 0 3 0 1 67 158 1 230

dvrigt

Idreet/motion 0 0 0 1 0 0 1 1 0 3

Frivagt 1 0 4 6 2 3 6 8 0 30

Afprgvning af 1 0 0 3 1 0 0 2 1 8

sikkerhedsudstyr

Ngdsituation 0 0 0 1 0 0 1 0 1 3

Andet arbejde 14 1 7 37 16 8 6 14 8 111

| alt, gvrigt 16 1 11 48 19 11 14 25 10 155

lait 53 1 59 219 114 48 82 185 36 797

Tabel 20 - Antal anmeldte arbejdsulykker m.v. i 1993, fordelt p& arbejdets art og stilling. Handelsskibe.
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Fiskeskippere Fiskere Dvrige alt
Arbejde p& daekket
Betjening af dasksudstyr 0 5 0 5
Vedligehold af daksudstyr 1 2 0 3
Fortgining/ankring 0 4 0 4
Lastning/losning 0 1 0 1
Lastrum, rengaring/ved. 0 2 0 2
T alt 1 1 0 5
Arbede | maskinen
Hovedmaskine vedi/rep. 0 0 1 1
Talt 0 0 N 1
Kabys- 0g servicearbgjde
Kabys- og servicearbejde 0 1 0 N
I alt 0 1 0 1
Fiskeriarbgjde
Klargaring af redskaber 0 1 1 5
Stuvning & redskaber 0 5 0 5
Udszining &f fiskeredskaber 3 3 o 16
Bjergning f fiskeredskaber 2 % 2 38
Behandling of fangst 1 10 0 u
Konservering & fangst 2 7 1 10
Rengaring 0 1 0 1
Andet arbejde 13 27 1 a1
I alt 21 m 5 137
Dvrigt
Frivagt 0 1 0 1
Arbide i avrigt 2 0 1 3
Nedsituation o 3 0 3
1 alt 2 2 A 7
I alt 24 130 7 161

Tabel 21 - Antal anmeldte arbejdsulykker | 1993 fordelt p arbejdets art og stilling. Fiskeskibe.
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Silling Alder
Ungkok 42
Styrmandsaspirant 21
Overstyrmand 55
Overstyrmand 29
Matros 42
Skibsfarer 49
Skibsassistent 3
Skibsassistent 29
Skibsassistent 41
Ubefaren matros 26

Handelse

Omkommet i forbindelse med evakuering fra skibet der havde svea slagside efter
at lasten havde forskubbet sig.
Sted: Nordsgen, ud for for Hollands kyst.

Ded af iltmangel eler forgiftning i lastrum med kul. Uden forudgéende kontrol af
iltindnold i lastrummet var afdede p& inspektion i lastrummet for at se efter blinde
passagerer.

Sted: Puerto Prodeco, Columbia

Ded &f iltmangel eller forgiftning i lastrum med kul. Gik ned for at se efter en
styrmandsaspirant.
Sted: Puerto Prodeco, Columbia

Skyllet over bord i darligt veir. Var ved at bjagge en trosse og nogle lose
olietander pa agterdaekket, da agterdaekket blev overskyllet af en sa.
Sted: | seen, ud for Hollands kyst.

Samme ulykke som ovenstdende.
Sted: | sgen, ud for Hollands kyst.

Under forseg p& om natten at frigere gangvej. Faldet ned mellem skib og kaj.
Gangvejen havde sat sig fast pga. tidevandsaandringer.
Sted: Figurada Foz, Portugal.

Ramt af trosse i forbindelse med forhaling i havn. P grund af skibets bevaegelser
sprang trossen op over et slagbestyr og rammer afdade, der stod helt agter. Der var
ikke andre pé deekket i ulykkesgjeblikket.

Sted: Aberdeen, Skotland.

Ulykke med gaffeltruck. Under vagttjeneste p& deekket kerte afdede 2
skibskolleger op til havnegaten vha skibets gaffeltruck. P& vej tilbage til skibet
pékerer afdede med stor fat en container og omkommer.

Sted: Pto. Cortes, Honduras

Ded under evakuering med helikopter. Efter beskrivelsen haft symptomer p&
avorlig mavelidelse om bord. Blev meget hurtigt tiltagende dérlig. | forl gbet
kontakt til U.S. Coastguard og Radio Medical. Ifadge den amerikanske dedsattest
ded af perforeret mavesak og deraf falgende bughindebeteandelse.

Sted: Nordlige Stillehav syd for Aleuterne (Alaska).

Ded of malaria Havde vaaet syg igennem flere dage, men uden mistanke om
maaria Der har ifdge foreliggende dokumenter ikke vaget gjort forsag pa at f&
medicinsk rédgivning under sygdomsforlgbet. Skibet kom fra vestafrikansk havn.
Sted: Atlanterhavet. Pa rgjse fra de Canariske ger til Santander i Spanien.

Tabel 22 - Beskrivelse af arbejdshetingede eller mistenkt arbejdshetingede dadsfald - sefarende - 1993.
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Silling Alder  Handelse

Fisker 45  Fartgjet forlist under fiskeri. Har antagelig taget vand over, som er traangt ned i
maskinrummet. Har vagret tungt lastet.

Sted: Skagerrak.

Fisker 42 Samme forlis som ovenstéende.

Fisker 41 Samme forlis som ovenstdende.

Fiskeskipper 54  Kaatring og forlis. En-mandskutter. Anvendte det sdkaldte "tyskertraek". Opklarings- og
Kontrolenheden har konkluderet, a dette kan have forérsaget saulykken, idet
trawlredskaberne heje fastgerelse samt uheldige vind- og stremforhold kan have skabt et
kraangende moment, der har medfart kaantring.

Sted: Kattegat

Fisker 25  Pavg hjem frafiskeri kolliderede fiskeskibet med et starre russisk
fiskeriundersagel sesskib og sank.
Sted: Kattegat.

Fisker 27 Afdede var ene om bord i garnkutter. Fartejet forlist i forbindelse med bjeargning af
garn. Opklarings- og Kontrolenheden har konkluderet, a fartgjet pa tidpunktet for
forliset formentlig har vagret overlastet med urensede garn og fangst, og at det derefter
har taget vand ind.

Sted: Kattegat.

Fisker 47 Under bjergning af trawl f& afdede handen i klemme mellem lgnning og tamp og bliver

trukket med ud i vandet. Drukner. Sket i dagslys.
Sted: Nordsaeen.

Fiskeskipper 44 Blev ramt af en trawlblok og gled herefter udenbords. Sket i dagslys.
Sted: Farvandet @t for Grenland.

Fisker 34 Arbejdsulykke med trawlskovl. | forbindelse med reparation af trawlskovl kommer
afdede i klemme imellem trawlskovl og lanning. Trawlskovl vejede ca. 1.7 tons.
Sted: Nordsgen, ca 140 semil fra Esbjerg.

FFiskeskipper 50 Fadeti havnen i forseg p& at komme om bord ved a kravle langs en trosse. Skibet
havde pga lavvande slagside vak fra kajen. Afdede bjaarges efter 5 minutter af den
evrige besaning, der havde vaaet med pé pub. Bringes pé lokalt sygehus men
genoplivning lykkedes ikke. Sket i merke.

Sted: Havnen, Torquay, England.
Fisker 50  Faldet over bord og druknede da han skulle fra borde. Sket kl. 19.30.
Sted: Havnen, Lauwersoog, Holland
Tabel 23 - Beskrivelse af arbej eller mistankt ar i dedsfald -fiskere -1993.
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Dansk Dykkerulykkesstatistik 1993

Introduktion

For ferste gang praesenteres de indsamlede data fra dykkerulykker i 1993 i statistisk form, uanset at det meget
spinkle statistiske grundlag ikke ger det muligt at drage mange velunderbyggede slutninger. Det er imidlertid
hensigten, at de erfaringer der er indhastet i forbindelse med udarbejdelsen af statistikken, fremover skal vaae
basis for en mere fyldestgarende statistik.

Definitioner
Dykkerulykker er i denne statistik alle uheld og personskader i forbindelse med erhvervsdykning - herunder
tunnelarbejde, samt fritidsdykning.

Erhvervsdykning

Ved erhvervsdykning forstds arbejdsopgaver, der udferes i vand under anvendelse af &ndemiddeludstyr, og
som normalt udferes imod vederlag, og ved tunnelarbejde forstés arbejdsopgaver, der udferes som
komprimeret |uftarbejde, d.v.s., at arbejdsstedet er vandfrit og under et hgjere tryk end atmosfagretrykket.

Fritidsdykning
Ved fritidsdykning forstés dykning, der aene udferes med henblik pé rekreative form8 under anvendelse af
andemiddel udstyr.

Baggrund

Erhvervsdykning er helt omfattet af dykkerlovgivningen, hvorimod udfarelse af fritidsdykning ikke for
indevaaende er omfattet af neevnte lovgivning.

Administrationen af dykkerlovgivningen ligger hos Sefartsstyrelsen. Opklaring og behandling af ulykkessager i
forbindelse med erhvervsdykning udferes af Opklarings- og Kontrolenheden. Envidere opklarer og
sagsbehandler Enheden ulykker i forbindelse med fritidsdykning i det omfang, som politiet anmoder herom.

Sevaanets Teknikskole varetager uddanelse af militagre og civile erhvervsdykkere. Tekniskskolen udfarer
behandling af personer med dykkersyge eller med symptomer herp&. Sevaanets Teknikskole er endvidere
rédgiver for Sefartsstyrelsen i spergsmdl vedrarende dykning.

Sevaanets Teknikskole, Opklarings- og Kontrolenheden og mediemmerne af Dykkerrédet indsamler i fadlesskab
oplysninger til statistisk brug. Specielt Tekniskskolen indsamler data i forbindelse med behandling af dykkersyge
personer. Oplysningerne registreres og databehandles af Opklarings- og Kontrolenheden, som udgiver denne
statistik sammen med dansk Seulykkesstatistik og Arbejdsmiljekotorets arbejdsulykkesstatistik.

1993 - hvordan gik det ?

Der er i 1993 ikke blevet registreret dedsulykker ved dykning. Opsagende forespergsler hos interessenter har
bekradftet denne konstatering. | at er der registreret 16 ulykker i 1993. Heraf er de 9 med erhvervsdykkere og 7
med fritidsdykkere.

Alle de beskrevne ulykker er registreret i forbindelse med hyperbar oxygen behandling, som er den
behandlingsprocedure, der gives i behandlingstanke, hvor patienten under tryk indander oxygen i bestemte
tidsintervaller - populaat, behandling mod dykkersyge. Seveanet réder over tre sidanne behandlingsanlea, og
opretholder et degnbemandet beredskab.
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Erhvervsdykning / Fritidsdykning

Fritidsdykning

Erhvervsdykning
56%

Figur 21 - Fordeling mellem ulykker der rammer hhv. erhvervsdykning- og fritidsdykning.

Hvad var arsagerne til dykkerulykkerne i 1993 ?

For at afdeekke mulige &rsager til ulykkernes opstéen, har vi udvalgt fire pastande, der oftest haavdes at fare til
dykkerulykker:

1. Tekniske &rsager (svigt ved grej etc.)

2. Helbredsmaessige &rsager (personen er uegnet til dykning)

3. Mangler ved uddannelse og traaing

4. Svigtende ledelse eller manglende tilsyn

I?a mé konstateres, at INGEN af de undersagte ulykker kan henfares til svigt i udstyr eller til helbredsmaessige
&rsager.

Erhvervsdykning

For erhvervsdykkerne kunne 2 af de 9 ulykker henferes til mangler ved uddannelse og traaing og 7 ulykker til
svigtende ledelse eller manglende tilsyn.

Svigt fra tredieperson Traethed
45%

11%

Manglende erfaring
22% Fulgte ikke planlagt
dyk

22%

Figur 22 - Ulykkesérsager ved erhvervsdykn@
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Antal uheld 2
Treethed

Svigt fra tredieperson
Manglende erfaring

= Fulgte ikke planlagt dyk

=

1-3ar

3
Over 5 ar
Ukend!

Dykkererfaring

Figur 23 - Ulykkesirsager ved erhvervsdykning sammenholdt med dykkernes erfaring. OBS! tal ud for Antal uheld skal vaere 1

Ulykkesdrsager, erhvervs- og fritidsdykning.
Arsagerne kan, for alle ulykker, ses fordelt pa de forskellige typer dykning som vist i Figur 24 - Ulykkesarsager
fordelt pa forskellige typer dykning.

Antal uheld  2:
Fulgte ikke plan for dykning

Luftmangel

Treethed

Tunnel-artjse
Tank
Sharge

Mastnings-dykning

Figur 24 - Ulykkesirsager fordelt pé forskellige typer dykning, bade erhvervs- ogfritidsdykning.
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Antal uheld 1

Fulgte ikke plan for dykning

2
g
&
g

Dykkererfaring

Figur 25 - Ulykkesarsager fordelt p& dykkernes erfaring, bade erhvervs- og fritidscykning.

Sammenfatning

Pa det foreliggende, omend spinkle datagrundlag, kan man konkludere at:

« Dykkere skl vage veludhvilede og faige den planlagte dykke profil

« Dykkerne ska vage uddannede og rutinerede til den forestdende opgave

«  @vrigt personel pé arbejdsstedet skal vage kendt med de opgaver og pligter, der péhviler dem i forbindelse
med arbejder under tryk.

« Der skal pa dykkestedet vage udarbejdet planer og procedurer for gennemferelsen af dykningen. Herunder
planer for afvigelser.
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