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Sefartsstyrelsen - Ulykker til sgs 1994 - Forord

Forord

Denne publikation indeholder oplysninger om ale
de ulykker til sasi 1994, som er kommet til Sg-
fartstyrelsens kendskab.

Publikationen er opdelt i 3 dele: Dansk Saulykkes-
statistik 1994, Arbejdsskader til sas 1994 og Dansk
Dykkerulykkesstatistik 1994.

Dansk Seulykkesstatistik 1994 er udarbejdet af
Opklarings- og Kontrolenheden. En saulykke er i
denne forbindelse en hadelse, hvor et dansk, inkl.
faaask og grenlandsk, skib er involveret i en
grundstedning, kollision, p&sgjling, brand, kaan-
tring eller slagside, laekage eller vandfyldning,
eller anden haandelse med materiel skade til felge.

Arbejdsskader til sos 1994 er udarbejdet af Ar-
bejdsmiljekontoret. Denne del af publikationen
indeholder sivel arbejdsbetingede lidelser som ar-
bejdsulykker, hvor bessgtningsmediemmer er
kommet til skade. Samtlige arbejdsulykkesanmel-
delser vurderes & Opklarings- og Kontrolenheden,
og i detilfedde, hvor ulykken skennes avorlig,
ivagksadter Enheden en yderligere undersegelse.
Opklarings- og Kontrolenheden undersager endvi-
dere alle personulykker til sas, hvor passagerer er
kommet til skade.

Dansk Dykkerulykkesstatistik 1994 er udarbejdet
af Opklarings- og Kontrolenheden i samréd med
Sevaanets Teknikskole, som administrerer bl.a
Sovaanets Dykkerskole. Sgvaanets Dykkerskole er
den eneste skole i Danmark for uddannelse af er-
hvervsdykkere, og savaanet behandler bade er-
hvervsdykkere og sportsdykkere for dykkersyge.
Statistikken indeholder derfor oplysninger om
ulykker ved bé&de erhvervs- og fritidsdykning.

Oplysninger om ulykker i fritidsbéde offentliggeres
af Sesportens Sikkerhedsr&d under Sefartsstyrel-
sens Nautiske Kontor.

Formélet med publikationen er at udbrede kend-
skabet til ulykker til sas samt at opbygge et stati-

stisk grundlag for iverksatelse af forholdsregler,
der tjener til a begramse antallet af gentagne, be-
slagtede ulykkestyper.

Heldigvis er det &lige antal ulykker begramset, og
de statistiske sammenhaange ber derfor taget med
et vist forbehold. Ved at opsummere ulykkestyper
og -arsager, & for &, fés et bedre statistisk be-
dgmmelsesgrundlag. Dele af publikationen inde-
holder en sdan opsummering for 1993 og 1994,
og det er hensigten, i de kommende &, at fortsedte
denne opsummering og herved opbygge et veldo-
kumenteret grundlag for en eventuel indsats.
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Dansk Sgulykkesstatistik 1994

Introduktion

Opklarings- og Kontrolenheden har ansvaret for
opklaring af saulykker og personulykker i danske,
grenlandske og faaeske, skibe, fartgjer, havanlagy
og i udenlandske passagerskibe pa dansk territori-
um samt andre ulykker efter Sefartsstyrelsens di-
rekters afgerelse. Undtaget er dog platforme omfat-
tet  Havanleegsloven, d.v.s. p& dansk sokkelom-
réde.

Opklarings- og Kontrolenheden har envidere an-
svaret for opklaring af dykkerulykker, hvor Dyk-
kerloven finder anvendelse. Endelig har Opkla-
rings- og Kontrolenheden ansvaret for udarbejdelse
af en &lig ulykkesstatistik.

Opklarings- og Kontrolenheden arbejder som en
selvstendig og uafhaangig “Havarienhed” , og En-
hedens chef refererer direkte til Sefartsstyrelsens
direktar.

Formalet med Opklarings- og Kontrolenhedens
undersegel ser er:

* AT klarlaegge, hvad der er sket
* AT klarlesgge, hvordan det er sket
« AT finde &sagen til, hvorfor det er sket

+ AT konstatere, hvad der evt. kan gares for at
nedsadte risikoen for gentagelser

« AT indsamle materide til den &rlige saulyk-
kesstatistik

Formdlet er ikke at placere skyld eller ansvar.

Opklarings- og Kontrolenhedens opklaringsarbejde
foregdr helt adskilt fra anden sagsbehandling i
Sefartsstyrelsen og er baseret pa egne undersagel-
ser om bord, egne interview af involverede perso-
ner, seforklaringer, politirapporter samt andre op-
lysninger fra inden- og udenlandske kilder. Opkla-
ringsarbejdet afsluttes med en Sgulykkesrapport,
som udsendes til de involverede parter og til al-
mindelig offentliggerelse.

Dansk Seulykkesstatistik udgives en gang om é&ret.
Statistikken udarbgjdes p& grundlag a de oplys-
ninger, som indhentes af Opklarings- og Kontro-
lenheden i forbindelse med opklaring af saulykker.

Definitioner

Statistikken omfatter saulykker i ale danske han-
delsskibe og alle danske fiskeskibe, incl. grenland-
ske og fagaske skibe.

Ved handelsskibe forstds i denne forbindelse ski-
be, som ikke er fiskeskibe eller ikke er selvbevee
gende pramme.

| statistikken er handelsskibe igen opdelt i terlast-
skibe, tankskibe, passagerskibe og andre skibe
(skoleskibe, bugserfartgjer, uddybningsfartgier og
andre specidfartgjer, samt fritidsfartgjer over 20
BRT). Ulykker i ikke selvbevemgende pramme er
medtaget under bugserende skib.

Ved fiskeskibe forsts skibe, som er optaget i register over
fiskefartgjer og derved forsynet med havnekendingsnummer.

Kollison mellem 2 danske skibe er i statistikken
medtaget som 2 ulykker.

Near miss er en haandelse, typisk naesten-kollision,
hvor ulykken kun blev undgéet ved en sidste gie-
bliks manavre.

Oversigt

1 1994 har Opklarings- og Kontrolenheden behand-
let 114 saulykker, 58 i handelsskibe og 56 i fiske-
skibe. | forbindelse med disse saulykker forliste 8
handelsskibe og 26 fiskeskibe. Der omkom 21 sefa-
rende, 4 i handelsskibe og 17 fiskere.

De tilsvarende tal for 1989 - 1993 fremgér & Tabel
1 og er grafisk fremstillet i Figur 1 for handelsski-
be og i Figur 2 for fiskeskibe.

Her ud over har Opklarings- og Kontrolenheden
behandlet fire Near miss handelser, tre i handels-
skibe og en i fiskeskibe, samt 14 avorlige arbejds-
ulykker, 11 i handelsskibe og tre i fiskeskibe.

Ved arbejdsulykkerne omkom fem besanings-
mediemmer i handelsskibe og en fisker. Arbejds-
ulykkerne er indeholdt i arbejdsskades-statistikken.
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Handels- Fiskeskibe
skibe
Ulykker ~ Omkomne Tilskade- Forlis  Ulykker ~Omkomne  Tilskade- Forlis
komne komne
1989 41 3 2 1 63 5 2 19
1990 | 50 8 8 2 78 11 5 32
1991| 64 4 24° 3 63 0 1 16
1992 60 8 3 3 71 2 0 19
1993 86 1 7 4 66 6 2 21
1994 58 4 18* 8 56 17 4 26

Tabel 1 - Antal ulykker, omkomne og tilskadekomne som felge af ulykken samt forlisi arene 1989 til 1994. Der er ikke
medtaget "Near miss' haandelser eller arbejdsulykker, hvorfor tallene for ulykker i 1993 er rettet i forhold til dei 1993

saulykkesstatistikken offentliggjorte.

Faldet i antallet af saulykker i handelsskibe, fra 86
i 1993 til 58 i 1994, er fordelt pa neesten alle han-
delsestyper, jf. Figur 8. Mest markant er dog, at
antallet af saulykker i passagerskibe, hovedsagelig
kontaktskader, er faldet fra 33 til 19, jf. Tabel 3.

Hertil kan bemagkes, at danske passagerskibe har
foretaget ca. 600.000 havneanigb i 1994.

Faldet i antallet af saulykker i fiskeskibe er hoved-
sagelig i handelsestyperne  grundstedning og
brand, jf. Figur 9. 14 & saulykkerne skete med
faaraske fiskeskibe og 11 med grenlandske.

De resterende 30 ulykker er sket med dansk regi-
strerede fiskeskibe, som ifelge oplysninger fra Fi-
skeridirektoratet alle er registrerede som erhvervs-
fiskere.

Fire besatningsmediemmer omkom i handelsskibe.
De to druknede da en bugserbdd kemtrede under
bugsering, og de evrige to da et mindre feaesk
tankskib kamntrede i darligt vejr.

* Alle ver passagerer
2 Heref 6 passagerer

Otteaf de 17 omkomne fiskere er frato gronlandske Kuttere, som forsvandt under

fiskeri ved Granlands vestkyst, muliguis pagrund f overisning.

To feaaoske fiskere omkom, da skibet efter en
grundstedning ud for Skotland vandfyldtes og
kaantrede.

To fiskere omkom, da deres skib ramte en sten,
blev s&t lak og forliste, og to andre fiskere om-
kom, da deres kutter forliste i Nordsgen p& grund
af en lakage i saltvandssystemet.

En fisker omkom under en maskinrumsbrand, og
to fiskere omkom, da deres smé kuttere kaantrede i
dérligt vejr.

Af de 26 forliste fiskeskibe var tre grenlandske og
fire fagaske. 19 & de forliste fiskeskibe var under
20 BRT.

* Herdf 14 passagerer (8 beszningsmedlemmer og 12 passagerer kom til skade ved et passagerskibs meget hérde anlgb &

lgjet).

* Herdf 17 passagerer, som kom til skade ved et passagerskibs meget h&rde anlgb o Igiet.




Opklarings- og Kontrolenheden 7
Sofartsstyrelsen - Ulykker til sgs 1994 - Dansk Sgulykkesstatistik 1994

90 7 —#— Ulykker I 80
—=— Omkomne /\
80 | —a&— Tilskadekomne 70 2
—>— Forlis \/ \‘\
70
/\/ ” >
60 N —e— Ulykker
50 7| ——Omkomne
50 —a—Tilskadekomne
40T —¢Foriis
40
30 A
30 /
A 2
20 / N—" /
b |
10 10 '/
0 o.i‘\_.: &,42:/

1989 1990 1991 1992 1993 1994 1989 1990 1991 1992 1993 1994
Figur 1 - Antal ulykker, omkomne, tilskadekomne og Figur 2 - Antal ulykker, omkomne, tilskadekomne og
forlisfor handelsskibe 1989 til 1994 forlisfor fiskeskibe i perioden 1989 til 1994.

Dansk skibsfarti tal 1994

UGG Torlastskibe Tankskibe  Passager-  Andre | lalt, han- | Fiskeskibe
skibe skibe delsskibe |
20-199 | 245 6 83 209° | 543 | 680
200 - 749 97 11 28 62 198 214
750-1599 109 12 11 6 138 27
1600-2999 73 32 9 11 125 18
3000 og derover 155 50 47 4 256 o
1 alt over 679 111 178 292 1260 939
20 BT/BRT
5-20 739 2 74 89 904 25515
Under 5 70 o 3 3 76 2.777
| alt 1488 113 255 384 2240 6.231

Tabel 2 - Antal danske skibe fordelt efter sterrelse i BT/BRT, sant efter anvendelse. Pramme og |aggtere, samt boreplatfor-
me er ikke medtaget. Fritidsfartgier under 20 BT/BRT er udeladt idet dissefalder udenfor Sefartsstyrelsens regler.

*Incl. 91 fritidsfartgier over 20 BT/BRT.
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Hvor mange sgulykker skete der i
1993-1994 ?

Terlast- Tank- Pas-  Andre | alt Fiske- Fiske- Fiske-
skibe skibe sager- skibe handels- skibe skibe skibei
skibe skibe under  over 20 alt
20 BT/brt
BT/brt
Antal heendelser 32 7 33 14 86 33 33 66
1993
Antal heendelser 21 4 19 14 58 23 33 56
1994
Antal hzendelser 2,2 62 12,9 8,0 38 0.6 35 11
pr. 100 skibe
1993
Antal heendelser 14 35 75 8,0 26 04 35 0.9
pr. 100 skibe
1994

Tabel 3 - Antal hamndelser i 1993 og 1994 med alle skibe. Antallet af haandelser erfar bade 1993 og 1994 holdt op imod
bestanden afskibe i 1994 da der er andret opgerelsesmade fra 1993 til 1994.

o —o6 14 7| mAntal
-,:;}:(“Je\sev haendelser
1993 pr. 100
60 s 271 skibe
./:ma:, I mAntal
zendelser
50 104
1994 1994 pr. 100 i B

H] F 2 H H 2 % H 2

g s 2z % 2 2 s 53 = S

2 2 8% ] 2 g 8z 9 g

% 3 2% @ £ -: € @ % [ £

r e & T 2 T & & T £

K & [ E g e
Figur 3 - Antalsvisfordeling af heandelser pa skibstyper Figur 4- Procentvisfordeling af handelser i 1993 og

1993 og 1994. 1994 set i forhold til fladens antalsmeessige sterrelse.




Opklarings- og Kontrolenheden

Sefartsstyrelsen - Ulykker til sgs 1994 - Dansk Sgulykkesstatistik 1994

Hvilken slags sgulykker heendte i 1994
og i hvilke skibstyper ?

| de efterfelgende tabeller og figurer er vist de for-
skellige haandelsestyper og deres fordeling i relati-
on til skibstyper m.m.

Under "Kollision" er en kollision mellem 2 danske
skibe medtaget som 2 handelser, medens en kolli-
sion mellem et dansk og et udenlandsk skib kun er
medtaget som 1 haendelse.

"Kontaktskade" er haandelser, hvor et skib har p&
sglet en mole, et faagelge €. lign., og "Pésgling
af skib" er handelser, hvor et skib har pasglet et
andet skib, som ligger til ankers eller fortgjet ved
kg elleri bgje.

"Sunket" er forlis hvor skibet synker omtrent lige
ned, d.v.s. med intakt stabilitet under forliset. Med
"Kaantring" har skibet lagt sig pa siden under forli-
set med den deraf felgende meget vanskeligere
evakuering mv.

Forlis som fage a en forudgende hendelse si
som grundstedning, lakage eller andet er opfert
under den forudgdende handelse.

| forbindelse med Opklarings- og Kontrolenhedens
undersegelser af de enkelte ulykker er der foretaget
en "grovsortering” i de i Figur 7 viste tre kategori-
Under "Alvorlig ulykke" er rubriceret ulykker, som
har forérsaget s store skader pa skibet, at det ma
betegnes som usedygtigt, samt ulykker som har
medfert avorlig skade pa person.

Mindre
ulykke
65%

Alvorlig

ulykke i
21% Forlis

14%

Figur 5 - Handelsskibe - Fordeling efter haandelsens
karakter p& antal - 1994.

Mindre
ulykke
45%
Alvorlig
ulykke

P

Forlis
46%

Figur 6 - Fiskeskibe - Fordeling efter handelsens karak-
ter pA antal - 1994.

Fiskeskibe
Passager-
skibe
Torlastskibe
Tankskibe W Forlis
W Alvorlig ulykke
O Mindre ulykke
Andre skibe

Figur 7 - Ulykker opdelt p& hovedsiibstyper og pé& heen-
delsens karakter 1994.
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Pasejing af Pasejing af
skib skib
Maskinhavari Maskinhavari
Leekage, Leekage,
vandyldning vandfyldning
Keentring Keentring
Kontaktskade Kontaktskade
Kollsion Kollision
Hardtvejrs- Hardtvejrs-
skade skade
Grundstadning Grundstadning
Forsvundet Forsvundet
Forskydning af Forskydning af
ladning ladning
Forlis, ukendt Forlis, ukendt
arsag arsag
Brand Brand
Figur 8 - Handelsskibe, haandelser i detaljer for 1993 og Figur 9 - Fiskeskibe, hamdelser i detaljer for 1993 i og
1994. 1994,

Hvad var arsagerne til sgulykkerne ?

| de efterfalgende figurer er vist ulykkesirsagerne i
relation til skibstype. Ulykkesirsagerne er opdelt i
4 hovedérsager, og hver hovedérsag er igen opdelt
i en raskke mere specifikke underérsager.

Opklarings- og Kontrolenhedens vigtigste opgave i
forbindelse med undersegelse af en saulykke er at
finde &rsagen til ulykken. Kun herved er det mu-
ligt, bl. a gennem statistisk behandling, at iveak-
sadte forebyggende foranstaltninger.
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Arsager - Handelsskibe

BT DAndre skibe ||
OPassagerskibe | |

7 M Tankskibe |

2 [~ | WTorlastskibe |1

Forhold uden
for skibet
Operative fejl
Tekniske fejl
Konstruktions-
fejl
Uopkiaret

Figur 10 - Handelsskibe - Skibstyper involveret i saul
ker fordelt efter antal p& hovedarsager - 1994.
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5% £ b S
AR T L
" a 2
<
W Uopklaret
O Konstruktionsfejl
O Tekniske fejl
W Operative fejl
W Forhold uden for skibet

Figur 11 - Handelsskibe - Hovedarsager til seulykker
fordelt efter antal pa skibstyper - 1994.
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Figur 12 - Handelsskibe - Skibstyper involveret i saulyk-
ker fordelt efter antal p& hovedarsager - 1993 og 1994.

Operative fejl
Opklarings- og Kontrolenheden har skennet, at 25
af de 58 saulykker i handelsskibe - 43 % - skyldes
“operative fgjl" begéet af besaningen, eller - med
andre ord - menneskelige fejl. | 1993 blev 59 % af
saulykkerne rubriceret under denne &rsag og for de
to & samlet udger procentandelsen 52 %.

Af Figur 13 fremgd, a "navigatoriske fgl",
"mangvreringsfejl” og "mangelfuld udkig" er de
fremherskende operative fejl.

De 6 ulykker under "navigatoriske fejl" resulterede
dle i, at skibet stedte p& grund. | 3 & tilfaddene
havde man i sekortet overset hindringer , i 2 til-
fedde tog den vagthavende navigater fgl af lysbg-
jer, og i det sidste tilfadde grundstedte skibet, fordi
den vagthavende fejlafleeste en passageafstand pa
radaren.

De 5 ulykker under "mangelfuldt udkig" resultere-
de i 3 kollisioner, pésgling af et bundfast fyr og
pésgling af en ankerligger. | ale tilfadde var den
vagthavende aene pa broen og havde opmaak-
somheden henledt p& andre ting.
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Navigatoriske
fejl
Mangeluld
udkig
Mangelfuld
brodisciplin
Mangv-
reringsle
Overholdt ikke
vigepligt
Mangelfuld
siking af last
Uiistraskkelig
uddannelse 1

Andre
operative fejl

Figur 13 - Handelsskibe - Antalsvis fordeling af ulyk-
kesrsager under gruppen "Operative fejl" 1994.

De 5 "mangvreringsfejl” resulterede i 3 grund-
stedninger og 2 kollisioner.

Navigatoriske
5]
Mangelfuld
udkig
Mangeluld
brodisciplin
Fejbetiening
af udstyr
Mangv-
reingsfejl
Overholdt ikke
vigepligt

Sov pé vaglen

Mangeluld
sikiing af last
Utistraekkelig
uddannelse
Stor arbejds-
belastring
Andre
operative fej

Figur 14 - Handelsskibe - Antalsvis fordeling af uyk-
kesdrsager under gruppen " Operative fejl 1993 - 1994.

Forhold uden for skibet

| 18 saulykker i handelsskibe i 1994 har Opkla-
rings- og Kontrolenheden bedemt &sagen som
"forhold uden for skibet". | 6 af disse er der sket
skader pd skibet, og i 2 tilfedde er skibet forlist,
som feige af meget dérlige vejrforhold. 3 & haan-
delserne er kollisioner under sejlads i iskonvoy, og
i 1 tilfadde er skibet grundstedt under sgjlads i is-
fyldt farvand ved Grenlands vestkyst.

Haeendelser, som klart skyldes fejl begéet i et andet
skib, er ogsa rubriceret under denne &rsag, 3 haan-
delser i 1994. Blandt de 4 under “andre forhold
uden for skibet" kan naa/nes en hamdelse, hvor et
sterre passagerskib vadtede i dokken, fordi dok-
klodserne skred.

Fell ved yr
bojer, kort, i

Is 4

Fejl begaet af
andet skib

Ekstreme
vejorold

Andre forhold
udenfor skibet

Figur 15 - Handelsskibe - Fordeling af ulykke sirsager
uden for skibet 1994.

Feil ved fyr,
bojer, kor, i 1

Is 8

Fej beglet af
andet skib -

Ekstreme vejr-
forhold

Andre forhold
udenfor skibet

Figur 16 - Handelsskibe - Fordeling af ulykkesarsager
uden for skibet 1993 - 1994.
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Tekniske fejl

| 9 saulykker er &rsagen anfert som “tekniske fgl".
Herunder er medtaget 3 grundstedninger og 1
kontaktskade som falge af svigtende omstyring, 4
brande p& grund & fejl, bl.a. kortslutning, i maski-
neriet og 1 grundstedning med forlist til falge, da
Slabetrossen til et ubemandet Slab sprang i dérligt
ver.

Teknisk fefl
ved styre-

Teknisk fejl
higelpe-

Teknisk fefl
hoved-

Andre tekniske
arsager

Figur 17- Handelsskibe - Procentvis fordeling af ulyk-
kesrsager somfeige af tekniskeforhold ved udstyret
1994.

Teknisk fejl
ved styre-

Teknisk fejl
hizelpe-

Teknisk fejl
hoved-

Andre tekniske
arsager

Figur 18 - Handelsskibe - Procentvisfordeling af ulyk-
kesarsager som felge af tekniske forhold ved udstyret
1993 - 1994.

Uopklaret

| 4 saulykker i handelsskibe i 1994 har det ikke
vaget muligt for Opklarings- og Kontrolenheden
med rimelig sikkerhed a angive &sagen, hvorfor
disse er anfert som "uopklaret”. 2 af disse var kol-
lisioner med udenlandske skibe, hvorfra det ikke
har vaget muligt a f& forklaring, 1 er styrehus-
brand i et skib, som 14 ved kaj, og i det sidste til-
fedde kamntrede skibet, muligvis p& grund af forrin-
get stabilitet som feige af vandindtraangen.

Keenting 1

Brand

Kollision

o 05 1 15 2

Figur 19 - Handelsskibe - Antal uopklarede saulykker

Konstruktionsfejl

Endelig har Opklarings- og Kontrolenheden rubri-
ceret 2 saulykker under &rsagen "konstruktions-
fejl". | det ene tilfadde kentrede en Sladbebid, fordi
slabekrogens udlgsermekanisme ikke kunne brin-
ges til at virke, og i det andet tilfadde kentrede
skibet p& grund & for ringe stabilitet i forbindelse
med en forskydning af ladningen.
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Arsager - Fiskeskibe

14
Forhold uden
for siibet 19
Operaive e 22
Tekniske e 16
Uopkiaret
o s 10 15w

Figur 20 - Fiskeskibe involveret i saulykker fordelt efter
antal p& hovedarsager - 1994.

Forhold uden "
for skbet
Operafve il E
Telaiske i 7
UopKaret 12
0 20 0 60

Figur 21 - Fiskeskibe involveret i saulykker fordelt efter
antal p& hovedarsager 1993 - 1994.

Operative fejl
| 22 & de 55 (40 %) seulykker i fiskeskibe i 1994
har Opklarings- og Kontrolenheden konkluderet, at
&rsagen til ulykken kan henfares til "operative fejl"
begéet af besatningen. 8 a disse resulterede i, a
skibet forliste, 2 fiskere omkom og 2 kom til skade.

Af Figur 22 fremgér, a& det er mangelfuldt
vagthold i styrehuset, "mangelfuld brodisciplin”,
"mangelfuld udkig" og "navigatoriske fejl", som er
de fremherskende &sager.

Skibet
overlastet

Alkohol mv.

Sov pa vagten
Overholdt ikke
vigepligt

Manov-
reringsfe]

Mangefiuld
brodisciplin

Mangelfuld
udkig

Navigatoriske
e

Figur 22 - Fiskeskibe - Antalsvisfordeling af ulykkesar-
sager under gruppen" Operativefejl” 1994.

1 4 tilfedde forlod den vagthavende styrehuset kort
fer en kollision - typisk for at hente kaffe.

7 d ulykkerne skyldes, at den vagthavende fisker i
styrehuset beskadtigede sig med andet - sejladsen
uvedkommende.

2 ulykker, en brand og en pasgjling, hvor skibene
efterfelgende forliste, skete i fiskeskibe, der 1 til
ankers,og hvor hele besagtningen sov.

1 grundstedning skyldes, at den vagthavende fisker
oversd sokortets angivelser af lav vanddybde og 1
grundstedning, a der blev navigert i et oversgj-
lingskort, hvor hindringen ikke var vist.
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Mangeliuld
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fejl
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o
@
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Figur 23- Fiskeskibe- Procentvisfordeling af ulykkes-
&rsager under gruppen " Operativefejl" 1993 - 1994.

Forhold uden for skibet
| 10 seulykker i fiskeskibe har Opklarings- og
Kontrolenheden  konkluderet, a &sagen er
“forhold uden for skibet".

6 af disse skyldes'ekstreme vejrforhold’, 5 hvor
skibet fik skrogskader i kraftig sa og 1, hvor skibet
kaantrede under regtning af bundgarn i darligt vejr,
og hvor den ombordvaarende omkom.

2 kollisioner skete, fordi det andet skib ikke opfyld-
te sin vigepligt, den ene kollision medfarte skibets
forlis.

En 70-tons grenlansk kutter forsvandt under fiske-
ri, sandsynligvis pa& grund af overisning, og be-
saningen p& 5 omkom.

Endelig grundstedte en kutter, fordi den kom for
teet pa en farvandsbgje og fik bejekaeden i skruen.

Is 1
Fejl begaet af
andet skib

Ekstreme
vejorhold

Andre forhold
udenfor skibet

Figur 24 - Fiskeskibe- Fordeling af ulykkesirsager
uden for skibet 1994,

| £

Fejl ved fyr,
bojer, kort,

Fejl begaet af
andet skib

Ekstreme
vejorhold

Andre forhold
udenfor skibet

Figur 25 - Fiskeskibe- Fordeling af ulykkesarsager
udenfor skibet 1993-1994.

Tekniske fejl

16 af seulykkerne i fiskeskibe skyldtes efter Op-
klarings- og Kontrolenhedens opfattelse "Tekniske
fel".

De 4 ulykker under "teknisk fel i hovedmaskineri*
er 1 grundstedning pa grund af maskinstop, 1 er
vandfyldning pa grund af galvanisk teging af se-
ventil med efterfelgende forlis og 2 omkomne, 1
pésgling som falge af svigtende omstyring og 1
simpelt maskinhavari pd grund af snavset oliefilter.

De 3 ulykker under “teknisk fejl ved hjadpemaski-
neri” er ale brand som fage af fel i elektriske
installationer.
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8 af ulykkerne er rubriceret under "andre tekniske
fejl", herunder 2 apteringsbrande ved kg pé& grund
af defekt oliefyr, 1 apteringsbrand p& grund &f
kortslutning, 2 kemntringer efter bordfyldning og 4
tilfedde af laskager i soventiler eller staavnrarspak-
ninger, hvoraf de 3 medfarte skibets forlis.

Teknisk fejl
hieelpe-

Teknisk fejl
hoved-

Andre
tekniske

Figur 26 - Fiskeskibe - Procentvis fordeling af ulykkes-
arsager som felge af tekniske forhold ved udstyret 1994.

|

Teknisk fejl
hjeelpe-

Teknisk fejl
hoved-

Andre
tekniske

0 5 10 15 20 25

Figur 27 - Fiskeskibe - Antalsvisfordeling af ulykkesar-
sager som feige af tekniske forhold ved udstyret 1993 -
1994.

Uopklaret
| 8 af saulykkerne i fiskeskibe har det ikke vearet
muligt for Opklarings- og Kontrolenheden med
rimelig sikkerhed at angive &rsagen.

5 of disse er forlis p& grund af lakage og dermed
felgende vandfyldning. 4 fiskere omkom.

2 maskinrumsbrande forérsagede kutterens forlis. 1
fisker omkom og 1 kom til skade.

Endelig forsvandt et fiskeskib under fiskeri ved
Grenland hvorved 3 fiskere omkom.

1 1 | 1
Lakage,
vandyldning B
Forsvundet 1
Brand 2
o 1 2 3 4 s

Figur 28 - Fiskeskibe - Antal uopklarede saulykker
1994.
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Under hvilke forhold skete sgulykkerne ?

| de efterfelgende tabeller og figurer er pé basis af datagrundlaget vist nogle & de forhold, hvorunder saulyk-
kerne skete.

Skibenes starrelse

|

10 71 mKoltision 3
91| ®Grundstedning

8 8 2 8 8 ®©: 2 2 2
5 = & B 8 g5 = = 2
£ 3 & = = 83 H H =
> % 8 B 8 s & 8
Figur 29 - Handelsskibe, kollisioner og grundstedninger Figur 30 - Fiskeskibe, kollisioner og grundstedninger
pr. 100 skibe i refation til skibssterrelsen 1993 - 1994. pr. 100 skibe i refation til skibssterrelsen 1993 - 1994.
Sejladsens fase
Under sejlads i bent
farvand
51%
Til ankers eller fortajet [
til boje
Under bugsering
1% %
Under sejlads i Fortojet langs kaj
sneevert farvand %
Havne- sejlads, anleb,
afgang
25%

Figur 31 - Handelssiibe, procentuis fordeling af sejladsens faser. 1993 - 1994,
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Under sejlads i Under sejlads i abent
snaevert farvand farvand
3% 15%
Under bugsering
Havnesejlads, anlob, 2%
afgang
7%

Fortojet langs kaj
8% For fiskeri
19%

Til ankers eller
fortajet til boje
4%

Efter fiskeri

20%
Under fiskeri

22%

Figur 32 - Fiskeskibe, procentvis fordeling af sejladsens faser, 1993 - 1994.

Under sejlads i
snavert farvand Under sejlads i abent
2% farvand
Fortajet langs kaj P

o Under bugsering
2%

Til ankers eller fortojet

1il beje
%%

For fiskeri
17%

Efter fiskeri
2%

Under fiskeri
29%

Figur 33 - Forliste fiskeskibe, procentvis fordeling af sejladsens faser, 1993 - 1994.
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Lysforhold

Morkt

Figur 34 - Alle skibstyper - Procentvis fordeling af lys-

forhold. 1993 - 1994.

Sigtbarhed

19

God sigt
(over5
semil)
68%

Meget
taet tage Moderat
(under sigt (2-5
0,25 Teet tage, somil)
somil)  snefald o
&  (025-05 Darligsigt
somil) 05-2
e somil)
%

Figur 35 - Alle skibstyper - Procentvis fordeling af sigt-

barhed ved saulykker. Alle haendelser hvor sigten ved

opklaringen har vare vurderet som relevant for heandel-

sen, og hvor sigten har vaaret oplyst. 1993 - 1994.

God sigt (over 5 somil)
Moderat sigt (2-5 somil)

Darlig sigt (0,5-2 semil)

Teet tage, snefald (under

0,5 somil)

Meget tzet tige (under
0,25 semil)

Pasejling af skib

Figur 36 - Alle skibstyper - Antal haandelser fordelt efter sigtbarhed. 1993 - 1994,
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Tidspunktet
9 ey
8 |—L O Pasejling af skib
O Kontaktskade
7 B Kollision
# Grundstedning
6
= 5
2
<4
3
2
1
o

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Tidspunkt - Hele timer

Figur 37 - Handel sskibe, tidspunktet for de anferte heendel ser, 1993 - 1994. Tidspunktet er angivet i heletimer slledesc
minuttallet er skéret bort.

° OPasejling af skib
OKontaktskade

W Kollision

Antal

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Tidspunkt - Hele timer

Figur 38 - Fiskeskibe, tidspunktet for deanfarte hamndel ser, 1993 - 1994. Tidspunktet er angivet i heletimer siledes
minuttallet er skéret bort.



Opklarings- og Kontrolenheden 21
Sefartsstyrelsen - Ulykker til sgs 1994 - Dansk Sgulykkesstatistik 1994

Stedet

Det Caraibiske Hav Det Nordlige Atlanterhav Det Indiske Ocean
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Figur 39 - Handelsskibe - Sted for haendelse 1993 - 1994.
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Figur 40 - Fiskeskibe - Sted for hamndelse 1993 - 1994.
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Hvad kan man uddrage af arets statistik ?

Som tidligere naevnt skal man veare forsigtig med
a drage for bastante konklusioner p& grundlag af
det forholdsvis spinkle statistikgrundlag.

Handelsskibe

Sammenlignet med 1993 er der sket faare saulyk-
ker i 1994, fra38 til 2,6 pr. 100 skibe, og som
tidligere naevnt, er forskellen sterst i antallet af
kontaktulykker i passagerskibe. Dette kan vaae
resultatet of de tiltag, der er ivagksat o rederierne
og af Sefartsstyrelsen for at forbedre broorganisati-
onen og brodisciplinen.

Né& dette er sagt, kan det dog ud af tabellerne lae-
ses, at det fortsat er mangelfuldt vagthold pé broen,
der er &rsag til mange af ulykkerne.

En gennemgang af de enkelte ulykker viser, at det i
de fleste tilfadde er banale fejl, der har forérsaget
ulykken.

Et skib kolliderer med et indhentende skib, fordi
den vagthavende navigater har sendt udkiggen pa
rondering samtidig med, at han selv er géet pa
toilettet pa& det kritiske tidspunkt.

Et skib grundsteder, med senere forlis til faige,
fordi den vagthavende pa broen aflaeser en forkert
passageafstand pa radaren.

Flere tilfadde af kollisioner, fordi skibenes vagtha
vende navigaterer for sent opdager det andet skib.

Tilfedde af grundstedninger fordi den vagthavende
pa broen er optaget af VHF kommunikation, telex,
papirarbejde eller andet navigationen uvedkom-
mende.

De fleste af disse saulykker kunne have vearet und-
gdet, sifremt man havde efterlevet bestemmelserne
om vagthold i skibe, og de fejl, som er begéet, har
helt unedvendigt medvirket til at sadte menneske-
liv p& spil, har medfert avorlig risici for forure-
ning og har medfert store gkonomiske tab.

Opklarings- og Kontrolenheden er bekendt med, at
Sefartsstyrelsen fremover vil sadte yderligere focus
pA vigtigheden af a overholde vagthol dsbestem-
melserne, herunder, i forbindelsen med de enkelte
ulykker, i sin vejledning til anklagemyndigheden at
praisere den risiko, der er forbundet med dérlig
brodisciplin, og den alvor, hvormed Sefartsstyrel-
sen betragter overtraedelse af vagtholdsbekendtge-
relsen.

Fiskeskibe

17 fiskere omkom i 1994, det hejeste antal i mange
&. 5 forsvandt, da deres 70 tons kutter forsvandt
under fiskeri i grenlandsk farvand, og 8 af de om-
komne var i fiskeskibe under 20 tons.

Antallet & forlis af mindre fiskeskibe, under 20
tons, anser Opklarings- og Kontrolenheden for
alarmerende. 19 forliste i 1994, ud af et samlet
antal ulykkeshandelser pa 23 i fiskeskibe under 20
tons.

Efter Opklarings- og Kontrolenhedens opfattelse
illustrerer disse tal, at de smé fiskeskibe er meget
"sérbare" overfor havarier.

Der bliver faare sterre fiskefartgjer - 3-4 mands
béde, de hugges op, og flere fiskere fisker alene,
eller sammen med en enkelt makker, fra sma kutte-
re under 20 tons - ja, meget ofte under 10 tons.

Adskillige af dem er ringe vedligeholdt og er ofte
ombygget, uden at Sefartsstyrelsen har afholdt et
efterfelgende syn og godkendelse. Der er nemlig i
dag ikke krav om periodiske syn pa fiskeskibe un-
der 20 tons, med mindre de har et fartsomréde,
som omfatter udvidet fart i Nordsgen.

Opklarings- og Kontrolenheden har gjort opmagrk-
som pa dette forhold og har anbefalet, at der indfe-
res periodiske syn pa de sma erhvervsfartgjer.

Det er bekendt for Opklarings- og Kontrolenheden,
at Sofartsstyrelsen i |gbet af 1995 og i de kommen-
de & vil intensivere kontrolvirksomheden pa sma
erhvervsfartgjer ved at udvide antallet af uanmeldte
kontrolsyn.
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Arbejdsskader til sgs 1994

Introduktion

Arbejdsskader til ses omfatter arbejdsulykker og
arbejdsbetingede lidelser. Disse registreres i Sz~
fartsstyrelsens arbejdsmiljgkontor.

Anmeldelserne & arbejdsulykker vurderes ale af
skibsinspektarer, bade i Arbejdsmiljekontoret og i
Opklarings- og Kontrolenheden, med henblik pa
om den enkelte anmeldelse kan give anledning til
saalige forebyggelsesinitiativer, samt om der skal
indhentes supplerende oplysninger.

Anmeldelserne af arbejdsbetingede lidelser foreta
ges af landets laager, der i fage Socialministeriets
bekendtgerelse nr. 249 af 16. mg 1986 har anmel-
depligt til Arbejdstilsynet/Arbejdsskadestyrelsen.
Alle anmeldelser, der vedrerer arbgjdstagere pé
skibe videresendes fra Arbejdstilsynet til Sefarts-
styrelsens  arbejdsmilj ttor.  Alle

Arbejds

| 1994 blev i alt modtaget 1006 anmeldelser i Se-
fartsstyrelsen; 837 fra handelssskibe og 169 fra
fiskeskibe. | 1993 blev modtaget i at 958 anmel-
delser. Stigningen i antalet af anmeldelser kan
aene tages som udtryk for anmeldelse af flere
ul i og ikke nedvendi som udtryk
for at der er sket flere ulykker.

161 af de 1006 anmeldelser angér kvinder, hoved-
sagelig beskadftiget som kabys- eller serviceperso-
nale pa skibe i passagerfart. Arbejdsulykkesstati-
stikken er i gvrigt ikke opdelt paken.

Af Tabel 4 fremgér, at det for handelskibene hyp-
pigst er dasks- og maskinbesatningen samt kabys-
og servicepersonale, der anmeldes for arbejdsulyk-
ker.

Hyppigste skadeart for daksbesagningen er for-
stuvning, forvridning, og forstraskning. For kabys-
og servicepersonde er det herudover ogsi sdrska
der, hvor fingre og heender laaderes med skarpt
kekkengrej i form af knive, sakse og lignende.

vurderes o Sefartsstyrelsens  arbejdsmediciner.
Hvis det ud fra anmeldelsen fremgér, at den eller
de arbejdsmiljepavirkninger, der har medfert an-
meldelse fra lagen stadig finder sted og at det
skennes, a problemerne kan lgses "her og nu",
tager arbejdsmiljekontoret de fornedne initiativer
til en sddan indsats. Det kan f.eks. dreje sig om at
gennemfere et uanmeldt arbejdsmiljesyn p& det
pageddende skib, kontakte rederi, besaning,
mandskabsorganisationer mv. for a opnd en lgs-
ning, der reducerer - eller bedst - eliminerer den
sundhedsskadelige pavirkning.

Arten og omfanget af anmeldelser af arbejdsbetin-
gede lidelser og arbejdsulykker udger siledes et
veesentligt element i Sefartsstyrelsens forebyggel-
sesindsats pa arbejdsmiljgomradet.

ulykker

Af Tabel 5 fremgdr, at det for fiskeskibe hyppigst
drejer sig om sdrskader, forstuvning, forvridning
og forstraskning samt knoglebrud.

| Tabel 6 og Tabel 7 er vist anmeldte arbejdsulyk-
ker fordelt pa stilling og p& skadens felger for hen-
holds vis handelsskibe og fiskeskibe. For handels-
skibe ses her en mindre overvagt af ulykker, der
har medfert uarbejdsdygtighed i mere end 1 uge.

For fiskeskibene er der for de anmeldte ulykker
formentlig tale om mere avorlige arbejdsulykker,
idet langt stersteparten af de tilskadekomne fiskeri-
medhjadpere er uarbejdsdygtige i mere end en uge
efter tilskadekomstdagen.

Det er igvrigt ikke muligt at opdele statistikken i
erhvervsfiskere og bierhvervsfiskere.
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Stillings- Bloddels- Sirskade Mistet Forstuv.  Knogle-  Varme- Kulde- Atsning  Forgift- Uoplyst | lalt |
betegnelse | skade legems-  Forvrid.  brud skade  skade ning og andet |
uden sdr del Forstraek
(ampu-
tation)

Navigations- 5 7 2 27 19 2 0 0 3 3 66 |
officerer
Maskinofficerer 8 18 2 17 13 6 0 e 0 4 69
Enheds- 40 25 1 99 35 2 0 13 0 16 231
besztning |
Dasks- " 19 5 ® 2 1 0 3 1 o | 107
besatning
laskin- 9 15 0 14 8 3 0 0 0 4 | 5
besztning |
Kabys- 7 34 0 13 5 3 0 1 1 2 66
personale

ice- 31 37 0 86 16 16 0 4 2 1 203
personale
Andre tjeneste- 6 8 3 12 5 1 0 0 3 4 a2
gorende
lalt 17 163 13 304 123 34 0 2 8 53 837

Tabel 4 Handelsskibe, antal anmeldte arbejdsulykker m.v. i 1994 fordelt pé stilling og skadeart.

Varmeskade
4% fEtsning
Knoglebrud 3% Forgiftning
15% 19

%
Uoplyst og andet
6%

Bloddelsskade uden
sar
14%
Forstuv. Forvrid.
Forstrak Sarskade
36%

Mistet legemsdel
(amputation)
2%

Figur 41 - Handelsskibe, anmeldte arbejdsulykker m.v. i 1994 fordelt pd skadeart. | alt 837 ulykker.
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Stillings- Bloddels- Sirskade Mistet  Forstuv. Knogle- Varme-  Kulde-  Atsning Forgift-  Uoplyst | lait
| betegnelse skade legems-  Forvrid.  brud skade skade ning 0g andet
| uden sér del Forstrak
| (ampu-
‘ tation)
|
Fiskeskipper 3 2 0 6 4 1 0 0 0 8 %
| Overstyrmand 0 0 [ 0 1 0 0 0 0 1 2
| Maskinchef 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
| Styrmands- 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
aspirant
| Fisker 10 18 4 59 29 0 0 0 1 17 138
| Service- 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
personale
Andre tieneste- 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
| gerende
lalt 14 21 4 66 36 1 0 0 1 26 169

Tabel 5 Fiskeskibe, antal anmeldte arbejdsulykker m.v. i 1994 fordelt pa stilling og skadeart.

Varmeskade
1%

Forgiftning
1%

Uoplyst og andet

5%

Bleddelsskade uden
sar
&%

Knoglebrud
21%

Sarskade
12%

Mistet legemsdel
(amputation)
2%

Forstuv. Forvrid.
Forstraek
0%

Figur 42 - Fiskeskibe, anmeldte arbejdsulykker m.v. i 1994 fordelt p& skadeart. | alt 169 ulykker.
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Uarbejdsdygtig, 1dag-luge  Uarbejdsdygtigi mereend en uge Dod lalt
Navigationsofficerer 17 a7 2 66
Maskinofficerer 2 46 1 69
Enhedsbesztning 92 136 3 231
Daeksbeszetning a7 58 2 107
Maskinbeszetning 20 33 0 53
Kabyspersonale 2 40 1 66
Servicepersonale 110 93 0 203
Andre tjenestegerende 20 2 1 a2
lalt 353 474 10 837
Tabel 6 antal anmeldte ar muv. i 1994 fordelt pé stilling og skadens felger

Uar ig,1dag - luge Uarbejdsdygtig i mere end en uge Dod 1alt
Fiskeskipper 0 17 7 24
Overstyrmand 0 1 1 2
Maskinchef 0 1 0 1
Styrmandsaspirant 0 1 0 1
Fisker 5 122 1 138
Sernvicepersonale 0 1 o 1
Andre tjenestegarende 4 2 4 2
lalt 5 145 19 169

Tabel 7 Fiskeskibe, antal anmeldte arbejdsulykker m.v. i 1994 fordelt p4 stilling og skadensfelger.

DODed

W Uarbejdsdygtig en dag til en uge
W Uarbejdsdygtig i mere end en uge

Figur 43 - Handelsskibe, anmeldte arbejdsulykker mv. i

1994. | alt 837 ulykker.

1%

ODed

W Uarbejdsdygtig en dag til en uge
W Uarbejdsdygtig i mere end en uge

1994. | alt 169 ulykker.

Figur 44 - Fiskeskibe, anmeldte arbejdsulykker m.v. i
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Med hensyn til arbejdsbetingede dedsulykker viser
Tabel 6 og Tabel 7, at 10 sefarende og 19 fiskere
dode pd grund af arbejdsulykker i 1994. Disse
dedsfald er neamere beskrevet i Tabel 19 og Tabel
20.

| Tabel 8 til Tabel 11 er vist en oversigt for han-
delsskibe over de anmeldte arbejdsulykkers forde-
ling p& arbejdets art og tilling.

Med hensyn til "arbejde pa daskket" kan det ses, at
daskshesatningens og enhedsbesagningens arbejde
med fortgjning/ankring, betjening af dasksudstyr
samt lastning/losning andrager en stor del af ar-
bejdsulykkerne.

Vedrgrende "arbejde i maskinen” er maskinoffice-
rer og maskinbesaning anmeldt for en hel del
arbejdsulykker ved abejde med vedligeholdel-
selreparation af hoved- og hjad pemaskineri.

For kabys- og servicearbejde ses en mere ligelig
fordeling af arbejdsulykkernes antal over samtlige
arbejdsfunktioner.

| Tabel 12 til Tabel 16 er vist fordelingen af ar-
bejdsulykker pé fiskeskibe fordelt p& arbejdets art
og stilling. Ikke overraskende drejer de fleste an-
meldte ulykker sig om "klargering, udsagning og
bjaagning af fiskeredskaber”. Mange af ulykkerne
er betinget af samtidig slingerage. Ulykkerne er
meget forskelligartede, men hyppigt er der tale om
sérskader og knoglebrud pé fingre og heender, der
kommer i klemme mellem trawlskovle og skibssi-
de, trawlliner og trawltromle, fad p& daskket med
forstuvning eller knoglebrud af ankler. Der er ogsi
en del skegeulykker i forbindelse med rensning af
fangsten.
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Arbejdsulykker i handelsskibe

Naviga- Radio  Maskin Enheds  Daeks Maskin Kabys  Service Andre | alt
tionsoff. off. off. beszt-  besmt- besamt- pers pers.
ning ning ning

Betjening af 7 0 2 32 18 1 0 0 1 6l
daeksudstyr
Vediigehold af 4 0 3 15 13 0 1 0 3 |3
deeksudstyr
Fortgjning/ankring 6 0 0 36 12 2 0 0 3 |59
Lastning/losning 8 0 0 24 20 1 0 0 0 53
Arbejde med lasten .3 0 0 3 2 0 0 1 0 9
Forhaling/bjergning/ 1 0 0 1 1 0 0 0 o |3
bugsering
Tankflastrum 5 0 4 20 7 1 0 0 1|38
rensived!
Ombordtagning & 3 0 0 4 2 1 0 0 4 14
stuvning af stores
Rengaring 2 0 0 13 7 1 0 0 1|24
Andet arbejde pa 5 0 0 5 3 0 0 0 1| 1
deek
I alt P 0 9 153 8 7 1 1 14 |34

Tabel 8 - Handelsskibe, anmeldte arbejdsskader i 1994 fordelt p& arbejdets art og stilling - Dassarbejde.

Ombordtagning /

Tankflastrumrens/ stuvning af stores Rengering
ved| 4%

12%

8%

Andet arbejde pa
daek

Forhaling / bjergning / 4%

bugsering
1%
Arbejde med lasten 32:::. »:3 ::
™ 20%
Lastning/losning
17%
Vedligehold at
deeksudstyr
Fortejning / ankring 12%

19%

Figur 45 - Handelsskibe, fordeling af anmeldte arbejdsulykker pa aktiviteter pé dadkket 1994. | alt 314 ulykker.
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Naviga- Radio  Maskin  Enheds Deeks Maskin ~ Kabys  Service  Andre || alt
tionsoff. off. off. beszt-  beszt-  besat-  pers pets.
ning ning ning

Hovedmaskineri 0 0 7 6 0 6 0 0 5 |24
vedi/rep
Hicelpemaskineri 0 7 4 1 8 0 0 3 |3
vedlrep o
Br. 0. systemer 1 0 5 1 0 3 0 0 0 | 10
Kedelanlzeg 0 0 0 2 0 0 0 0 o |2
vedirep
El-systemer 0 0 2 0 1 1 0 0 o | 4
vedliep
Ombordtagning & 0 0 5 2 1 4 0 0 0o |1
stuvning af stores
Rengaring 0 0 2 3 0 3 0 0 1 9
Andet arbejde i 0 0 16 2 1 u . 0 9 50
maskinrum
I alt 1 0 24 30 4 36 1 0 18 134

Tabel 9 - Handelsskibe, anmeldte arbejdsulykker muv. i 1994 fordelt p arbejdets art og stilling - Arbejde i maskinen.

Andet arbejde i
maskinrum
38%

Irep
18%

Rengering
7%

Ombordtagning /
stuvning af stores
9%

Hjzelpemaskineri ved!
I rep

El-systemer ved! / rep
3% Br. 0. systemer 17%
7%

Kedelanlaeg ved! / rep
1%

Hovedmaskineri ved!

Figur 46 - Handelsskibe, fordeling af anmeldte arbejdsulykker pa aktiviteter i maskinen 1994. | alt 134 ulykker.
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Naviga- Radio ~ Maskin  Enheds  Dwks  Maskin Kabys  Service Andre |alti
tionsoff.  off. off. besaet-  besat- pers. pers.
ning ning

Tilberedning af mad 0 0 0 0 0 0 33 20 0 53
Opvask 0 0 0 0 0 0 2 12 o u
Servering/afrydning 0 0 0 1 0 0 2 29 0 ®
Ombordtagning & 0 0 0 1 0 0 8 2% 0 35
stuvning af stores
Rengaring 0 0 0 1 0 0 2 2 [}
Andet arbejde i 0 0 0 1 0 0 4 0 [
Andet servicearbej- 1 0 2 6 0 0 6 45 o 60
de
I alt 1 0 2 10 0 0 57 157 o 227

Tabel 10 - Handelsskibe, anmeldte arbejdsulykker m.v. | 1994 fordelt p& arbejdets art og stilling - Kabys- og servicearbej-
de.

Andet servicearbejde
o

Andet arbejde i kabys
2%

Rengering
12% Tilberedning af mad

24%

Ombordtagning /
stuvning af stores

Servering / afrydning
14%

Figur 47 - Handelsskibe, fordeling af anmeldte arbejdsulykker pa akiviteter ved kabys- og servicearbejde 1994. | alt 227
ulykker.
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Naviga- Radio  Maskin  Enheds  Deeks Maskin ~ Kabys ~ Service  Andre || alt
tions off.  off. off. besetning beset-  besat-  pers. pers
ning ning
Idret/motion 0 0 0 0 1 0 0 8 o |9
Frivagt 2 0 1 6 2 3 5 12 2 3
Afprovning af sik- 4 0 3 6 2 0 0 0 3 |18
kethedsudstyr
Nadsituation 3 0 1 0 2 0 0 0 2 8
Andet arbejde n 0 9 28 n 5 2 22 6 94
1 alt 20 0 14 40 18 8 7 2 13 162
Tabel 11 - Handelsskibe, anmeldte arbejdsulykker m.v. i 1994 fordelt pa arbejdets art og stilling - @vrig beskesftigelse.
Arbejdsulykker i fiskeskibe
Fiske-  Fiskere Ovrige | | alt Fiske-  Fiskere @vrige | | alt
skippere skippere
Betjening af deeksud- 0 4 0 4 Hjeelpemaskine 0 0 1 1
styr vedllrep.
Vediigehold af 0 2 0 2 Rengaring 0 1 0 1
deeksudstyr
Andet arbejde | ma- 2 0 0 2
Fortajningfankring 0 2 0 2
Betjening af hand- 0 1 0 1 lalt 2 1 1 4
veerktoj
Lastningflosning 0 1 0 1 Tabel 13- Fiskesskibe, anmeldtearbejdsulykker m.v. i
1994 fordelt pd arbejdetsart og stilling - Arbejdei ma-
Tank/lastrum rensived 1 2 0 3 inen.
1
Ombordtstuv af stores | 0 1 0 Fisko Fiskere @vrige || alt
Rengaring 0 2 0 2 skippere
Andet arbejde pa daek 0 1 0 1 Kabys- og servicear- o 1 1 2
bejde
1 alt 1 16 0 17
1 alt o 1 1 2

Tabel 12 - Fiskesskibe, anmel dte arbejdsulykker m.v. i
1994 fordelt p& arbejdets art og stilling - Arbejde p&

daekket.

Tabel 14 - Fiskesskibe, anmeldte arbejdsulykker myv. i
1994 fordelt pa arbejdets art og stilling - Arbejde i ka-

bys og servicearbejde.
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Fiske-  Fiskere @vrige | alt Fiske-  Fiskere @vrige | I alt
skippere skippere
Klargaring af redska- 2 16 1 19 Frivagt 0 3 0 3
ber
Nedsituation 7 13 1 21
Stuvning af redskaber 0 3 0 3
1 alt 7 16 1 2
Udsetning af redska- 0 12 0 12
ber
g Tabel 16 - Fiskesskibe, anmeldte arbejdsulykker mv. i
Bjergning af redskaber 5 38 0 3 1994 fordelt pa arbejdets art og stilling - @vrige aktivi-
teter
‘ Behandling af fangst ‘ 0 5 0 5
Konservering af fangst 0 8 0 8
Rengaring 0 1 0 1
Andet arbejde 7 2 2 31
lalt 14 105 3 |12

Tabel 15 - Fiskesskibe, anmeldte arbejdsulykker m.v. i
1994 fordelt p& arbejdets art og stilling - Fiskeri relate-
ret arbejde.

Andet fiskeriarbejde
18%

Rengoring
%

Konservering af
fangst
%

Behandling af fangst
Fh

Bjergning af
redskaber
2%

Bvrigt
14%

Daekket
10%

Maskinen
2%

Kabys m.m.
1%

Klargering af
redskaber
1%
Stuvning af redskaber
2%

Udszetning af
ber
%

Figur 48 - Fiskeskibe, anmeldte arbejdsulykker i 1994 fordelt p& arbejdets art. | alt 169 ulykker.
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Dgdsulykker

For 1994 har Sefartsstyrelsen registreret 10 dads-
ulykker blandt sefarende, og 19 dadsulykker blandt
fiskere (Tabel 17 og Tabel 18).

| Tabel 19 og Tabel 20 er vist oversigter over haan-
delsesforlgbene ved de i alt 29 daedsulykker blandt
sefarende og fiskere,

Dadsérsagerne er opdelt i felgende grupper:

*  Arbejdsulykker:
Ulykker i arbejdstiden og direkte relateret til
arbejdet om bord.

Andre ulykker:
Ulykker uden for arbejdstiden og uden direkte
forbindelse til arbejdet om bord.

*  Saulykker:
Dadsulykker i forbindelse med saulykker.

Dadsulykkerne med sefarende er sket ved:

« forlis
« fad overbord
« handtering af gods og grej

Dadsulykkerne med fiskere er sket ved:

« forlis

« fad overbord

Dadsa Dansk Dansk Internationalt skibsregister ~ Feergsk eller Grgnlandsk skib | alt
! Arbejdsulykker 1 3 0 4
| Andre ulykker 1 1 0 2
Saulykker 2 0 2 4
| alt 4 4 2 10

Tabel 17 - Handelsskibe, dedsulykker i 1994.

Dedsarsag Dansk skib ~ Faergsk eller Gronlandsk skib | alt
Arbejdsulykker 0 0 0
Andre ulykker 2 0 2
Saulykker 7 10 17
| alt 9 10 19

Tabel 18 - Fiskeskibe, dedsulykker i 1994.
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Silling Alder  Haendelse

Kok 60  Faldeti havnen fra skibet i forbindelse med faadsel til skibet.
Sted: La Coruna, Spanien.

Skibsfarer 56 Omkommet ved forlis & slatbebdd.
Sted: Skagen havn.

Matros 47 Samme forlis som ovenstéende

Lods 49 Faldet i vandet i forbindelse med ombordstigning &f sterre fartgj.
Sted: @sterseen ved Bornholm.

Skidsassistent 48  Arbejdsulykke i forbindelse med handtering af ankre til off-shore brug.
Sted: Nordsgen.

Skibsassistent 43 Samme arbejdsulykke som ovenstdende.

Skibsassistent 31 Arbejdsulykke i forbindelse med lastning af container fra platform.
Sted: Nordsgen.

Matros 30 Druknet i havneomréde i forbindelse med fagdsel til skibet.
Sted: Tysk havn.

Skibsfarer 59  Omkommet ved kamtring af mindre feargsk tankskib
Sted: Faargsk farvand

Maskinmester 43 Samme forlis som ovenstéende

Tabel 19- Beskrivelseaf dedsul ykker eller mistaankt arbejdsbetingede dadsfald - sefarende- 1994.
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Silling Alder Haendelse

Fisker 69  Forlis af enmandsbetjent &en damjolle (ikke opmalt). Forliset formentligt for&
saget af forringet stabilitet p.g.a. overlast, negativ styrlastighed som faige af pla-
cering &f garn, samt vejr- og stremforhold.
Sted: Ud for Hundested.

Fiskeskipper 58 Forlis efter indtreengen af vand ved stevnrarslekage som formentlig var opstet
pa grund af beskadigelse af skruen. Garnb&d p 4,7 brt.
Sted: Nordsgen ved Hanstholm.

Fisker 32 Sammeforlis som ovenstéende.

Fisker 56 Forlis efter kamtring af 8ben garnjolle (ikke opmélt). Dérligt vejr og vanskelige
stramforhold var medvirkende &rsager til forliset.
Sted: Lillebadt.

FFiskeskipper 53 Forlis efter lakage i kelevandssystemet der forérsagede vandindtraangen i fartg-
jet. Garnbad med dam p& 4,8 brt.
Sted: Nordsgen.

Fisker 33 Samme forlis som ovenstéende.

Fiskeskipper 32 Fundet druknet i havnen. Ingen vidner.
Sted: Hollandsk havn.

Fisker 40 Fundet druknet i havnen. Ingen vidner.
Sted: Engelsk havn.

Fisker 23 Druknet efter at vare sprunget i vandet p.g.a. brand ombord.
Sted: Nordsgen

Fisker 39 Grundstedning og efterfalgende forlis af 39,2 brt fiskefartej hjemmeharende pa
Faagerne.
Sted: Nordsgen ved Skotland.

Fisker 33 Samme forlis som ovenstéende.

Fiskeskipper 30 Forlis af 69,7 brt fiskefartgj hjemmeherende pa Grenland. Alle ombordvaarende
omkommet. Ingen spor af skibet fundet.
Sted: Grenlands vestkyst.

Fisker 35  Samme forlis som ovenstéende.

Fisker 35  Samme forlis som ovenstdende.

Fisker 31 Samme forlis som ovenstéende.

Fisker 57 Samme forlis som ovenstdende.

Fiskeskipper 33 Forlis af 19,5 brt fiskefartgj hjemmeherende pa Grenland. Alle ombordvaaende
omkommet. Ingen spor af skibet fundet.
Sted: Grenlands vestkyst.

Fisker 29 Samme forlis som ovenstéende.

Fisker 27 Samme forlis som ovenstédende.

Tabel 20 - Beskrivelse af dedsulykker eller mistaankt arbejdsbetingede dedsfald -fiskere -1994.
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Arbejdsbetingede lidelser

| 1994 modtog Sefartsstyrelsen 126 anmeldelser ser, som vist for handelsskibe i Tabel 21 og Figur
vedrerende sefarende og 32 anmeldelser vedraren- 49 og for fiskeskibe i Tabel 22 og Figur 50.
de fiskere. Anmeldelserne fordeler sig pa diagno-

Horeskader
57%

Hudsygdomme

5%

Luftvejssygdomme
(undt. allergiske
lidelser)

6%

Leenderygsskader

Hjerneskader - akutte %

pavirkninger Skader i arme,
%% SvilGteN skuldrer, ovre ryg,
2% Andre lidelser ben m.m.
k2 13%

Figur 49 - Handelsskibe, fordeling af anmeldte arbejdsbetingede lidelser blandt sefarende i 1994 fordelt pa diagnose. | alt

For de sefarende er den hyppigst anmeldte lidelse
hereskade, som fage af stgj. Det er dtovervejende
officerer og menige i maskinen, der anmeldes.

1% For hjerneskadernes vedkommende drejer det sig
om matroser beskadftiget med malearbejde, maskin-
folk der afrenser fedtede overflader i maskinen
samt reparaterer/elektrikere der afrenser el-tavler
og lignende med oplagsningsmidler. Ud fra anmel-
delserne kan man dog ikke med sikkerhed se, om
der er tale om en person, der har erhvervet sig en
43% kronisk hjerneskade som felge af udsadtelse for
organiske oplgsningsmidler, idet lasgerne anmelder
pd mistanke om arbejdsbetinget sygdom. Herefter
er det som hovedregel de arbejdsmedicinske afde-
linger, der &- eller bekradfter diagnosen.

W Horeskader
W Landerygsskader
OSkader i arme, skuldrer, ovre ryg, ben m.m.

Figur 50 - Fiskeskibe, fordeling af anmeldte arbejdsbe-
tingede lidelser blandt fiskere i 1994 fordelt pa diagno-
s | alt 32,
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Diagnose Antal
Svulster 3
Hjerneskade - akutte pavirkninger 11
Hereskader 71
Allergiske lidelser, undtagen hud- 0
sygdomme

Hudsygdomme 6
Luftvejssygdomme, undtagen allergi- 8
ske lidelser

Skader pa laanderyggen 8
Skader pa arme, skuldrer, evre ryg, 16
ben mm.

Andre lidelser 3
| alt 126

Tabel 21 - Handel sskibe, antal og hyppighed af anmeld-

tearbgdshetingede lidel ser i 1994 fordelt pa diagnose.

Diagnose Antal
Svulster 0
Hjerneskade - akutte pavirkninger 0
Hereskader 14
Allergiske lidelser, undtagen hud- 0
sygdomme

Hudsygdomme 0
Luftvejssygdomme, undtagen allergi- 0
ske lidelser

Skader p laenderyggen 12
Skader pd arme, skuldrer, gvre ryg, 6
Andre lidelser 0
| alt 32

Tabel 22 - Fiskeskibe, antal og hyppighed af anmeldte
arbejdsbetingedelidelser i 1994 fordelt p& diagnose

De anmeldte hudsygdomme er atovervejende ek-
semer blandt servicepersonale og maskinfolk. For
servicepersonalets vedkommende drejer det sig om
rengeringsassistenter og kabyspersonale, der hyp-
pigt og dagligt har vadt arbejde. Ud fra anmeldel-
serme kan det ikke umiddelbart ses, om der har
vaget arbejdet med “kradse" rengeringsmidler.
Maskinfolkene f& handeksem som felge af kontakt
med olier. Mineralolier er f.eks. en kendt arsag til
héndeksem.

De anmeldte bevaggeapparatsygdomme blandt safa-
rende deler sig i 2 diagnosegrupper. Sygdomme i
|laenderyggen og sygdomme i andre dele af bevagge
apparatet hyppigst arme, skuldre og nakke.

For de anmeldte lidelser vedrerende arme, skuldre
og nakke er stort set ale personaegrupper inddra-
Qet.

For fiskernes vedkommende drejer det sig udeluk-
kende om hereskader og bevageapparats-
sygdomme.

Vedrgrende herelidelserne er i alle tilfedde anfart
stgj fra maskinen pé fiskeskibet som &rsag til here-
skaden. For landeryglidelserne er ofte anfert
"tunge left ved bjeargning af fiskeredskaber" og for
de andre bevaggeapparatlidelser, som hovedsagelig
er "tennisalbuer”, "seneskedebetaandelser” og "ondt
i nakke og skuldre", er &sagen oftest anfert som
rensning & fisk, bjaagning af fiskeredskaber og
handtering af fiskekasser.
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Sammenfatning

Statistikken omfatter anmeldelse af arbejdsulykker
og arbejdsbetingede lidelser i 1994.

Vedrgrende handelsskibene er anmeldt 837 ar-
bejdsulykker - herunder 10 dedsulykker - og 126
arbejdsbetingede lidelser.

Vedrgrende fiskeskibe blev anmeldt 169 arbejds
ulykker - herunder 19 dedsulykker - og 32 arbejds-
betingede lidelser.

P4 handelsskibene er det deeks- og maskinbesad-
ningen samt kabys- og servicepersonalet, der hyp-
pigst anmeldes for arbejdsulykker. Ulykkerne sker
ved almindeligt vedligeholdelsesarbejde om bord
og for kabys- og servicepersonalets vedkommende
er det ved tilberedning af maden. De 8 dedsulykker
p& handelsskibe er sket ved forlis, overbordfald og
héndtering af gods og grej.

P4 fiskeskibe er det ved klargering, udsagning og
bjaagning af fiskeredskaber, at de fleste ulykker
sker. Der er hyppigt tale om alvorlige ulykker med
knoglebrud og svege kvastelser p trawlere. De 19
dadsulykker p fiskeskibe er betinget af forlis, og
feld over bord.

Anmeldelserne af arbejdsbetingede lidelser viser, at
arbejdsmiljgbelastningerne pd  handelsskibene
overvejende bestdr af udsadtelse for kemiske stoffer
og produkter (hjerneskader og eksemer), stgj i ma-
skinen samt tunge left og ergonomisk uhensigts-
massige arbejdsstillinger. | fiskeskibe drejer det
sig om hereskader som felge af maskinstej pa kut-
teren samt bevaggeapparatssygdomme som faige af
fyssk h&dt abejde med belastning a béde
laend/ryg, underarme, skuldre og nakke.

For de anmeldte lidelser har der ikke vaget tale om
saerligt arbejde inden for fiskeri og sefart. De an-
meldte lidelser m& ses som et udtryk for almindeli-
ge belastninger, som sefarende og fiskere dagligt er
udsat for. Det er Klart, at der specielt for fiskefl&
den er sket veesentlige forbedringer ved bjaagning
af fiskeredskaber - Forbedringer som har vaget
med til a nedsate belastningen p& blandt andet
fiskernes rygge. P& den anden side omhandler ho-
vedparten af de anmeldelser, der er modtaget inden
for fiskerierhvervet i 1994 unge eller midaldrende
fiskere, der inden for de sidste par & har p&draget
sig en ryglidelse eller f.eks. seneskedehindebetaan-
delse som fage af arbejdet p& kutteren - sA der er
formentlig ikke blot tale om gamle dages synder.

Hvad kan man leere af arets statistik

For a reducere antalet og avorligheden af
arbejdsulykker og arbejdsbetingede lidelser pa
handels- og fiskeskibe skal skibsfereren og/eller
arbejdslederne om bord give en grundig in-
struktion om arbejdets udferelse inden dette p&
begyndes. For de mest sundhedsskadelige og
farlige arbejdsprocesser skal der foreligge en
skriftlig risikovurdering om bord.

P4 fiskeskibe er bl.a. arbejdspladserne omkring
trawlskovle og styrestagerne pé trawlere farli-
ge og de nuvagende tekniske Igsninger util-
fredsstillende.

For fiskeskibe er forlis den vaesentligste faktor
af betydning for dedsulykker.

P& handelsskibene arbejdes der fortsat p& ufor-
svarlig vis med kemiske stoffer og materialer,
der pd langt sigt kan give invaliderende ar-
bejdsbetingede lidelser, som hjerneskader, ek-
semer og kradtsygdomme. Skriftlige risikovur-

deringer og substitution - det vil sige erstatning
a de farlige stoffer med mindre farlige eller
ufarlige stoffer - er nedvendige initiativer, der
snarest skal gennemferes.

« P& de store passagerskibe handteres tunge byr-
der i et omfang, der indebager risiko for ar-
bejdsbetingede rygsygdomme pa lang sigt. For
det mest risikobetonede arbejde, skal der fore-
ligge skriftlige risikovurderinger og arbejdet
ska tilrettelaagges og planlaggges si det kan
udferes sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt
forsvarligt.

« Der er behov for en saalig indsats pa b&de han-
dels- og fiskeskibe med henblik pd at f& reduce-
ret stejniveauet om bord.
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Introduktion

De indsamlede data fra dykkerulykker i 1993 -
1994 preesenteres hermed i statistisk form, uanset
at det meget spinkle statistiske grundlag ikke gar
det muligt at drage mange velunderbyggede slut-
ninger. Det er hensigten i fremtiden at anvende
flere parametre i indsamlingen af grundlag til sta-
tistikken, siledes at disse, sammen med de erfarin-
ger der er indhestet i forbindelse med udarbejdel-
sen & denne statistik, vil danne basis for en mere
fyldestgerende statistik.

Definitioner
Dykkerulykker er i denne statistik ale uheld og
personskader i forbindelse med erhvervsdykning -
herunder tunnelarbejde, samt fritidsdykning.

Erhvervsdykning

Ved erhvervsdykning forstés arbejdsopgaver,
der udferes i vand under anvendelse af ande-
middeludstyr, og som normalt udferes imod ve-
derlag, og ved tunnelarbejde forstés arbejdsop-
gaver, der udferes som komprimeret luftarbej-
de, dv.s, at abejdsstedet er vandfrit og under
et hgjere tryk end atmosfagetrykket.

Fritidsdykning

Ved fritidsdykning forstés dykning, der alene
udferes med henblik pa rekreative formd under
anvendelse af &ndemiddeludstyr.

Baggrund

Erhvervsdykning er helt omfattet af dykkerlovgiv-
ningen, hvorimod udferelse af fritidsdykning ikke
for indevearende er omfattet af naevnte lovgivning.

Administrationen af dykkerlovgivningen ligger hos
Sefartsstyrelsen. Opklaring og behandling af ulyk-
kessager i forbindelse med erhvervsdykning udfe-
res af Opklarings- og Kontrolenheden. Endvidere
opklarer og sagsbehandler Enheden ulykker i for-
bindelse med fritidsdykning i det omfang, som
politiet anmoder herom.

Sevaanets Teknikskole varetager uddannelse af
militage og civile erhvervsdykkere. Teknikskolen
udferer behandling af personer der har vaaet udsat
for trykrelaterede sygdomme, som f.eks. dykkersy-
ge eller lungespraangning, eller med symptomer
herpd. Sevaanets Teknikskole er endvidere radgi-
ver for Sefartsstyrelsen i spergsmél vedrerende
dykning.

Sevaanets Teknikskole, Opklarings- og Kontro-
lenheden og mediemmerne af Dykkerrédet indsam-
ler i fadlesskab oplysninger til statistisk brug. Spe-
cielt Teknikskolen indsamler data i forbindelse
med behandling af dykkersyge personer. Oplysnin-
gerne registreres og databehandles af Opklarings-
og Kontrolenheden, som udgiver denne statistik
sammen med dansk Seulykkesstatistik og Ar-
bejdsmiljgkontorets arbejdsskades-statistik.

1994 - hvordan gik det ?

Der er i 1994 ikke blevet registreret dedsulykker
ved dykning. Opsagende forespargser hos interes-
senter har bekragftet denne konstatering. | alt er der
registreret 15 ulykker i 1994. Heraf er de 4 med
erhvervsdykkere og 11 med fritidsdykkere.

Alle de beskrevne ulykker er registreret i forbindel-
se med hyperbar oxygen behandling, som er den
behandlingsprocedure, der gives i behandlingstan-

ke, hvor patienten under tryk indander oxygen i
bestemte tidsintervaller - populagt, behandling
mod dykkersyge. Sevaanet rader over tre sddanne
behandlingsanlasy, og opretholder et degnbeman-
det beredskab.
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Fritidsdykning

Erhvervs-
dykning

o 5 10 15

Figur 51- Fordeling mellemulykker der har ramt hhy.
erhvervs- og fritidsdykning.

Hvad var arsagerne til dyk-
kerulykkerne i 1994 ?
For at afdekke mulige &rsager til ulykkernes op-

stéen, har vi udvalgt fire pastande, der oftest hasv-
des at fare til dykkerulykker:

[

Tekniske &rsager (svigt ved grej etc.)

N

Helbredsmaessige &rsager (personen er uegnet
til dykning)

Mangler ved uddannelse og traing

&> ow

. Operative fgl ved ledelse samt manglende til-
syn

Erhvervsdykning

1 1994 var der intet klart menster i ulykkerne med
erhvervsdykkere. Tre af de fire ulykker skyldtes
henholdsvis; luftmangel, lineproblemer og dérlig
fysisk form. Der er dog formodning om, at svigt i
ledelse eller manglende tilsyn er en vigtig bagved-
liggende &sag. Arsagen til den fierde ulykke er
ukendt.

Alle fire erhvervsdykkere der kom ud for ulykker i
1994 havde en betydelig erfaring.

| 1993 kunne to & de ni ulykker henfares til
mangler ved uddannelse og traning og syv ulykker
il svigtende ledelse eller manglende tilsyn.

Fritidsdykning.
Hos fritidsdykkerne var der i modsaening til er-
hvervsdykkerne et klart menster i ulykkerne, idet
ni af de 11 ulykker skyldes operative fejl, idet man
enten ikke overholdt planerne for dykningen, eller
at planlaggningen ikke var i overenstemmelse med
den type dykning der udfertes.

Typisk gennemfertes opstigningen alt for hurtig i
forhold til vanddybden, med det til felge at dykke-
ren senere métte i behandling i tryktank.

De to gvrige ulykker skyldtes en defekt lunge
automat, samt et ukendt andet defekt udrustnings-
element.

Det mai evrigt konstateres, a halvdelen af de

ulykkesramte dykkere ma betegnes som relativt
rutinerede, d.v.s. med flere end 50 dyk bag sig.
Kun en dykker var begynder med under 10 dyk.

Sammenfatning

P4 det foreliggende, omend spinkle datagrundlag,

kan man - lige som sidste & - konkludere at:

« Dykkere skal vaae veludhvilede og fdge den
planlagte dykke profil

Dykkerne skal vage uddannede og rutinerede til
den forestdende opgave

@vrigt personel pa arbejdsstedet skal veme
kendt med de opgaver og pligter, der pahviler
dem i forbindelse med arbejder under tryk.

« Der ska pa dykkestedet vage udarbejdet planer
og procedurer for gennemferelsen af dyknin-
gen. Herunder planer for afvigelser.

Endelig ma det konstateres, at dykning er en farlig
sport, som for begyndere kun vanskeligt er forenlig
med en uges charterferier.



