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FORORD

Denne publikation indeholder oplysninger om alle de ulykker til sasi 1996, som er kommet
til Sefartsstyrelsens kendskab inden den 3. marts 1997. Publikationen er opdelt i 3 dele: Dansk
Saulykkesstatistik, Arbejdsskader til sgs og Danske Erhvervsdykkerulykker.

Dansk Sgulykkesstatistik er udarbejdet a Opklarings- og Kontrolenheden. En saulykke er i
denne forbindelse en haandelse, hvor et dansk, inkl. faask og grenlandsk, skib er involveret i en
grundstedning, kollision, pasgjling, brand, kaatring eller slagside, lakage eler vandfyldning,
eller anden heandelse med materiel skade til falge.

Arbejdsskader til sos er udarbejdet af Sefartsstyrelsens Sefartssociale Kontor. Denne del af
publikationen  indeholder sivel  arbejdsbetingede  lidelser  som  arbejdsulykker, —hvor
besaningsmediemmer er kommet til skade. Samtlige arbejdsulykkesanmeldelser vurderes af
Opklarings- og Kontrolenheden sammen med Sefartsstyrelsens Arbejdsmiljgkontor, og i de
tilfadde, hvor ulykken skennes avorlig, iveaksadter Enheden en yderligere undersagelse.

Danske Erhvervsdykkerulykker er udarbejdet af Opklarings- og Kontrolenheden i samréd
med Sevaanets Teknikskole, som administrerer bl.a. Sgvaanets Dykkerskole. Oplysninger om
ulykker i fritidsbdde samt fritidsdykkere offentliggeres af Sesportens Sikkerhedsréd under
Sofartsstyrelsens Nautiske Kontor.

Formalet med publikationen er at udbrede kendskabet til ulykker til ses samt at opbygge et
statistisk grundlag for iveaksatelse af forholdsregler, der tjener til a begramse antallet af
gentagne, beslaggtede ulykkestyper.

Det &rlige antal ulykker er begramset, og de statistiske sammenhaange ber derfor tages med et
vigt forbehold. Ved a opsummere ulykkestyper og -&rsager, & for &, fés et bedre statistisk
bedgmmelsesgrundlag. Dele & publikationen indeholder en sidan opsummering for &ene 1993
til 1996, og det er hensigten, i de kommende &, at fortssdtte denne opsummering og herved
opbygge et veldokumenteret grundiag for en eventuel indsats.
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HANDELS- OG FISKEFLADENS
STORRELSE | 1996

Starrelse Fiske- Torlast- Tank- Passager- Andre I alt, I alt
brt/BT skibe skibe skibe skibe handelsskibe | handelsskibe

Under 5 3771 81 0 5 1 87 3.858

5-20 2.802 792 2 96 94 984 3.786

I alt 6.573 873 2 101 95 1071 7.644
under 20

20 - 499 776 273 11 105 241 630 1.406

500 - 2999 62 217 42 31 30 320 382

Over 3000 0 139 40 46 4 229 229

Ialt 838 629 93 182 275 1179 2.017
over 20

I alt 7411 1502 95 283 370 2.250 9.661

Tabel 1- Antal danske skibe pr. 31. december 1996, fordelt efter starrelsei brt/BT samt efter anvendelse.

Pramme, lagtere og boreplatforme er ikke medtaget. Fritidsfartgjer under 20 brt/BT er
ligeledes udeladt, idet disse falder uden for Sefartsstyrelsens regler. Gruppen af andre
handelsskibe mellem 20 og 499 brt/BT indeholder 91 fritidsskibe.

P& grund af andring i opgerelsesmetoden er der i ale grafer, der viser ulykker i perioden fra
1989 til og med 1994, anvendt antal skibe i den danske handelsfléde pr. 31/12-1994 for dette
tidsrum.
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DANSK S@ULYKKESSTATISTIK

INTRODUKTION

Opklarings- og Kontrolenheden har ansvaret for opklaring af seulykker og avorlige
personulykker i danske, grenlandske og fageske skibe, fartgjer, havanlaay og i udenlandske
passagerskibe p& dansk territorium samt andre ulykker efter Sofartsstyrelsens direkters afgerelse.
Undtaget er dog plaforme omfattet af Havanlagsloven, dv.s. pd dansk sokkelomréde.
Opklarings- og Kontrolenheden undersager endvidere alle personulykker til sas, hvor passagerer
er kommet til skade. Opklarings- og Kontrolenheden har endvidere ansvaret for opklaring af
dykkerulykker, hvor Dykkerloven finder anvendelse. Endelig har Opklarings- og Kontrolenheden
ansvaret for udarbejdelse af en &lig ulykkesstatistik.

Form&let med Opklarings- og Kontrolenhedens undersagelser er:
AT Klarlaegge, hvad der er sket
AT Klarlasyge, hvordan det er sket
AT finde &rsagen til, hvorfor det er sket
AT konstatere, hvad der evt. kan gares for at nedsadte risikoen for gentagelser
AT indsamle materiale til den &rlige saulykkesstatistik
Formélet er ikke at placere skyld eller ansvar.

Opklarings- og Kontrolenheden arbejder som en selvstaandig og uafheengig "Havarienhed" ,
og Enhedens chef refererer direkte til Sefartsstyrelsens direktar.

Opklarings og Kontrolenhedens opklaringsarbejde foregdr helt adskilt fra anden
sagsbehandling i Sefartsstyrelsen og er baseret p& egne undersagelser om bord, egne interview af
involverede personer, soforklaringer, politirapporter samt andre oplysninger fra inden- og
udenlandske kilder. Opklaringsarbejdet afsluttes med en Saulykkesrapport, som udsendes til de
involverede parter og til amindelig offentliggerelse til brug ved undervisning og anden
forebyggende virksomhed.

Dansk Seulykkesstatistik udgives en gang om &ret. Statistikken udarbejdes pa grundlag af de
oplysninger, som indhentes a Opklarings- og Kontrolenheden i forbindelse med opklaring af
soulykker.

DEFINITIONER
Statistikken omfatter saulykker i ale danske handelsskibe og alle danske fiskeskibe, inkl.
grenlandske og faareske skibe.

Ved handelsskibe forstés i denne forbindelse skibe, som ikke er fiskeskibe eller ikke er
selvbevasgende pramme.

| statistikken er handelsskibe igen opdelt i terlastskibe, tankskibe, passagerskibe og
andre skibe (skoleskibe, bugserfartgjer, uddybningsfartgier og andre speciadfartgjer, samt
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fritidsfartgjer over 20 brt/BT). Ulykker i ikke-selvbevaegende pramme er medtaget under det
bugserende skib.

Ved fiskeskibe forstés skibe, som er optaget i register over fiskefartgjer og derved forsynet
med havnekendingsnummer.

En seulykke er en handelse, hvor der er sket skade pé et dansk skib.

En personulykke er en handelse, hvor et eller flere besstningsmediemmer eller passagerer i
et dansk skib er omkommet eller er kommet til skade i forbindelse med faaden ombord, og hvor
der ikke er sket skade pa skibet.

Kollision mellem 2 danske skibe er i statistikken medtaget som 2 ulykker.

Near miss er en handelse, som meget let kunne have udviklet sig til en ulykke, typisk en
nassten-kollision, hvor kollisionen kun blev undgéet ved en sidste gjebliks mangvre.

Kontaktskade er en ulykke, hvor et skib har pasejlet en mole, et faageleje el. lign., og
Pésejling af skib er en ulykke, hvor et skib har pasgjlet et andet skib, som 14 til ankers eller var
fortgjet ved kg eller til en bgje.

En kantring er en ulykke, hvor skibet har lagt sig p& siden og efterfaigende er forlist, og
under Slagside er rubriceret saulykker, hvor skibet pa grund af lastforskydning eller andet har
féet en sterre permanent kraengning, dog uden at forlise.

Forlis som felge af en forudgdende ulykke si som grundstedning, lakage eller andet er
opfert under den forudgdende haendelse. Forsvundet er en ulykke, hvor skibet er forlist med sin
besaetning pé en ukendt position og af ukendt drsag.

| forbindelse med Opklarings- og Kontrolenhedens undersegelser af de enkelte sgulykker er
der foretaget en grovsortering i tre kategorier; Forlis, Alvorlig ulykke og Mindre ulykke.

Under Alvorlig ulykke er rubriceret sgulykker, som har fordrsaget s store skader pa skibet,
at det m& betegnes som usedygtigt, samt saulykker som har medfert alvorlig skade pa person.

ARSAGER TIL SBULYKKER

Opklarings- og Kontrolenhedens vigtigste opgave i forbindelse med undersegelse af en
spulykke er at finde &rsagen til sgulykken. Kun herved er det muligt at iverksadte forebyggende
foranstaltninger.

Ofte er der flere &rsager til en seulykke, og man kan tale om, at der foreligger en
"8rsagskaede”, som samlet har fert frem til ulykken. | sine undersagelser bestrasber Opklarings- og
Kontrolenheden sig pa at klarlaegge og belyse sidanne &rsagskaeder. | den statistiske bearbejdning
har Opklarings- og Kontrolenheden imidlertid rubriceret en ulykke under den &sag, der er
skennet at vae den mest afgerende for, at ulykken skete.
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Spulykkesdrsageme er opdelt i 5 hovedérsager:

« Forhold uden for skibet
*  Operative fgl

.+ Tekniske gl

+  Konstruktionsfejl

*  Uopklaret

Under Forhold uden for skibet har Opklarings- og Kontrolenheden rubriceret de saulykker,
hvor besaningen ikke har haft nogen direkte indflydelse pd omstandighederne, som farte til
ulykken, eller hvor ulykken ikke kan tilskrives skibets tekniske drift, konstruktion eller udstyr.

Operative fgjl er i denne forbindelse fgl, som er begdet af besaningen i forbindelse med
skibets sgjlads eller drift, eller - med andre ord - menneskelige fejl.

Tekniske fejl omfatter saulykker, som skyldes fgjl eler havarier ved skibets maskineri eller
@vrige udstyr, og som besaeningen ikke umiddelbart har kunne forudse og afvearge.

Under Konstruktionsfejl har Opklarings- og Kontrolenheden rubriceret saulykker, som
skyldes "fabrikationsfejl" ved skibet, dets maskineri eller gvrige udstyr.

Under Uopklaret er rubriceret de saulykker, hvor det under Opklarings- og Kontrolenhedens
undersegelser ikke har vaet muligt at angive en &rsag.

Hver hoveddrsag er igen opdelt i en raekke mere specifikke underdrsager.

OVERSIGT OVER ARET 1996

| 1996 har Opklarings- og Kontrolenheden behandlet 136 saulykker, 68 i handelsskibe og 68
i fiskeskibe. | forbindelse med disse saulykker forliste 2 handelsskibe og 23 fiskeskibe.

Der omkom 4 fiskere ved saulykker. 2 fiskere samt 2 bessetningsmediemmer i handelsskibe
kom til skade ved saulykker. 13 passagerer kom til skade ved disse saulykker.

Her ud over har Opklarings- og Kontrolenheden behandlet 5 near miss, 2 i handelsskibe og 3
i fiskeskibe, samt 26 avorlige personulykker, 17 i handelsskibe og 9 i fiskeskibe.

Ved disse 26 avorlige personulykker omkom 4 besaningsmediemmer i handelsskibe og 1
fisker. 8 fiskere og 19 besatningsmediemmer i handelsskibe kom til skade ved de af Opklarings-
og Kontrolenheden behandlede personulykker.

Personulykkerne med fiskere og besseningsmedlemmer i handelsskibe er yderligere
behandlet i kapitlet Arbejdsskader til sos p& side 32.



OPKLARINGS: OG KONTROL ENHEDEN

SOFARTSSTYRELSEN - ULYKKER TIL SZS 1996

SBULYKKER MED HANDELSSKIBE

Handelsskibe - besaetningsmedlemmer
1989 1990 1991 1992 1903 1994 1995 199
Soulykker a1 50 64 60 E3 58 66 8
Dode 0 7 2 8 T 2 0 °
Tilskade- 2 2 3 7 1 2 2z
komne
Forlis T 2 3 3 2 8 Z Z
Tabel 2 - Handelsskibe: Antal saulykker, omk som felge af

soulyker samt forlis i &renc 1989 il 1996, Der er ikke modtaget arbejds: og passagerulykker.
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Figur 2 - Antal saulykker, omkonne og tilskadekomne bescetningsmediemmer som felge af soulykker, samt

forlispr. 1000 handelsskibe i perioden 1989 til 1996.
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Handelskibe - passagerer

1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 199
Dode 3 0 0 0 0 0 1 0
Tilskade- 0 6 11 0 0 7 4 13
komne
Tabel 3 - Antal omkomne og tilskadekomne passagerer som felge af saulykker i drene 1989 til 1996.

1 1996 kom 10 passagerer lettere tilskade, da et passagerskib sejlede ind i en stensagning, og
3 passagerer kom til skade ved et passagerskibs hérde anlgb f lgjet.

HVILKE SBULYKKER HANDTE ?
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Figur 3 - Antalsvis fordeling af saulykker i detaljer med handelsskibe for 1996.

11 Grundstedninger, 16 kollisioner og 18 kontaktulykker, i at 45, udger hovedparten, eller
66 %, af de 68 saulykker i handelsskibe i 1996. Dette er ikke vaesentligt forskelligt fra de tidligere
&.

Guelsesulykke
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Figur 4 - Amalsvis fordeling af typer af saulykker med handelsskibe for 1993 il 1996,
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Figur 5 - Antalsvis fordeling af saulykker pa typen af handelsskib i perioden 1993 til 1996.
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Figur 6 - Antalsvis fordeling af saulykker pr. 100 handelsskibe af hver typei perioden 1993 til 1996.
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Figur 7 - Fordeling af saulykkernes karakter for Figur 8 - Fordeling af saulykkernes karakter for
handelsskibe i 1996. handelsskibe i 1996.

Der er forlist 2 handelsskibe i 1996. Disse er begge under typen "Andre skibe", idet der er
tale om et fritidsskib pa 48 tons samt et fyrskib under bugsering. Begge skibe var traeskibe, som
havde vaaet oplagt i laengere tid. Begge skibe blev vandfyldt p& grund af laekage og sank.

| 1996 har Opklarings- og Kontrolenheden karakteriseret 11 af de 68 seulykker i
handelsskibe som alvorlige. Det er 3 kollisioner, 3 brande, 2 grundstedninger, 1 kontaktskade, 1
pésgjling og 1 hardtvejrsskade.

Ved den ene kollision, som skete i Limfjorden, ramte en dadbeb&d et mindre fiskeskib, som
pludselig drejede ind foran slaebebaden. Fiskeskibet blev si&t lak og métte sadtes pa grund for at
undgé at synke.

Ved den anden kollision ramte et ca. 2000 tons stort lastskib et koreansk fiskeskib paca 90
tons. Kollisionen skete om dagen i tedt tége. Lastskibet fulgte sin rute i en trafikseparering, gik for
reduceret fat med forsteaket udkig og afgivelse af tégesignaer. Fiskeskibet blev plottet pa
radaren og plottet viste en sikker passage. Pludselig drejede fiskeskibet ind foran lastskibet, som

1



OPKLARINGS: OG KONTROLENHEDEN
SZFARTSSTYRELSEN- ULYKKER TIL S2S 19%6

trods hurtigt drej og bakmanevre ikke kunne undgé kollisionen. Fiskeskibet kemtrede og sank
umiddelbart efter. 6 fiskere forsvandt. Fiskeskibet havde formentlig ikke observeret lastskibet og
kan have foretaget drejet i panik, da det pludselig harte lastskibets t&gesignal.

Ved den tredie kollision fik et ca. 15.000 tons stort containerskib store skader, da det i den
snaavre kanal ind til Buenos Aires med lods om bord blev ramt af et modgdende skib, som
umiddelbart fer passagen begyndte et ukontrollabelt drej til bagbord.

Den ene brand skete i et stort passagerskib, som 14 ved kg uden passagerer. Branden opstod i
hjad pemaskinrummet i forbindelse med bunkring fra tankbil. Som felge af fejlbetjening af
ventiler stod olien pludselig op af et pejlrer og blev antandt ved kontakt med hjadpemotorens
varme udstedsrar.

Den anden brand, en forpufning, skete i forbindelse med tankrensning i et kemikalietankskib.
En ognist fra en ikkejordet ejektor antaendte ethanoldampe, som eksploderede. Et
besagningsmedlem, der opholdt sig i tanken, blev meget demt forbrandt, og et
besatningsmediem, som befandt sig i nagheden af tanken, fik mindre skader.

Den tredie brand fandt sted i et mindre lastskib, som ubemandet 14 ved kgj. Branden opstod
omkring en varmeblaeser i en kahyt. Skibet blev erklaaret for totalskadet.

En grundstedning skete under et stort containerskibs udsgjling fra Jeddah. Under udsejlingen
forveksedes sgjligbets afmagkning med anden afmaeerkning. Adskillige af skibets tanke blev
beskadiget. Opklarings- og Kontrolenheden mente, at grundstedningen kunne have vaaret undgéet
ved en bedre planlaegning af sejladsen fra havnen.

Et ca 6000 tons stort containerskib grundstedte i Drogden Rende. Skibets dybgang var
nasten lige s stor som vanddybden, og Opklaringss og Kontrolenheden mente, at
grundstedningen primaart skyldtes, at skibet sejlede for stagkt.

Kontaktskaden skete i forbindelse med et passagerskibs anlgb af lejet i tedt tige. Et drej mod
Iejet blev ivaksat for sent, og faggen ramte en stensagning, med svaare bovskader til felge.

Et ca 1500 tons stort lastskib blev passjlet ved kaj. Ved pasgjlingen opstod en sterre |aekage
til maskinrummet, som blev fyldt med vand.

Pa vej over Nordatlanten i vindstyrke op til 11 Beaufort mistede et ca. 12.000 tons stort
containerskib ca. 90 af containerne pa dakket og fik betydelige skader bade pa daekket og om lae
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Figur 9- Udviklingeni saulykkerneskarakter for handelsskibe, 1993 -1996.
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Figur 10- Alvorligesaul ykker med handel sskibe, ulykkestyperne, 1993 -1996.
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Figur 11 - Forlis af handelsskibe, ulykkestyperne, 1993 - 1996.

HVAD VAR ARSAGERNE ?

Forhold uden for skibet

Operative fejl
Tekniske fejl
D Andre skibe
Konstruktionsfejl DPassagerskibe
M Tankskibe
Uopkiaret M Toriastskibe
0 5 10 15 20 25 30 35

Figur 12 - Handelsskibe - Skibstyper involveret i saulykker fordelt efter antal pa hovedérsager, 1996.
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Passagersiibe
Andre skibe
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W Fornold uden for skibet W Operatie fejl
D Tekniske fej DClKonstruktionsfejl
W Uopklaret

Figur 13 - Handelsskibe - Hovedarsager til soulykker fordelt efter antal pé skibstyper, 1996.

14
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Figur 14 - Handelsskibeinvolveret i saulykker fordelt p& hovedarsager, 1993 - 1996.

FORHOLD UDENFOR SKIBET.

Operativ fejl, andet skib o] 14
Ekstreme vejriorhold . 15|
Andre forhold udenfor skibet 1
0 2 6 8 10 12 14 1'5

Figur 15 - Handelsskibe - Fordeling af ulykkesér sager udenfor skibet, 1996.
| 34 saulykker i 1996 har Opklarings- og Kontrolenheden bedgmt &rsagen som “forhold uden

forskibet".

14 &f disse er kollisioner eller pasgjlinger, hvor ulykken klart skyldes fgl i et andet skib, som

i 8 af disse var udenlandsk.

15 af saulykkerne skyldes "ekstreme vejrforhold”, og som eksempel herpd kan naavnes et

containerskib, som under storm i Nordatlanten fik betydelige skader p& skib og ladning. Herunder
er ogsa adskillige kontaktskader i forbindelse med passagerskibes lejeani gb.



OPKLARINGS- OG KONTROLENHEDEN
SOFARTSSTYRELSEN - ULYKKER TIL S2S 1996

4 af seulykkerne skyldes isforekomster, og den sidste er en grundstedning under sarlige
ugunstige stremforhold.
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Figur 16 - Handelsskibe - Fordeling af ulykkesérsager udenfor skibet, 1993 - 1996.
OPERATIVE FEJL.
Navigatoriske fejl
Mangeffuld udkig
Mangelfuld brodisciplin
Fejibetiening af udstyr 7
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Manovreringsfejl 4
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Figur 17 - Handelsskibe -Fordeling af ulykkesirsager under gruppen "Operative fejl”, 1996.

19 af de 68 sgulykker i 1996 skyldes "operative fejl". 7 af disse ulykker skyldes
“fejlbetjening af udstyr". Det er 4 brande pga. misligholdt varmeblasser, overophedet frituregryde,
overflow af bunkersolie grundet fejlbetjening af ventil samt tankrensning med ikke-jordet gector.
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De gvrige 12 ulykker under "operative fejl" skyldes fejl begdet af vagten pa broen, bl.a
mangelfuld udkig, navigatorisk fgl og mangvreringsfejl.

| forhold til rene 1993 - 95, hvor gennemsnittet af denne &rsagstype er 35, er der sket en
nedgang.

Navigatoriske fejl

Mangeffuld udkig

Mangelfuld brodisciplin

Fejbetiening af udstyr

Mangvreringsfe]

Overholdt ikke vigepligt

Sov pa vagten 5

0199
il
Mangelfuld sikring af last 2
1
Utilstraekkelig uddannelse ul
2
Stor arbejdsbelastning
o b .
ire operative fejl
[ 5 10 15 20 25
Figur 18- } ibe - Fordeling af sauly sager under gruppen "Operative fgjl", 1993 - 1996.
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TEKNISKE FEJL.

Styremaskineri m.m.

1
Hjelpemaskineri

Hovedmaskineri

Andre tekniske arsager

o 1 2 3 4

Figur 19- + ibe - Fordeling af soulykkesérsager som felge af tekniske fejl, 1996.

| 11 seulykker er &sagen angivet som "teknisk fgjl". 5 af disse er kontaktskader, hvor
passagerskibe fik mindre skrogskader ved anleb af Iejet. Der er 2 tilfadde med thrusterfejl, 2
tilfadde som skyldes defekte fendere og 1 tilfadde, hvor omstyringen svigtede.

3 & saulykkerne er mindre brande pa grund & henholdsvis selvanteendelse i ladning, defekt
spaandingsregulator og brud p& olieledning med udsprgjtende olie p& varm motor.

En stor gastanker pésgjlede et andet skib, som 14 ved kg, fordi hovedmotoren satte ud ved
havnean| gb.

Et mindre terlastskib grundstedte ved havneanlgb, fordi omstyringen svigtede, og et starre
fritidsfartgj sank p& grund af utedte néder efter laangere tids oplaggning.
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Figur 20 - Handelsskibe - Fordeling af soulykkesérsager som feige af tekniske fejl, 1993 -1996.

UOPKLARET.

De 4 "uopklarede" sgulykker i handelsskibe i 1996 er 2 tilfadde af lakage/vandfyldning,
hvor det ikke har varet muligt at fastsld drsagen til lakagen samt 2 brande, hvor Opklarings- og
Kontrolenheden ikke kan pévise brandérsagen.
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SBULYKKER MED FISKESKIBE

Fi skeski be
1989 1990 191 | 1992 | 1993 | 1994 1995 1996
St yiker 63 78 6 1 66 56 51 68
Dede 5 10 1 2 6 17 5 4
1 2 5 1 0 2 4 0 2
Forlis 19 32 16 19 21 26 15 2

Tabel 4 - Fiskeskibe: Antal saulykker, omkomne og tilskadekomne fiskere som felge af saulykker samt forlis
i &rene 1989 til 1996. Der er ikke medtaget arbejdsulykker.
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Figur 21 - Antal saulykker, omkomne og tilskadekomne fiskere, samt forlis for fiskeskibe 1989 til 1996.
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Figur 22 - Antal seulykker, omkormne og tilskadekormne fiskere, samt forlis pr. 1000 fiskeskibe i perioden
1989 til 1996.
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HVILKE SZBULYKKER HANDTE ?
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Figur 23 - Antalsvis fordeling af typer af saulykker med fiskeskibe for 1996.

23 kollisioner og 16 grandstedninger, i at 39, udger 57 % af de 68 saulykker i fiskeskibe.
Gennemsnittet for de 3 foregéende & er 25 kollisioner og grundstedninger, og det kan derfor
konstateres, at det egede antal saulykker i fiskeskibe i 1996 hovedsagelig er inden for disse 2
typer ulykker, hvor &rsagen til ulykken normalt kan henferes til mangelfuldt vagthold.
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Figur 24 - Antaisvis fordeling af typer af saulykker med fiskeskibe for 1993 til 1996.
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Figur 25 - Antalsvis fordeling af soulykker pé typen af fiskeskibe i perioden 1993 til 1996.
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Figur 26 - Antalsvis fordeling af saulykker pr. 1000 fiskeskibe af hver typei perioden 1993 il 1996.
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Figur 27 - Fordeling af saulykkernes karakter
for fiskeskibe i 1996.

Figur 28 - Fordeling af saulykkernes karakter
for fiskeskibe i 1996.
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FORLIS

| perioden 1989-95 er i gennemsnit forlist 21 fiskeskibe pr. &. | 1996 forliste 23 fiskeskibe,
og 17 af disse var under 20 BRT. De 6 fiskeskibe der var sterre end 20 BRT, var mellem 45 og
90 BRT.

3 & disse forliste efter grundstedning, hvor den vagthavende fisker begik en direkte fgjl, sov
- tog fejl af bgje - sejlede for stearkt i Ieb med kendt sandvandring.

1 forliste efter en kollision i rute T, pa et sted hvor ruten var indsneevret pd grund &
fyrarbejde, og i tdge, hvor fiskeskibet sejlede for staarkt. 2 forliste som felge af skader efter
kollisioner og 1 efter pasejling af Lillebadtsbroen, alle tre pa grund af mangelfuld udkig.

1 var en keantring i forbindelse med ophaling af ankeret og 1 blev skruet ned f is ved kaj.

6 a de 17 fiskeskibe under 20 BRT forliste p& grund af lakage og vandfyldning. 3 af disse
fik lagkage i motorrummet. | det ene havde der vaaet lakageproblemer i flere &, og i to af dem
fungerede vandstandsalarmen ikke. | et tilfadde var der vandindtrengen gennem en opsprunget
gammel skade i gelcoaten, hvilket kombineret med overskyllende so i dérligt vejr udvirkede
forliset. | et tilfadde forliste en 5 tons kutter p4 Grenland, fordi den blev sldet lak ved hard
mangvrering i is.

3 forliste som felge af skader efter grundstedninger, som ale skyldes manglende
opmazksomhed hos den vagthavende fisker. Ved det ene forlis blev den ombordvaerende fisker
fundet druknet.

3 kamtrede, og herved omkom 3 fiskere. Alle 3 var under 10 brt/BT og udstyret med tungt
fiskegrej og i 2 af tilfaddene endvidere med stor fangst. Vejret var i dle tilfadde temmeligt hérdt i
forhold til kutternes sterrelse.

2 forliste som felge af skader efter kollisioner og 1 efter pasejling af Lillebadtsbroen, alle tre
pé& grund af mangelfuld udkig.

2 forliste efter brand, begge glasfiberkuttere pd ca 5 tons. | det ene tilfadde, en
maskinrumsbrand, har det ikke vearet muligt at fastdd &sagen. Den anden brand opstod i en
defekt eltavle i styrehuset, og baden udbraendte, bl.a. fordi der ikke var den lovbefalede ildslukker
ombord.

111 af disse forlis var der kun en mand om bord.

ALVORLIGE ULYKKER

15 af de 68 saulykker i fiskeskibe i 1996 er af Opklarings- og Kontrolenheden karakteriseret
som alvorlige ulykker. Det er 9 kollisioner, 4 grundstedninger, 1 keentring og 1 brand.

6 af kollisionerne, 3 kollisioner, som hver involverede 2 danske fiskeskibe, skyldes, at de
vagthavende fiskere i begge de involverede skibe holdt for ringe udkig, enten fordi de arbejdede
pé daekket eller fordi de i styrehuset beskadtigede sig med andet.
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1 kollision skyldes manglende opfyldelse af vigepligten, 1 skyldes at en urutineret farer
under sejlads i et snaevert Iegb pludselig drejede ind foran det andet skib, og den sidste kollision,
hvor det andet skib var udenlandsk, formentlig indhentende, er rubriceret som uopklaret.

2 af de 4 grundstedninger skyldes, at den vagthavende fisker fadt i sevn. De 2 andre skete
under havneanduvning, hvor den vagthavende var uopmaerksom og ikke drejede i tide.

Kamtringen skete ved en grundbergring under havneanigb, hvorved en muslingefisker
krangede og muslingelasten skred. Branden skete i havn, hvor et skamfilet kabel forérsagede
antaendelse af derken i styrehuset, som udbraendte.
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© Figur 29- Uchiklingen i saulykkernes karakter for fiskeskibe, 1993 - 1996,
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Figur 30 - Alvorlige saulykker med fiskeskibe, ulykkestyperne, 1993 - 1996.
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Figur 31 - Forlisaf fiskeskibe, ulykkestyperne, 1993 - 1996.
HVAD VAR ARSAGERNE ?
Forhold uden for skibet
Operative fejl
Tekniske fejl
W Fiskeskibe over 20 bryBT
Konstruktionsfejl W Fiskeskibe under 20 bryBT
Uopkiaret I
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Figur 32- Fiskeskibe- Skibstyper involvereti saulykker fordelt efter antal p& hovedérsager, 1996.
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Figur 33 - Fiskeskibe - Hovedérsager til seulykker fordelt efter antal pa skibstyper, 1996.
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Figur 34 - Fiskeskibe involveret i saulykker fordelt p& hovedarsager, 1993 - 1996.

FORHOLD UDEN FOR SKIBET.

Is 4
Operativ fejl andet skib 2
Andre forhold udenfor skibet 1
0 1 2 3 4
Figur 35 - - Fordeling af sager udenfor skibet, 1996.
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1 7 saulykker i 1996 har Opklarings- og Kontrolenheden bedemt &rsagen som “forhold uden
for skibet". Ved den ene ulykke blev et granlandsk fiskeskib p& 54 tons presset lak & is, medens
det 1dved kaj. Det vandfyldtes og sank.

2 af ulykkerne var kollisioner, som skyldes mangelfuld udkig i det andet skib. 3 var
kontaktskader ved sgjlads i is, og den sidste var en kamtring, hvor et fiskeskib p& 8 tons kaantrede
under anlgb af havn, fordi det fuldt lastet og i et krapt drej, pga usavanlig lavvande ramte
bunden.
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Figur 36 - Fiskeskibe - Fordeling af soulykkesirsager udenfor skibet. 1993 - 1996.

OPERATIVE FEJL.

Navigatoriske fej
Mangetfuld udkig

Mangeffuld brodiscipiin

Fejibetiening af udstyr
Manavreringsfejl
Overholdt ikke vigepligt
Sov pé vagten

Alkohol eller andre rusmidler

Figur 37 - Fiskeskibe -Fordeling af seulykkesirsager under gruppen "Operative fejl", 1996.
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36 af de 68 saulykker i fiskeskibe i 1996 skyldes "operative fejl". 13 fiskeskibe forliste
herved.

22 &f disse 36 ulykker er kollisioner og grundstedninger, hvor "mangelfuld udkig" har vaeret
den egentlige eller medvirkende &rsag.

Det er nassten hver 3. saulykke i fiskeskibe, som skyldes denne bandle fejl.

5 af dem var grundstedninger, hvor den vagthavende fisker var faldet i sevn, og i 2 af disse
er det konstateret, at den vagthavende fisker havde arbejdet 15-20 timer, fer han gik pa vagt.

OVERSIGT OVER SBUL YKKERMED FI SKESKIBE PA GRUND AF
MANGELFULD UDKIG

Kollision/149 tons. P& vgj mod fiskeplads havde fiskeskipperen pa lang afstand set det
andet skib pa nessten modgéende kurs. Herefter beskedtigede han sig med instrumenterne i
styrehuset, og ca. 15 minutter senere kolliderede skibet, neesten steevn mod steevn, med et ca. 250
tons udenlandsk lastskib.

Kollision/654 tons.  Det var taget. Fiskeskipperen havde pd radaren observeret det andet
skib p& skegende kurs i en afstand af ca 5 semil. Herefter blev han optaget af a feige en
fiskestime p& sonaren og blev ramt i bagbord side af det andet skib, som ogsd var et fiskeskib.

Kollision(samme som ovenstéende)/446 tons. Det var taget. Fiskeskipperen havde
observeret det andet skib pa radaren, foran for tvaars om styrbord i en afstand af ca 5 semil.
Herefter blev han optaget af at tale i telefon. Han s det andet skib visuelt umiddelbart fer
kollisionen og kunne ikke n& at manevrere klar.

Kollision/5 tons. Skibet 14 stille, og fiskeskipperen var beskedftiget med snellefiskeri i
bagbord side, da skibet pludselig blev ramt i styrbord side af et andet fiskeskib.

Kollision(samme som ovenst&ende)/5 tons.  Fiskeskipperen rensede fisk og spulede
dak, medens skibet for autopilot sejlede med ca 7 knob. Han si pludselig et andet fiskeskib
forude men kunne ikke né at dreje uden om.

Kollision/19 tons.  Fiskeskipperen havde observeret det andet skib, en mindre coaster, pa
radaren agten for tvaars om bagbord. Han skennede, at det ville ga agten om. Han beskedftigede
sig herefter med skibets plotter, og skibet blev herunder ramt i bagbord side under en spids
vinkel.

Kollision/6 tons. Fiskeskipperen stod i styrehuset. Der blev styret med autopilot og farten
var 8 knob. Pludselig ramte skibet et andet fiskeskib, som kort efter sank. Det var lyst og klart
ver.

Kollision(samme som ovenstaende)/Forlis/6 tons. Skibet drev for vinden, medens
fiskeskipperen fiskede med snelle. Pludselig blev skibet ramt i agterenden. Det sank kort tid efter.

Kollision/6 tons. Skibet var p& vej mod havn. Fiskeskipperen sa et kraftigt ekko pa radaren
og kiggede ud & vinduet uden at se noget andet skib. Herefter skruede han ned for radarens
gainkontrol og begyndte at skrive i fangstjournalen. Kort efter ramte skibets staasn bagbord side
af et andet fiskeskib.
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Kollision(samme som ovenstéende)/279  tons. Fiskeskipperen havde observeret og plottet
det andet skib og bedemt, at det ville g& agten om. Han talte herefter i VHF i ca 7 minutter.
Pludselig s& han det andet skib om bagbord i ca 5 m afstand.

Kollision/19 tons.  Fiskeskipperen sad i styrehusstolen lige bag radaren. Han sa flere
ekkoer pé radaren men ikke det skib, et ca 5000 tons ro/ro skib, som han kolliderede med.
Pludselig s& han det andet skib ta p& om styrbord, men for sent. Det andet skib havde forsagt
VHF-kontakt og havde givet advarselssignaler med bade flgjte og blink.

Kollision/6 tons. Da kollisionen skete, stod fiskeskipperen bag ved styrehuset. Han havde
ikke set det andet fiskeskib, hverken péradaren eller visuelt. Det var klart vejr.

Kollision(samme som ovenstaende)/4 tons. Fiskeskibet drev for vinden, medens
fiskeskipperen fiskede med snelle fra bagbord side. Han s& det andet fiskeskib visuelt i en afstand
af ca. 2 semil pd en kurs nassten imod ham. Da det andet skib var ca 30 m va, styrede det lige
imod ham. Han néede ikke at komme vaek.

Kollision/5 tons. Fiskeskibet var i tedt tége pa vej frahavn i et snavert sgjligh. Radaren var
indstillet p& 1/4 samils omrédet. Ca. 15 minutter efter afgang kolliderede skibet med et indg&ende
lastskib, bagbord bov mod bagbord bov. Fiskeskipperen havde ikke set eller hert det andet skib,
som afgav tagesignaler.

Kollision/forlis/l9 tons. Begge de ombordvegende rensede fisk pa deekket, da skibet
pludselig kolliderede med et ca 50.000 tons stort tankskib. Skibet sank ca 30 minutter senere.
Fiskeskibet havde vigepligt, og tankskibet havde adskillige gange forsegt at kontakte det over
VHF og havde blinket imod det.

Bropésejling/forlis/9 tons. Fiskeskibet ~pésgjlede Lillebadtsbroen, medens den
ombordvaerende fisker var i motorrummet. Skibet sank kort tid efter.

Grundstedning/229 tons. Den vagthavende sad i styrehuset og lyttede til musik. Han faldt i
sevn, og ca 4 timer senere stedte skibet pd grund. Fiskeren havde inden vagtovertagelsen
arbejdet i ca. 15 timer.

Grundstedning/forlis/55  tons. Den vagthavende fisker fadt i sevn i styrehusstolen. Skibet
sejlede pé land og blev s& kraftiget beskadiget, at det efter flotbringningen sank.

Grundstedning/9 tons.  Da fiskeskibet, p& vej mod fiskeplads, befandt sig ca 80 m fra
land, gik fiskeskipperen ned i lukafet for a hente noget fiskegrej. Medens han var vak fra
styrehuset, sgjlede skibet op pa et skear og blev stéende.

Grundstedning/ 23 tons. Pa vgj mod havn faldt fiskeskipperen i savn i styrehusstolen, og
skibet sejlede pa land.

Grundstedning/ 98 tons. P& vel mod fiskeplads faldt fiskeskipperen i savn i styrehuset, og
skibet sejlede pé land.

Grundstedning/ 40 tons. P4 vej mod fiskeplads faldt den vagthavende fisker i sevn i
styrehuset, og skibet ramte et skag ca. 10 m fraland.
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Figur 38 - Fiskeskibe - Fordeling af seulykkesirsager under gruppen "Operative fgjl", 1993 - 1996.

TEKNISKE FEJL.

Overvagnings- og
kontrolsystemer

Ovrige hjzlpesystemer |8

Hovedmaskineri

Andre tekniske arsager
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Figur 39 - Fiskeskibe - Fordeling af saulykkesarsager som faige af tekniske fejl, 1996.

| 11 saulykker har Opklarings- og Kontrolenheden vurderet, a &sagen kan henferes under
“"tekniske fgjl".
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6 af disse er mindre brande, hvor de 2 opstod, da olie fraen lak i braadoliesystemet kom i
kontakt med varme motordele, og de 4 opstod pa grund af kortslutning.

1 alvorlig brand i apteringen i et lille fiskeskib pa grund af kortslutning medferte, at skibet
udbrandte og forliste.

2 fiskeskibe blev vandfyldt pd grund & galvanisk taging, og 1 blev vandfyldt fordi en
gammel skade i gelcoaten sprang op i hérd frogt. 2 af disse forliste.

Den sidste ulykke under denne &rsag er et mindre fiskeskib, som kamntrede og forliste p&
grund &f vandfyldning gennem en lakage ved samlingen mellem det oprindelige skrog og et uden
pé pésvejset nyt agterskrog.
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Figur 40 - Fiskeskibe - Fordeling af saulykkesdrsager som feige af tekniske fejl, 1993 - 1996.

UOPKLARET.
6 af de 12 "uopklarede" seulykker, 2 kamtringer, 3 vandfyldninger pd grund af ukendte
laekager og 1 brand, medfarte skibets forlis.

3 er kollisioner med udenlandsk skib, hvorfra Opklarings- og Kontrolenheden ikke har nogen
forklaring.
3 er mindre brande i motorrum, hvor &rsagen til brandens opstéen ikke kan klarlaggges.
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KONTROLENHEDENS
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Som tidligere naavnt sk men vege forsigtig med at drage for bastante konklusioner pd
grundlag af dette forholdsvis spinkle statistikgrundiag.

HANDELSSKIBE

Ud fra Tabel 2 samt Figur 1 og Figur 2 kan Opklarings- og Kontrolenheden konstatere, at der
ikke er nogen markant udvikling i antallet af saulykker i handelsskibe. Som i de foregdende & er
det seulykkestyperne grundstedning, kollision og kontaktskade, der tegner sig for det sterste
antal.

Det kan endvidere konstateres, som neavnt p& side 16, a der er sket en nedgang i antallet af
saulykker, som skyldes operative fejl begéet af vagten pa broen.

FISKESKIBE

Ogsd i 1996 er der forlist mange fiskeskibe, 23 hvoraf de 17 var under 20 brt/BT. Forlisene
er kort beskrevet p& side 22.

Opklarings- og Kontrolenhedens undersagelser i forbindelse med disse forlis bekraefter de
smé fiskeskibes sdrbarhed overfor vejrliget samt deres felsomhed over for tungt fiskegrg) og stor
last af fangst. De bekradter ogsd, at mindre skader p& grund af grundstedning eller kollision
meget hurtigt kan vise sg fatae for sma kuttere. Endelig kan det ikke afvises, at déligt
vedligehold har vaget medvirkende &rsag til forlis p& grund af brand og lakage.

Opklaringss og Kontrolenheden mé& derfor konstatere, a der er behov for en
oplysningskampagne om disse forhold, samt for en stor opmegksomhed overfor smé&
erhvervsfartgjers anvendelse.

Opklarings- og Kontrolenheden kan konstatere, at naesten hver tredje saulykke i fiskeskibe er
grundstedninger eller kollisioner, hvor "mangelfuld udkig" har veet den direkte eller
medvirkende &rsag til ulykken. 5 af disse er grundstedninger med fiskeskibe over 20 tons, som
skyldes, a den vagthavende fisker faldt i savn i styrehuset. | nogle af disse er det konstateret, at
fiskeren havde en lang arbejdsperiode bag sig, inden han gik pa vagt.

Der er derfor i afsnittet "Oversigt over saulykker med fiskeskibe p& grund af mangelfuld
udkig", pa siderne 27 ff., gjort en del ud af at beskrive disse saulykker.

Opklarings- og Kontrolenheden m& konstatere, at der ogsd pa dette omréde er behov for
oplysningsvirksomhed samt ogs for forbedret uddannelse.
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ARBEJDSSKADER TIL S@S

Arbejdsskader til ses omfatter opgerelser, analyser og kommentarer til arbejdsulykker og
arbejdsbetingede lidelser blandt sefarende og fiskere i dansk registrerede skibe. Registreringen
foregér i Sefartsstyrelsens Sefartssociale Kontor.

Anmeldelser af arbejdsulykker til sos har vamet lovbefdet siden 1988. Det pdhviler
skibsfareren at anmelde arbejdsulykker, sifremt ulykken har fordrsaget fravas i over 1 degn ud
over skadesdagen.

Det er pdlagt landets lagger mfl. a anmelde arbejdsbetingede eller mistaankt arbejdsbe-
tingede lidelser hos patienter, de ser som led i deres arbejde. Anmeldelsen ska indgives til
Arbejdstilsynet/Arbejdsskadestyrelsen. Alle anmeldelser, der vedrgrer nuvagende eller tidligere
arbejdstagere pé skibe videresendes fra Arbejdstilsynet til Sefartsstyrelsens Sefartssociale kontor.

Formdlet med anmeldelse af arbejdsulykker og arbejdsbetingede lidelser er a samle
erfaringer med henblik pa forbedringer af arbejdsmiljget. Alle arbejdsulykker vurderes i
fadlesskab af skibsinspekterer fra Styrelsens Kontor for Arbejdsmiljg og Sefartsmedicin og
Opklarings- og Kontrolenheden. Dette kan fere til, at der tages initiativer i den enkelte sag med
henblik pa at sikre arbejdsforholdene det sted, hvor ulykken er sket. Mere generelle forhold har
betydning for udarbejdelsen af regler og retningslinier med henblik p& sikring af arbejdsmiljeet.
Anmeldelser af arbejdsbetingede eller mistakt arbejdsbetingede lidelser er med til at danne
baggrund for synsindsatsen pa skibene.

| 1996 modtog Sefartsstyrelsen ialt 827 anmeldelser af arbejdsulykker. Heraf vedrarte de 683
ulykker handels- og passagerskibe og de resterende 144 ulykker fiskerfladen. | det felgende
praesenteres ulykkerne i handelsfladen og fiskerfléden hver for sig. Derefter feiger et afsnit om
arbejdsbetingede lidelser og endelig falger Sefartsstyrelsens kommentarer til &ret.

ARBEIDSULYKKER | HANDELSXIBE

| 1996 modtog Sefartsstyrelsen i at 683 anmeldelser af arbejdsulykker i handels- og
passagerskibe. En af anmeldelserne var fra et handelsskib hjemmeherende i grenlandsk havn.

Af de 683 anmeldelser var 6 dedsulykker. Disse omtales nagmere i nedenstéende afsnit.
Opklarings- og Kontrolenheden undersagte i &rets lgb 17 af de specielt avorlige eller mere
principielle handelser med i at 4 omkomne og 19 tilskadekomne besagningsmediemmer.
Resultaterne af disse undersegelser preesenteres i det efterfelgende afsnit. | det naestsidste afsnit
praessenteres en samlet oversigt over anmeldte arbejdsulykker fordelt pa forskellige grupper og
avorlighed. Til slut felger et afsnit om dedsfald som felge af sygdom til ses.

D@DSULYKKER

Sefartsstyrelsen har i &rets lob féet kendskab til i alt 6 dedsulykker i handelsskibe, alle blandt
pémenstrede besatningsmediemmer. Dedsulykkerne er opdelt i felgende grupper:
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Arbejdsulykker: Ulykker sket i arbejdstiden og sket som en direkte felge af arbejdet om
bord.

Andre ulykker: Ulykker blandt pmenstrede sefarende sket uden for arbejdstiden og som
ikke direkte havde noget med arbejdet at gere.

Seulykker: Dadsulykker som falge af forlis, kaantring, brand og eksplosion om bord.
| Tabel 5 er de enkelte ulykker neamere beskrevet.

Stilling Ulykkestype ;

Maskinmester | Arbejdsulykke Klemt ihjel i vandteet der i forbindelse med redningsevelse
om bord (DAS-reg. skib).

Maskinmester | Arbejdsulykke Faldet i vandet mellem kaj og skib og druknet. Var i faad
med landsaetning af affald fra skibet. Anvendte ikke
gangvejen. Sket i dagslys (DIS-reg.skib).

Skibsassistent | Arbejdsulykke Faldet over bord og druknede i forbindelse med udsagning
af lodslejder fra starre skib (DIS-reg. skib).

Styrmand Arbejdsulykke | Fundet druknet teet ved skibet. Arsagen ikke neamere
klarlagt, da der ikke var vidner. Sket i dagslys (DAS-reg.
skib).

Skibsferer Anden ulykke Druknet i havneomréde. Faldt muligvis i vandet p& grund

af et ildebefindende (DIS-reg. skib).

Skibsassistent | Anden ulykke Fundet druknet i havneomrade. Arsagen ikke namere
klarlagt, dader ikke var vidner. Sket i marke i Igbet af
natten (DAS-reg. skib).

Tabel 5 - Handelsfladen. Beskrivelse af dedsulykker i handelsfladen 1996.

Ud over de i Tabel 5 naevnte dedsulykker omkom en dykker i forbindelse med dykning fra et
skib i dansk farvand. Endvidere blev en udenlandsk sefarende draebt ved et overfald under
landlov i udenlandsk havn.

Der var i 1996 lidt feare dedsulykker end der gennemsnitlig har vaget de senere &
Medvirkende til dette er, at der i 1996 ikke har vaaret nogen dadsulykker som felge af saulykker.
Fire a dei alt 6 dedsulykker skyldtes, som det fremgér af Tabel 5, drukning i havneomréder. Det
er det hgjeste antal drukneulykker i havneomré&der p et enkelt & siden Sefartsstyrelsen i 1988
pabegyndite registrering af arbejdsulykker til ses.

Udviklingen i antallet af dedsulykker i henholdsvis skibe registreret i DAS og DIS fremgér af
nedenstéende Figur 41. Oversigten staner i 1989, som var det ferste hele &, hvor Sgfartsstyrelsen
registrerede arbejdsulykker. Der er i perioden 1989-96 gennemsnitlig sket 18 dedsulykker/&r i
DAS-skibe og 6.1 dadsulykker/ar i DIS-skibe.
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1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996
DDAS, egentige arbejdsulykker WDAS, andre ulykker
CIDAS, seuykker ODIS, egentiige arbejdsulykker
WDIS, andre ulykker ODIS, saulykker

Figur 41 - Handelsskibe, Antallet af dedsulykker i henholdsvis DAS og DIS-skibe, 1989 til 1996. Omfatter
ikke dadsulykker pa skibe hjemmeherende pa Faagerne eller i Grenland

Der er i perioden 1989-96 anmeldt i at 2 dedsulykker p& handelsskibe hjemmeherende pa
Faargerne og ingen fra Grenland.

ALVORLIGE ARBEJDSULYKKER UNDERSZGT AF OPKLARINGS- OG
KONTROLENHEDEN

Opklarings- og Kontrolenheden har i 1996 undersegt i at 17 udvagte ulykker med
personskade i handelsskibe og passagerskibe, der enten blev vurderet som specielt alvorlige eller
mere principielle.

Ved de 17 udvagte ulykker var der i at 4 omkomne og 19 tilskadekomne
besagtningsmedlemmer. De 2 af ulykkerne med i at 2 omkomne omtalesi afsnittet "Dedsulykker"
pa side 32. | Tabel 6 er de resterende 15 ulykker og handelser med i at 2 dedsfald og 19
tilskadekomne besaetningsmedlemmer kort beskrevet. De 2 sidste haandelser i tabellen er desuden
omtalt i afsnittet "Dedsfald som fage af sygdom" pé side 39. Ulykkerne er ikke repraesentative
for arbejdsulykker sket i &et lgb, men ken give et billede af typer af arbejdsulykker i
handelsfl&den og sate fokus pa farlige arbejdsopgaver med speciel risiko for ulykker.
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Arbejdets art

Hendelse

Inspektion i ballasttank

Faldt ned i bunden af tanken pd grund af sammenbrud af
ristvegk, der var tegret. Beskadigede arme, ryg og ben.

Abning & tung stlder

Pagrund af dérligt vejr kan den forulykkede ikke holde den
tunge der, der slog ind mod benet og forérsagede &ent benbrud.
Underbenet métte senere amputeres.

Forsag pa udskiftning af
brandstofdyse mens
motoren var i gang

Dysen rammer tilskadekomne og forérsagede kraniebrud.

Arbejde i tank

Mister fodfeestet pé Ilgjder og falder ned i bunden af tanken.
Pédrog sig ankelbrud.

Flytning af hjad pemotor

Strop bristede og en sefarende rammes af motoren og pédrog sig
avorlig sirskade pé kroppen.

Fortginingsarbejde

En trosse sprang og ramte to sefarende, hvoraf den ene padrog
sig avorlige kvaestelser.

Afpravning af CO2-anlaey

Pagrund & en utilstraskkelig spaandt flange skete der et udslip af
CO2. Tre personer, heraf et besastningsmedlem, blev indlagt til
observation pa grund & &ndedradshesve men kunne alle hurtigt
udskrives.

Passage af trailerdaek i
darligt ver

Klemt af last, som var mangelfuldt sikret. P&drog sig kvaestelser
af badkken.

Arbejde med deeksspil

Mistede grebet i et bremseh&ndtag pd spillet og faldt bagover.
Pédrog sig alvorlig skade pé ryggen.

Udsaning af bad.

Arbejde pé stige Faldt ned fra stigen idet denne ikke var surret. P&drog sig brud
pé flere ribben.
Redningsevelse. Wire bristede og 2 besatningsmediemmer padrog sig mindre

skader. Wiren var rusten og de 2 besatningsmedlemmer havde
ikke faet den forngdne instruktion.

Inspektion & heekrampe pa

Kom i klemme i mellem rampe og ponton. Padrog sig

| passagerskib knoglebrud.
Trykprevning & Pagrund af en knakket pinbolt i en ventil sprang denne pa
cargorgrsystem pa tankskib | grund af trykket. Ventildele ramte 3 safarende, der alle padrog
sig alvorlige skader.
Reparationsarbejde i En sefarende blev akut syg og dade. Der havde vaaret meget
maskinrum under haje temperaturer i maskinrummet.
tropesgjlads

Fortgjningsarbejde pa
&bent dak i troperne

Tre sefarende blev akut syge og en af dem dade kort tid efter.
De havde vaaret udsat for meget heje temperaturer og direkte
sollys gennem laangere tid.

Tabel 6 - Handelsskibe. Arbejdsulykker undersagt af OpKlarings- og Kontrolenheden. 1996, og som ikke

indgdr i afsnittene om Dadsulykker.
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A\DRE  ARBEIDSULYKKER

Sefartsstyrelsen har modtaget i alt 683 anmeldelser vedrarende ulykker i handelsskibe. Af
disse vedrerer 332 ulykker pd DAS-skibe og 351 p& DIS-skibe. Af de 351 ulykker p& DIS-skibe
skete de 108 (31%) blandt udiandinge Af Figur 42 ses, hvilken type a arbejde, den
tilskadekomne var i gang med pd ulykkestidspunktet.

Betjening og ved!. af
dazksudstyr

Fortejning, forhaling,
ankring

Laste- og lossearbejde,
tank- og lastrengering

Andet arbejde pa [
daekket

VedL. af hjzlpe- og
hovedmaskineri

Vedl. og reparation af
andre installationer

Andet arbejde i
maskinrum

Tilberedning af mad
Servering, opvask

Rengaring

Ombordtagning og
stuvning af stores

Andet kabys- og [8
servicearbejde

Afpravning af
sikkerhedsudstyr

Ulykker i frivagten

Resterende ulykker

o 10 20 30 40 50 60 70 80

Figur 42 - Handelsskibe. Anmeldte ulykker fordelt p& arbejdets art p& ulykkestidspunktet
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Af de i dt 267 anmeldte ulykker p& dekket ramte de 203 (76%) menige medens de
resterende 64 (24%) af de tilskadekomne var officerer og reparaterer. | maskinrummet er
officerer mere udsatte end officerer p& deekket, idet 35 ud af i at 93 ulykker (38%) vedrerte
maskinofficerer. Dette forhold afspejler formodentlig det forhold, at maskinofficerer i sterre
omfang end daeksofficerer deltager i manuelt arbejde.

Tre af de anmeldte ulykker drejer sig om besstningsmediemmer pa passagerskibe, der har
vaget udsat for vold fra berusede passagerer.

Ulykker sket i forbindelse med afprevning af sikkerhedsudstyr omfaiter hovedsagelig ulykker
sket i forbindelse med b&d- og brandevelser. En del er sket som falge af utilstraekkelig kendskab
til brug & redningsmidlerne. Der er sket flere ulykker i forbindelse med afprevning af
evakueringsslidsker.

ALVORLIGHED AF ARBEJDSULYKKER
Alvorligheden & ulykkerne kan groft vurderes ud fra hvilken type skade den tilskadekomne
har fé&t samt varigheden a sygemeldingen. | Figur 43 ses fordelingen af skadestyper i
anmeldelser fra henholdsvis DAS- og DIS-skibe. Fordelingen er angivet i procent af samtlige
ulykker inden for hver gruppe for at gere data fra DAS og DIS sammenlignelige.

ODAS mDIS

sris] 448

Mistet legemsdel
(amputation)

Knoglebrud fa

Forstuvninger og
forvridninger

Bleddelsskade uden sar

Abne sar

Forbraendinger og f
forfrysninger

Ftsninger og
forgiftninger

Andre skader samt
uoplyst skade

0,0 50 100 150 200 250 30,0 350 400 450

Figur 43 - Handelsskibe. Skadeart for anmeldte ulykker, 1996. Hver skadeart er vist som procent af
santlige ulykker indenfor henholdsvis DAS og DIS.
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Af figuren ses, at der er relativt flere mere alvorlige anmeldelser fra DIS-skibe, idet der er
flere knoglebrud og &bne sir men faare forstuvninger, forvridninger og bleddelsskader, der som
oftest er mindre alvorlige skader.

Varigheden of fravaget i forbindelse med ulykken er opgjort i Figur 44. Fordelingen er
angivet i procent af samtlige ulykker inden for hver gruppe for a gere data fra DAS og DIS
sammenlignelige.

Dzeks- og maskinoff g 2 ODAS MDIS
1dag- 1 uge

Dzeks- og maskinoff.:
mere end 1 uge eller dod

Dasks- 0g maskinbes.:
1dag- 1uge

Dzeks- og maskinbes.
mere end 1 uge eller dod

Kabys- og servicepers.
1dag- 1 uge

Kabys- og servicepers
mere end 1 uge eller dod

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Figur 44 - Handel sskibe. Varighed af fravaa ved arbejdsulykker i henhol dsvis DASog DI S-skibeangivet i
procent af samtligeulykker indenfor hver besaetningskategori og register (DASeller DIS).

Af figuren ses, a for officererne samt specielt kabys- og servicepersonalet har fravaaet veaet
laangst i DIS-skibe. Dette skyldes formodentlig, som ovenfor anfert, a anmeldelser fra DIS-skibe
generelt omhandler mere avorlige ulykker end anmeldelser fra DAS-skibe.

HYPPIGHED AF ARBEJDSULYKKER

Alle &- og pamenstringer om bord i DIS-skibe registreres i Register over Sefarende. Ud fra

menstringsstatistikken er det muligt at opgere hyppigheden af anmeldte arbejdsulykker for
forskellige stillingsgrupper om bord. | Figur 45 er antallet af anmeldte ulykker i forhold til antal

arbejdspladser om bord opgjort.

Som anfart i figuren er der anmeldt 5.7 ulykker per 100 stillinger. Dader i praksis er op imod
2 personer per stilling svarer tallet til, at der anmeldes ca. 3 ulykker per 100 DIS-sefarende per &.

38



SoF. TALT KONTOR
S@FARTSSTYRELSEN - ULYKKER TIL Sas 1996
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Maskinbes. inkl
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Figur 45 - Handelsskibe. Det relative antal arbejdsulykker per 100 stillinger per &r i forskellige
stillingskategorier. Antallet af stillinger er fastlagt udfra antallet af udmenstrede i hver stillingsgruppe den
30.9.96.

D@DSFALD SOM F@LGE AF SYGDOM

Sefartsstyrelsen har i 1996 féet kendskab til 6 dedsfald som feige af sygdom opstéet om bord
i handelsskibe. Desuden er der indberettet 4 tilfadde, hvor den sefarende er ded kortere tid efter
a vaae blevet evakueret fra skibet.

To &f disse sygdomstilfadde har mere principiel interesse. Der har tidligere vaget et dedsfald
i et dansk skib, hvor hedeslag var den direkte dedsdrsag. | 1996 drejer det sig om to midaldrende
sefarende, hvor udsadtelse for meget steak varme under ophold pd troperne var staakt
medvirkende til, at de dede. Disse dedsfald er ogs beskrevet i Tabel 6.

De bemagkes i ovrigt, at der i de tilfadde, hvor det har veaet relevant, har veet segt
laggefaglig rédgivning via Radio Medical.

Der er i &ets @b sket et ssvmord hos en safarende, der var akut psykisk syg.
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ARBEIDSULYKKER | FISKESKIBE

| 1996 modtog Sefartsstyrelsen i at 144 anmeldelser af arbejdsulykker i fiskeskibe. 5
anmeldelser kom fra skibe hjemmehgrende p& Feargerne eller Grenland.

Af de 144 anmeldelser var 8 dedsulykker incl. en dedsulykke pad Feagerne.
Dadsulykkerne omtales naamere i nedenstdende afsnit. Opklaringss og Kontrolenheden
undersagte i &rets Igb 9 ulykker med personskade om bord pé fiskeskibe. Resultaterne af disse
undersegelser preesenteres i det efterfaigende afsnit. | det sidste afsnit preesenteres en samlet
oversigt over anmeldte arbejdsulykker fordelt pa forskellige grupper og alvorlighed.

D@DSULYKKER

Sefartsstyrelsen har i &ets lgb faet kendskab til i at 8 dedsulykker i fiskeskibe, herunder en
pd Feargerne. Dadsulykkerne er opdelt i felgende grupper:

Arbejdsulykker: Ulykker sket som en direkte felge af arbejdet om bord.

Andre ulykker: Ulykker sket uden for arbejdstiden og som ikke direkte havde noget med
arbejdet at gere.

Seulykker: Dadsulykker som falge af forlis, kentring, brand og eksplosion om bord.

En oversigt over dedsulykkerne ses i Tabel 7. Der findes i Opklarings- og Kontrolenhedens
del af denne publikation en neamere beskrivelse af saulykkerne.

Stilling Ulykkestype Hendelse

Fisker Arbejdsulykke Ramt & so under arbejde pa daskket. Slynget mod masten
og blev derved svaat kvaestet og dede kort tid efter.

Fisker Anden ulykke Fundet druknet i dansk havn. Ingen vidner. Sket i marke i
Igbet af natten.

Fisker Anden ulykke Fundet druknet i udenlandsk havn. Ingen vidner. Sket i

merke i |gbet af natten. Vanskelige tilgangsforhold til
skibet pd grund af tidevand.

Fisker Anden ulykke Fundet druknet i udenlandsk havn. Ingen vidner. Sket i
marke i |gbet af natten.

Fiskeskipper Seulykke Forlis af mindre fiskefartg i indre dansk farvand.

Fisker Seulykke samme forlis som ovennaevnte.

Fiskeskipper Seulykke Forlis of garnjolle i Psterseen ved Bornholm.

Fiskeskipper Seulykke Forlis af mindre fagask langlinebad i fegesk farvand.

Tabel 7 - Fiskeskibe. Beskrivelse af dadsulykker i fiskerfladen 1996.

Udviklingen i antallet af dedsulykker i fiskeskibe fremgér af nedenstdende Figur 46.
Oversigten starter i 1989, som var det ferste hele &, hvor Sefartsstyrelsen registrerede arbejdsu-
lykker. Der er i perioden 1989-96 gennemsnitlig sket 8.8 dedsulykker/r i fiskeskibe (excl. skibe
hjemmeherende pa Faargerne og i Grenland).
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Figur 46 - Fiskesiibe. Antallet af dadsulykker i fiskeskibe, 1989 til 1996. Ulykker pé fiskeskibe
hjemmeherende pé Faa gerne eller i Grenland er ikke medtaget.

Der er i perioden 1989-96 anmeldt i at 3 dedsulykker p& fiskeskibe hjemmehgrende p&
Faagerne. Alle 3 skyldtes saulykker. Fra grenlandske fiskeskibe er der i samme periode anmeldt
14 dedsulykker, hvoraf de 4 var arbejdsulykker, og de resterende 10 dedsfald skyldtes saulykker.

ALVORLIGE ARBEJDSULYKKER UNDERS@GT AF OPKLARINGS- OG
KONTROLENHEDEN

Opklarings- og Kontrolenheden har i 1996 undersegt i at 9 udvalgte ulykker med
personskade i fiskeskibe med i at 1 omkommen og 8 tilskadekomne. De er enten fundet specielt
alvorlige eler blev vurderet som mere principielle. Af de 9 udvalgte ulykker omtales den ene,
med 1 omkommen, i afsnittet omhandlende Dadsulykker. De resterende 8 ulykker undersegt af
Opklarings- og Kontrolenheden er kort beskrevet i nedenstdende Tabel 8. Ulykkerne er ikke
repraesentative for arbegjdsulykker i fiskeriet sket i &ets lgb, men kan give et billede af typer af
arbejdsulykker og sate fokus pa farlige arbejdsopgaver med risiko for ulykker.
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Arbejdets art Haendelse
Arbejde med wirespil Ramt af wire da styrergr bgjer. Sket ved kg i forbindelse med
tilrigning af grej. Faldt og p&drog sig rygskade.
Fogdsel pa glat dak Faldt bagover og padrog sig rygskade. Métte evakueres med
helikopter.
Arbgide i idasten Fik fod i klemme ved ristene over ishdndet og braskkede en ta
Rengeringsarbegjde i en Faldt ud af bdsmandsstol formodentlig pa grund af nedsat
tank. Arbejdede fra opmazksomhed som felge af forgiftning med gasser i tanken.
bédsmandsstol .
Arbejde med |ossespil Fik finger i klemme i spillet med avorlig skade til felge. Blev
bragt i land med helikopter.
Arbejde i islasten Fik fod i klemme i isband og mistede 3 teeer. Riste var fjernede
og nedstop var ikke tilgaangelig.
Arbejde i islasten Fik begge ben i klemme i isbdnd og padrog sig alvorlige skader
pé begge underben. 1sbandet var ikke forskriftsmeessigt
af skeamet.
Arbeide i idasten Fik taspids i klemme i ristvagk over isband. Storetden métte
senere amputeres.
Tabel 8 - Fiskeskibe. Arbejdsulykker undersogt af Opklarings- og Kontrolenheden i 1996 der ikke er omtalt

i andre afsnit.

ANDRE ARBEJDSULYKKER

Sefartsstyrelsen har modtaget i alt 144 anmeldelser vedrarende ulykker i fiskeskibe. De 5 af
ulykkeme er anmeldt fra fartgj hjemmeherende pa Faargerne eller Grenland og 2 af ulykkerne
vedrerer havdambrug. Af samtlige 144 ulykker skete de 37 (26%), mens skibet 14 havn. |
Figur 47 ses fordelingen pa forskellige typer af arbejde pd ulykkestidspunktet for de 144 ulykker.

Ud over de 4 ovenfor omtalte ulykker med isbdnd er der anmeldt 8 andre ulykker i islaster.
Det drejer sig i de fleste tilfadde om faldulykker.

Alvorligheden &f ulykkerne kan groft vurderes ud fra, hvilken type skade den tilskadekomne
har fét samt varigheden & sygemeldingen. En oversigt over skadernes art kan ses af Figur 48.

Af Figur 48 ses, a i alt 43 fiskere enten mistede en legemsdel eller p&drog sig knoglebrud
svarende til, a mindst 30% af samtlige anmeldte ulykker kan henregnes til alvorligere ulykker. En
anden méde at opgere alvorligheden af ulykkerne er at se pé varigheden af sygemeldinger. Af de
144 ulykker dede de 8 og 129 var uarbejdsdygtige i mere end en uge. Sammenlagt medfarte
siledes 137 ud af de 144 ulykker (95%) enten ded eller over 1 uges fravas. Det kan heraf ses, at
de ulykker, der blev anmeldt fra fiskeskibe generelt var alvorligere end ulykker anmeldt fra
handelsskibe.
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Figur 47 - Fiskeskibe. Fordelingen af arbejdets art pa ulykkestidspunktet, 1996.
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Figur 48 - Fiskeskibe. Skadeart for anmeldte ulykker, 1996.

ARBEJDSBETINGEDE LIDELSER

Sefartsstyrelsen har modtaget i at 154 anmeldelser af arbejdsbetingede lidelser, herunder
128 anmeldelser vedrerende sefarende fra handelsfléden og 26 anmeldelser vedrerende fiskere.
Der har de foregéende 7 & i gennemsnit vaget 172 anmeldelser per &.

Sefartsstyrelsen  modtager anmeldelserne fra Arbejdstilsynet, der videresender ale
anmeldelser som vedrarer personer, der aktuelt eller tidligere har arbejdet til ses. En vaesentlig
del af anmeldelserne vedrerer tidligere sefarende. Alle anmeldelserne vil blive viderebehandlet af
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Arbejdsskadestyrelsen pd samme méde som anmeldelser fra landerhverv. Ikke dle kan forventes

at blive anerkendt som arbejdsbetingede lidelser efter lov om forsikring af arbejdsskade.
Diagnoserne pd anmeldelserne fordeler sig for handel sskibenes vedkommende som i Figur 49

og for fiskeskibenes vedkommende i Figur 50.

Svulster 1

Hijemeskader eller
mistzenkte hjemeskader

Hereskader 66|

Allergiske sygdomme 8
undtagen hudsygdomme

Hudsygdomme 14

Luftvejssygdomme 5

;

Skader pa arme, skuldre,
22
ben, m.v.

Andre lidelser . 3

o 10 20 30 40 50 60 70

Figur 49 - Handelsskibe. Fordeling af diagnoser p& anmeldte arbejdsbetingede lidelser 1996.

Som det fremgér af figurerne er hareskader fortsat den hyppigste anmeldelsesirsag fra sivel
sefarende fra handelsskibe som fiskere. En del a de hereskadede har ogsd udviklet kronisk
aresusen. Hovedparten af anmeldelserne vedrarer maskinbesagtning, men der er ogsé anmeldelser
fra sefarende, der har arbejdet pd dakket. Stgj udger fortsat et veesentligt arbejdsmiljgproblem i
specielt maskinrum, men ogsi andre steder om bord er der fortsat stegjniveauer, der kan medfere
varig hgreskade.

De anmeldte hjerneskader og mistankte hjerneskader omfatter 3 matroser, der har arbejdet
med oplgsningsmidier i tankskibe og ved malerarbejde samt 2 motormaend, der har arbejdet med
oplasningsmidler i maskinrum.

Hudsygdommene vedrerer dels cateringpersonale, der har udviklet alergiproblemer i
forbindelse med arbejde med rengeringsmidler, dels motormaand, der har udviklet hudproblemer
som felge af langvarig udsatelse for olieprodukter.
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Figur 50 - Fiskeskibe. Fordeling af diagnoser pa anmeldte arbejdsbetingede lidelser 1996.

Skader pd arme, skuldre, ben mv. og rygproblemer omfatter for handelsskibenes
vedkommende hovedsagelig anmeldelser fra yngre og midaldrende kabys- og cateringpersonale,
som har vagret beskadftiget med ensidigt |aftearbejde og andet ensidigt arbejde som kgjeredning
og betjening af kasseapparater. For fiskernes vedkommende drejer det sig generelt om alvorligere
og mere kroniske nedslidningstilstande opstéet som feige af langvarig og ofte meget tungt arbejde
om bord pa fiskefartgjer.

KOMMENTARER

Antallet af anmeldte arbejdsulykker og arbejdsbetingede lidelser er lidt lavere end, hvad der
har vazret anmeldt i de senere &. Nedgangen i anmeldelserne er dog si beskeden, at det ikke er
muligt med sikkerhed at konkludere noget p& denne.

Der har i 1996 vaaet et relativt stort antal dedsulykker som felge af drukning i havne i sdvel
handelsfladen som i fiskerfladen.

Vedrarende fiskeskibe sker der fortsat mange alvorlige ulykker. Det bemaarkes, at der er sket
12 ulykker i islaster, herunder 4 ulykker med isbdnd. Sefartsstyrelsen har de sidste 2 - 3 &
gennemfert syns- og oplysningskampagner pd isbandsomrédet. Til trods for denne indsats skete
der ogsd i 1996 ulykker ved ishband. Styrelsen har derfor udstedt en ny teknisk forskrift om
beskyttelsesanordninger ved istransporterer i fiskeskibe. De nye regler, som har virkning fra 1.
mg 1997, giver en bedre sikkerhed ved ishandtering i industrikutterne. Som et led i en bred
forebyggelses indsats mod ulykker og nedslidning i fiskeriet har Sefartsstyrelsen i 1997 fortsat
arbejdet med at gennemfare projekt "Sundt fiskeskib".

Fra handelsfl&den er anmeldt et ret stort antal ulykker sket i forbindelse med redningsevelser.
En var en dedsulykke og flere var meget avorlige ulykker. Der er behov for skaapet
opmagksomhed vedrarende sikkerhedsrisici i forbindelse med b&d- og brandevelser.

Udsadtelse for stark varme pé troperne var en stazkt medvirkende &sag til 2 dedsfad i
handelsskibe. Der m& skabes mere opmagksomhed om problemet de relevante steder. Specielt
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arbejde pa dbent deek i direkte sollys i laangere tid udger en vaesentlig risiko og ber i videst muligt
omfang undgds. Der ma foranstaltes de nedvendige pauser og den nedvendige vaesskeindtagelse
mésikres.

Erfaringer fra flere haandelser i drenes leb ger, at Sefartsstyrelsen ensker at gere opmagksom
p, a Radio Medical ber anvendes p& et meget tidligt tidspunkt i sygdomsforlgbet - og ogsi ber
anvendes i tilfadde af akut psykisk sygdom om bord. Den vagthavende laege pa Radio Medical vil
kunne give rédgivning i handtering af situationen eller forangtalte, a skibet kaldes op af en
psykiater.

De anmeldte arbejdsbetingede lidelser kan - selvom de til dels afspejler fortiden - anvendes
som et groft udtryk for karakteren af arbejdsmiljeproblemer til sas.

Stgj udger fortsat et vaeesentligt problem, og der er fortsat behov for en indsats i sdvel
handels- som fiskerfl&den. Til efterdret sadter Sefartsstyrelsen derfor en ny teknisk forskrift i
kraft, der sigter pa at nedbringe stejniveauet pa bade handels- og fiskeskibe.

Udsadtelse for kemikalier, som kan give langtidsskade som f.eks. kradt, hjerneskade o.l.,
udger fortsat et problem.
Anmeldelser vedrgrende lidelser i arme, ben og ryg fra cateringpersonale i passagerskibe

udger fortsat et problem. Der er behov for en forbedring af arbejdstilrettelaygelsen for
cateringpersonale, indretning af storesrum samt brug af tekniske hjadpemidier.

Der er nagpe tvivl om, at risici for dedsfald som falge af arbejde i staak varme, ulykker i
relation til redningsevelser, ulykker generelt og ikke mindst - risici for erhversbetingede lidelser
fraet sofyldt miljs, udsatelse for kemiske stoffer og uhensigtsmeessige ergonomiske
belastninger - vil kunne reduceres ved konsekvent brug af arbejdspladsvurderinger (APV) p&
skibene.

En arbejdspladsvurdering omfatter en kortlaggning af arbejdsmiljgproblemerne samt en
prioriteret handlingsplan, der reducerer eller eliminerer belastningerne. Sefartens Arbejdsmiljerad
har udarbejdet en anvendelig arbejdsmiljemanual, der med fordel kan anvendes i arbejdet med
APV. Fiskernes arbejdsmiljerdd er i gang med at udarbejde en sikkerhedshdndbog, der kan
anvendes efter ssmme metode.

For generelt at forbedre arbejdsmiljeet til sos vil Sefartsstyrelsen sdledes understrege
betydningen af at rederier, kuttergjere og arbejdsledere - i samarbejde med sikkerheds-
organisationerne - medvirker til gennemferelse af skriftlige arbejdspladsvurderinger for de
arbejdsprocesser, der erfaringsmaessigt kan medfere sikkerheds- og sundhedsmaessige risici for
sefolk og fiskere. Sefartsstyrelsen vil i de kommende & arbejde for, at de lovbefalede skriftlige
arbejdspladsvurderinger bliver en central del af arbejdsmiljearbejdet til ses.
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DANSKE
ERHVERVSDYKKERULYKKER

Ved erhvervsdykning forstds arbejdsopgaver, der udferes i vand under anvendelse af
andemiddeludstyr, og som normat udferes imod vederlag, og ved tunnelarbejde forstds
arbejdsopgaver, der udferes som komprimeret Iuftarbejde, d.v.s, a arbejdsstedet er vandfrit og
under et hgjere tryk end atmosfagetrykket.

Administrationen & dykkerlovgivningen ligger hos Sefartsstyrelsen. Opklaring og
behandling af ulykkessager i forbindelse med erhvervsdykning udferes a Opklarings- og
Kontrolenheden. Endvidere opklarer og sagsbehandler Opklarings- og Kontrolenheden ulykker i
forbindelse med fritidsdykning i det omfang, som politiet anmoder herom.

Spvaanets Teknikskole varetager uddannelse af militae og civile erhvervsdykkere.
Teknikskolen udferer behandling af personer, der har vearet udsat for trykrelaterede sygdomme,
som f.eks. dykkersyge eler lungesprangning, eller med symptomer herpd  Seveanets
Teknikskole er endvidere rédgiver for Sefartsstyrelsen i spergsmél vedrarende dykning.

En del & de beskrevne ulykker er kommet til Opklarings- og Kontrolenhedens kendskab i
forbindelse med hyperbar oxygen behandling, som er den behandlingsprocedure, der gives i
behandlingstanke, hvor patienten under tryk indénder oxygen i bestemte tidsintervaler -
populaat, behandling mod dykkersyge. Sevaanet réder over tre sddanne behandlingsanleg, og
opretholder et degnbemandet beredskab ved Savaanets Teknikskole.

ERHVERVSDYKKERUL YKKER 1996

Der er i dt registreret seks erhvervsdykkerulykker i 1996, der fordeler sig som vist i Tabel 9.
Heraf en dadsulykke i forbindelse med undervandsspremgning, tre tilfadde af
dekompressionssyge (DCI) heraf et tilfadde i forbindelse med kammerbehandling samt et tilfadde
med gresqueeze. Alle seks dykkere havde betydelig erfaring.

Uheld i forbindelse med:
Ulykkesart Dykning Kammerdyk & Behandling I alt
Undervandsspraangning 1 1
Nardrukning 1 1
DCI 2 1 3
Squeeze 1 1

Tabel 9 - Handelser med erhvervsdykkere 1996.

De to DCI-tlfzlde under dykning skyldes rent tilfeddige forhold uden kiar &rsag. Begge
dykkere kunne efter behandling og obligatorisk dykkepause vende tilbage til aktiv dykning.
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DCI-tilfeddet i forbindelse med kammerbehandling indtrédte trods udvidelse af oxygentid til
tender, dog med noget modificeret forleb i forhold til standard. Dykkeren har pga. restsymptomer
féet varigt dykkeforbud.

Opmagksomheden skal henledes pd, at man fra dykkermedicinsk side i dag anbefaler, at
tender p& behandlingstabel 5, 6 og 6A &nder oxygen i langere tid end anbefalet i den Norske
tabel. Anbefalingerne er som feiger:

Tabel 5; Tender &nder atid 100% oxygen under hele 9-meter trinnet og under opstigning til
overfladen.

Tabel 6 og 6A: Tender &nder som minimum 100% oxygen de sidste 60 minutter pa 9-meter
trinnet samt under opstigning til overfladen. Hvis tabellen forlanges og/eller tender har
forbelastning ander tender oxygen i yderligere 60 minutter p& 9-meter trinnet. Ander tender
oxygen mere end en periode pa 9-meter trinnet har tender |uftpause sammen med patienten.

KOMMENTAR
Pa det foreliggende spinkle datagrundlag fra de seneste & kan man konkludere at feigende
stadig er vigtigt for sikker dykning:
+ Der bar kun anvendes godkendte anbefalede dekompressionstabeller.
* Dykkere skd vazre veludhvilede og fage den planlagte dykke profil.
« Dykkere skal vage uddannet og rutinerede til den forestdende opgave.
@vrige personel pa arbejdsstedet skal vage kendt med de opgaver og pligter, der pahviler dem
i forbindelse med arbejde under tryk.
+ Der sk pad dykkestedet veme udarbejdet planer og procedurer for gennemferelsen af
dykningen, herunder planer for afvigelser.
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